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OBJETO DE LA SOCIEDAD

CAPITULO 1° DEL REGLAMENTO DEL « CENTRO NAVAL. »

Art. 1.° Con el titulo do. CENTRO NAVAL se funda en
la Capital de la Repulblica Argentina, una Sociedad compuesta
de los Oficiales subalternos de la Armaday empleados civiles
de las reparticiones de la Marina, con los mdviles siguientes:

|—Promover y fomentar la union, instruccion y es
piritu de cuerpo de todos sus miembros.

[I—Adquirir en el concepto del paisy del extrangero
la opinion mas favorable parala Armada Nacional,
efectuando trabajos que denoten la competencia de
los Oficiales de la Marina de Guerra.

[Il—Publicar una Revista 6 Boletin mensualmente,
en el cual los socios insertaran sus trabajos.

IV—Presentar proyectos y estudios & la aprobacion
del Exmo. Sefior Ministro de Guerra 'y Marina,
gue se relacionen con las necesidades y adelantos
de. la Armada, por intermedio de las Oficinas cor-
respondientes, cifiéendose en todo a las Ordenanzas.

V—Ofrecer a la oficialidad de las estaciones navales
extrangeras, un centro de reunion donde puedan
apreciar los adelantos de nuestra Marina de Guer-
ra, y de esa manera estrechar relaciones con
nuestros Oficiales.
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ALGUNAS PALABRAS

Largo tiempo ha que se notaba un gran vacio en la
Armada y era preciso llenarlo; la oficialidad subalterna es
tudiosa y avida de distinguirse por medio de trabajos de
utilidad notoria, para el bien del paisy dela Armada, no se
conocia, y, por consiguiente, no podian apreciarse mutuamen-
te los que la componen, sin estrechar mayormente sus
relaciones.

La Marina Argentina, tiene vastos horizontes ante si,—
puede perfectamente llenar su mision en bien, no solamente
de esta nuestra patria, sino tambien en pré dela humanidad
toda; ella es uno de los elementos méas poderosos que deben
contribuir al desarrollo de nuestras grandes riquezas.

No es permaneciendo en la oscuridad que los Oficiales su-
balternos de la Armada pueden propender & la méas pronta
realizacion de las reformas que es necesario introducir en la
Armada para su mejor y definitiva reorganizacion ; todos de-
ben contribuir a tan patriético fin, y deber es de los subal-
ternos ayudar & sus Superiores en la esfera de sus fuerzas.

Nuestro programa, suficientemente esplicito, esta conden-
sado en el Capitulo | de nuestro Reglamento; no creemos
necesario. insistir sobre ese punto, pero debemos declarar
desde ya y una vez mas, que lo que deseamos y anhelamos
ante todo es: union y trabajo !

No debemos apartarnos del sendero que nos hemos tra-
zado y que estamos dispuestos a seguir; no queremos chocar
con nadie que sea digno de ser Oficial de la Armada, pero lo
que si deseamos, es que la dignidad de nuestro cuerpo no
tenga jamas que sufrir ni la mas insignificante desgarradura ;
qgueremos que el Gobiernoy el pais sepan que tienen Oficides de
marina dignos de llevar tan distinguido como honroso uniforme
y que, prosiguiendo en el trabajo y en el deber, dén glorias
a la patria enlapaz y en la guerra!.

Aquellos que no han tenido la fortuna de adquirir sus
conocimientos en la Escuela Naval y que estén animados de
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buena voluntad, encontrardn en el CENTRO NAVAL ocasion de
hacerlo; cada uno, segun sus fuerzas y aptitudes, puede con-
tribuir & la obra

Es necesario no disimularse lo arduo de la tarea y
ndmero relativamente reducido de los que componemos la
Sociedad, pero tambien debe tenerse en cuenta que hace muy
poco tiempo que ésta ha sido fundada y que los Oficiaes
subalternos de la Armada no son muchos.

Debemos agradecer al Gobierno, ala prensa y a publico
en general, la buena acogida con que se ha dignado honrar
la aparicion del CENTRONAVAL; nuestros trabajos empezaran
poco a poco a conocerse, y, por lo tanto, los Oficiades que los
gjecuten; €l estimulo es un gran bien, y éste se obtiene por
medio de frecuentes Conferencias que se dan en nuestro
local.

No esta de més trascribir las lineas que el Exmo. Sefior
Ministro de Marina, uno de nuestros Presidentes Honorarios,
nos dedicaen la Memoria de Marina, correspondiente al pre-
sente afio ; hélas aqui:

« Para estimular la instruccion en general, el Gobierno ha
« continuado favoreciendo el estudio de nuestros Oficiales en
« las escuelas y marinas extrangeras, y prestando apoyo a
«toda institucion que tienda a fomentar y difundir los conoci-
«mientos navales. Pienso que el CENTRO NAVAL que han
«formado nuestros jovenes marinos, merece ser subvencionado,
«ali dan sus Conferencias y me consta que han habido se-
«siones que honran a la Oficiaidad de la Armada. »

Estamos en el deber de redoblar nuestros esfuerzos;
nuestros Gefes Superiores, €l Gobiernoy el pais, esperan todo
de la Escuadra del porvenir; con un poco de constanciay
de trabagjo, llegaremos al fin de la jornada.

Debemos tambien agradecer a los marinos franceses y
brasileros, especialmente & los Ultimos, su asistencia & nues-
tras Conferencias, respondiendo asi a nuestro llamado.

El o6rgano del CENTRO NAVAL contendra los trabajos de
los miembros de la Sociedad, los de los Gefes y Oficiaes de la
Armada que no pertenezcan 4 ella, y todo aguello que pueda
servir al progreso € instruccion de nuestros marinos.

Nuestro primer numero adolecera, sin duda, de algunos
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defectos, pero poco apoco los iremos corrigiendo y desapa-
receran.

Trataremos de tener siempre al corriente a nuestros
lectores de todos los progresos 'y adelantos de nuestra Escua
dra: publicaremos todo lo que se relaciona con las innova-
dones modernas en el arte de la guerra maritima.

S J A

SALUDO

No habiendo podido hasta ahora, por razones poderosas,
cumplir con el deber desaludar & los demas Centros de esta-
dio y de instruccion con que cuenta esta Capital, lo hacemos
en esta ocasion ofreciéndoles al mismo tiempo nuestro reduci-
do y modesto local, Reconquistanimero 212.

La Comision Directiva

ACTA DE FUNDACION
DEL
CENTRO NAVAL.

En Buenos, Aires & cuatro de Mayo de mil ochocientos
ochenta y dos, reunidos a las 8 h. p. m. en casa del Sub-Te-
niente Don Santiago J. Albarracin, los sefiores Oficiales Su-
balternos de la Armada, Tenientes Don Manuel Garciay
Mansilla, Don Eduardo O'Connor, Don Eduardo Lau, Don
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Francisco 9. Rivera y Don MiguelLascano; Sub-Tenientes Don
Santiago J. Albarracin, Don Félix Dufourg, Don Enrique
Quintana, Don Onofre Bedbeder, Don Julio Hitce, Don
Manuel Barraza y Don Mariano Saracho; el Sefior Comisario
Contador Don Carlos J. Barraza los Sefiores Profesores de
la Escuela Naval, Don Luis Pastor, Don Teodoro Rose, Don
Pablo Canevali y Don Alberto Smerschow, Don Benito Go-
yenay Don Algendro Albarracin; los Sefiores Cronistas,
Don Luis Navarro, de «La Prensa », Don Benigno Lugones,
de «La Nacion », Don Fernando Olivares, de «El Diario »
y Don Diégenes Decoud, de «ElI Nacional »; el Sefior Sub-
Teniente Albarracin, iniciador de la fundacion de una So-
ciedad que. mantuviera el espiritu de cuerpo entre los
Oficidles Subalternos de la Armaday concluyera para siempre
con las emulaciones mezquinas que retardan el adelanto de
nuestra Marina, pidio a Sefior Don Luis Pastor que, en su
calidad de Decano de los Profesores de la Escuela Naval y
como uno de los partidarios més decididos del progreso de
la Armada, esplicara los fines para que nos habiamos con-
gregado. El Sefior Pastor satisfizo la peticion del Sub-Teniente
Albarracin. En seguida hizo uso de la palabra el Teniente
Don Manuel Garcia y Mansilla, demostrando la influencia
benéfica que ejercerd esta asociacion en nuestra Armada.

Fué proclamada por unanimidad la Comision Directiva
siguiente:

PRESIDENTE
Teniente Don Manuel Garcia y Mansilla
VICE-PRESIDENTES

1° Teniente Don Juan Picasso.
2° Id « Leopoldo Funes.

SECRETARIOS

Sub-Teniente Don Santiago J. Albarracin.
Don Benito Goyena.

TESORERO

Comisario Contador Don Cérlos J. Barraza.



10 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL

VOCALES

Capitanes, Don Andrés E. Gomez y Don Luis D. Cabral;
Tenientes, Don Emilio Barilari, Don Agustin del Castillo, Don
Atilio Barilari, Don Francisco Rivera, Don Eduardo O'Connor,
Don Hipdlito Oliva, Don Eduardo Lan y Don Guillermo
Pintos; Sub-Teniente Don Félix Dufourg.

El Sefior Teniente Garcia y Mansilla, pidié se nombraran
Presidentes Honorarios de la Asociacion & S. E. el Sefior
Ministro de Guerra y Marina, y a Sefior Genera Don Do-
mingo F. Sarmiento, haciendo presente que fué durante la
Presidencia del Sefior Sarmiento que se funddé la Escuela
Naval y que se adquirieron los primeros buques de nuestra
Armada.

Por unanimidad fueron proclamados Presidentes Hono-
rarios los propuestos por el Teniente Garciay Mansilla

—EIl Profesor Pastor propuso se denominara la Asocia-
cion «Ateneo Brown.»

—El Sub-Teniente Dufourq se opuso. Dijo: que creia
gue era un homenaje bien tributado y suficiente el que la
principal delas naves de nuestra Armada, llevara el nombre
del Almirante Brown.

—EI Sub-Teniente Albarracin juzgaba mejor designar la
Asociacion: CENTRO NAVAL. Puesta a votacion la proposi-
cion del Sub-Teniente Albarracin, fué aprobada.

Se resolvié que la Comision Directiva redactase el Re-
glamento.

—EIl representante de «LaNacion », Don Benigno Lugones,
pidié permiso para hablar, el que lefué concedido. Entdnces
dijo: que él habia pertenecido & muchas Sociedades y que
excepto dos, el «Circulo Médico» y €l «Instituto Geogréafico»,.
las demés habian fracasado cuando se discutia el Reglamento ;
gue aconsegjaba no discutiesen el Reglamento que presentase
la Comision Directiva

Todos encontraron muy atinado el consejo del sefior Lu-
gones, dandosele por ello las gracias.

Se adoptaron las generalidades siguientes, para que sir-
vieran de base al Reglamento :

12 El CcENTRO NAVAL se compondria de Oficiales Su-
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balternos, desde Sub-Teniente & Capitdn inclusive y de las
personas de los diversos cuerpos de la Armada, cuyos grados
0 empleos estén comprendidos en los limites prefijados y de
ciudadanos en las condiciones y proporcion que se estable-
cerd en el Reglamento.

22 Los miembros del CENTRO NAVAL que fuesen pro-
movidos & un grado 6 empleo superior podran seguir como
socios activos.

3.2 La cuota de ingreso queda fijada en 150 pesos mone-
da corriente y la mensual en 50.

4a Considerar a los Jefes superiores corno Sécios Hono-
rarios.

Se recibieron dos cartas : una del Capitan Don Carlos
Sarmiento y la otra del Capitan Don Guillermo Mac-Carthy:
la del primero felicitando & los iniciadores y fundadores de
la Asociacion y solicitando sele cuento entre los Socios,—Ila
del segundo, presentando sus excusas por no poder asistir a
la reunion y significando que se adheria a lo que hicieran.

Se di6 por terminado el acto ales 10 h. 30 m. p. m.

Benito Goyena MANUEL GARCIA Y MANSILLA.

Secretario. Presidente.
Carlos J. Barraza. Leopoldo Funes Sotomayor,
Tesorero. Vice-Presidente.
Eduardo O'Connor. Santiago J. Albarracin,
Atilio S Barilari. Secretario.

Francisco S. Rivera.
Eduardo Lan.

Alejandro Albarracin, Mariano Saracho, Julio Hitce, Ono-
fre Bedbeder, Manuel Barraza, Luis Pastor, Teodoro Rose,
Félix Dufourg, Enrique Quintana, Pablo Canevali, Miguel
Lascano, Alberto Smerschow
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NOTA

NOMBRANDO PRESIDENTE HONORARIO A S. E. EL SENOR MINISTRO
DE GUERRA Y MARINA, DR. D. BENJAMIN VICTORICA, Y SU
CONTESTACION ACEPTANDO EL NOMBRAMIENTO.

Centro Naval
Buenos Aires, Mayo 8 de 1852.

A S E. €@ Sefior Ministro de Guerra; y Marina, Doctor D.
Benjamin  Victorica.

EXMO. SENOR:

Tenemos el honor de dirijirnos a V. E., comunicandole
gue ha tenido lugar, en la noche del 4 del corriente, una
reunion de Oficiales subalternos de la Armada, con el propé-
sito de fundar una Asociacion destinada & fomentar el man-
tenimiento del espiritu de cuerpo y la instruccion de la
Oficialidad, proporcionandole un centro de reunion, donde
tengan ocasion los Oficidles de conocerse y estimarse mutua-
mente, para que el Superior Gobierno- y los Gefes Superiores
de la Armada puedan apreciar debidamente las aptitudes y
la conducta de cada Oficial; para que aquellos que no han
tenido la fortuna de adquirir sus conocimientos en la Escue-
la Naval y desean perfeccionarlos encuentren mas facilmente
la oportunidad de hacerlo, y, finalmente, prestigiar el cuerpo
de la Armada, ofreciendo & los Oficides de las estaciones
navales extrangeras un local donde puedan conocer y apre-
ciar los adelantos que realiza nuestra Marina de Guerra.

Procediendo asi, los Oficiales que componen la Asociacion
que ha quedado constituida bajo el titulo de CENTRO NAVAL,
han tenido en vista cooperar en la esfera de sus fuerzas a
la mejor organizacion de la Armada, que, hoy bajo la escla-
recida direccion de V. E., tantos progresos esta realizando.

Para obtener esos resultados que redundardn, no sola-
mente en bien de la Armada, sino tambien del pais, necesi-
tamos el concurso de nuestros Gefes Superiores, el apoyo del
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Superior Gobierno, y, mas particularmente, el de V.E.,para
lo cual nos hemos tomado la libertad de nombrarle, por
unanimidad, Presidente Honorario del CENTRO NAVAL, como
lo hemos hecho tambien con el sefior General D. Domingo
F. Sarmiento, el primer organizador de la Armada y funda
dor de la Escuela Naval, cuya é&rdua tarca V. E. prosigue
con tanto éxito y acierto.

No dudamos que el Exmo. Sr. Ministro se digne aceptar
este testimonio de nuestro profundo respeto y reconocimien-
to, contando desde ya con su aceptacion para que con su
poderoso apoyo, realicemos nuestros propoésitos.

Dios guarde &4 V. E.

MANUEL GARCIA Y MANSILLA, Presidente—Leo-
poldo Funes y Sotomayor, Vice-Presidente—
Santiago J. AJbarracin, Secretario. Militar—
Benito Goyena, Secretario Civil.

Minigerio de Guerra y Marina
Buenos Aires, Mayo 30 do 1882

Al Sefior Presidente del «Centro Naval,» Teniente Don
Manuel Garcia Manslla

Acepto desde luego el honroso cargo de Presidente Ho-
norario del CENTRO NAVAL con que he sido favorecido.

Es digno de todo encomio y estimulo el propdsito que
ha movido & los sefiores Oficiales de Marina & formar una
Asociacion con el objeto de perfeccionarse en los conocimien-
tos necesarios a la brillante carrera de la Marina Militar y
difundirlos entre sus compafieros, adquiriendo a mismo
tiempo en las amenidades y dificultades del estudio, que
ennoblece las almas jovenes y bien puestas, esa cohesion
moral, ese aprecio reciproco; esa fraternidad que tanto honra
a los individuos do un mismo gremio civico y que tanto
favorecerd & nuestra Armada.
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Ofrezco a esa Asociacion mi decidido concurso como Mi-
nistro y ciudadano, al agradecerles los conceptos benévolos
de la nota a que contesto.

Saludo a Vd. atentamente.

BENJAMIN VICTORICA.

DISCURSO

PRONUNCIADO POR EL TENIENTE D. MANUEL GARCIA MANSILLA,
EN LA NOCHE DEL 5 DE JUNIO DE 1882, AL INAUGURAR EL
LOCAL DEL « CENTRO NAVAL. »

Sefiores:

Dificil me sera expresar los sentimientos que me con-
mueven a presentaros reunidos en esta sala el brillante
grupo de Oficides de Marina, que han acudido presurosos a
nuestro llamado de Union y Trabajo.

La oficialidad de la Marina Argentina aspira a ocupar €l
alto puesto que le corresponde entre los Cuerpos Militares
de la Republica, y comprende que ese puesto no se conquista
sino por medio del trabajo y a fuerza de constanciay estu-
dio, que ponen de relieve el verdadero meérito.

Sefiores:

Os agradezco en nombre del CENTRO NAVAL el honor
gue nos habeis dispensado, honrando con vuestra presencia
nuestro modesto local, y manifestando asi la simpatia que os
inspira esta naciente Asociacion.

En cuanto & los sefiores Oficiales cstrangeros, que se han
dignado acompafarnos, no hacen sino dar una prueba de
los sentimientos de compafierismo que unen a todos los mari-
nos del mundo, sea cual fuere su bandera. La fraternidad
es maxima santa en la marina, maxima puesta continuamen-
te en préactica con sencillez cristiana. Todos son hijos de
una misma patria—la mar.
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Tengo que cumplir ahora con un deber de reconoci-
miento para con mis camaradasy compafieros de armas.

Camaradas y compafieros:

Aceptad mi sincero agradecimiento por la distincion y
honor que me habeis dispensado, nombrandome Presidente
del CENTRO NAVAL.

¢Qué mayor satisfaccion puede sentir un Oficia que la
de verse apreciado, estimado por sus hermanos de armas?
Inspirarles confianza, conciliarse su amistad, estas son cosas
que llenan el alma!

El juicio de los iguales es siempre el mas precioso por
que es ala vez el mas severo y el mas seguro. Si solo
contara con mis esfuerzos, camaradas, no podria responder &
vuestra confianza, pero cuento con el apoyo de todos voso-
tros, cuento con Vuestros consgos, con vuestros conocimien-
tos, y, mas que todo, cuento con vuestra indulgencia.

Cuento con maés todavia: con la cooperacion de los sefio-
res profesores de la Escuela Naval, los cuales se han ofrecido
generosamente & dar Conferencias en nuestro Centro, proban-
do cuan estrechas son las leyes que los unen & sus antiguos
alumnos, pues la puerta de la Escuela no ha marcado para
ellos el limite donde se ha detenido su celo.

Mas que profesores, son amigos,

Con tales elementos la tarea es fécil, me siento rodeado
de una atmoésfera de simpatia y progreso, y sé que todos
vosotros, animados por el misino laudable proposito, segui-
reis la hermosa pero inflexible senda del deber.

Antes de concluir, camaradas, es justo Ilamar vuestra
especial atencion sobre nuestro compafiero, el Subteniente
Don Santiago Albarracin, a quien corresponde el honor de
haber iniciado la formacion de esta Sociedad, y cuyo nom-
bre esta intimamente ligado con los progresos que sigue
alcanzando nuestra naciente marina.

Sefiores:

Declaro inaugurado el cenTRO NAVAL. — A la obra
pues !
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CONFERENCIA SOBRE TORPEDOS

DADA EN EL « CENTRO NAVAL » EL 15 DE JUNIO DE 1882.
Resxfia higtérica

Todos los autores estan de acuerdo para atribuir a un
Oficial de la Marina Americana llamado David Bushnell el
mérito de la invencion del torpedo, pues €l fué quien primero
probé en el afio 1775 la posibilidad de inflamar una carga
de polvora debgjo de agua

Aunque este Oficial efectuaravarios ensayos tendentes ala
destruccion de los buques ingleses que blogueaban entdnces las
costas de los Estados-Unidos, sus esfuerzos quedaron sin resulta-
do, debido a la imperfeccion de las maquinas que empleaba;.

Veinte afios mas tarde, el célebre Fulton, convencido de
la importancia que alcanzaria un dia este sistema de guerra,
se dedicé al estudio de las explosiones sub-marinas, y efectud
durante su permanencia en Francia a principios del afio 1797
unos ensayos en el Sena

Estos ensayos no consiguieron llamar la atencion del
publico; llegando sin embargo, Bonaparte & ocupar el puesto
de primer Coénsul, € interesandose en la. cuestion, suministro
a Fulton los fondos necesarios para que pudiera llevar a4
cabo nuevos ensayos.

En el afio 1801 este dltimo efectud en la Bahia de Brest,
y en presencia de una Comision de Oficidles de Marina, una
série de experimentos con un bote sub-marino de su inven-
cion, Ilamado el «Nautilo. »

Empleaba esta embarcacion en conexion con un sistema
de minas sub-marinas y como medio de aproximarse a los
bugues enemigos sin ser apercibido. ElI mismo afio destruyo
completamente en esta bahia una embarcacion por medio de
uno de sus aparatos, al cual di6 por primeva vez el nombre
de torpedo, siendo este el primer ejemplo de un buque des-
truido por el efecto de la explosion de estas maquinas.

No obstante los brillantes resultados obtenidos, Bonaparte
dej6 de protejer & Fulton, debido al poco éxito de un ataque
que llevé & cabo contra un buque inglés.
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Disgustado, y haciendo prueba de un caréacter tan inte-
resado como poco caballeresco, €l ingeniero americano paso
alInglaterra en 1804 y ofreci6 sus inventos & los enemigos
de una Nacion a quien recien acababa de servir.

Aunque protegido por el célebre Ministro Pitt y varias
personas de influencia, entre las cuales figuraban los Lores
Mulgrave, Melville y Castlereagh, encontr6 Fulton mucha
oposicion por parte de los miembros de la Marina, a cuya
cabeza estaba Lord Saint Vincent, quien expresaba su opinion
en los siguientes términos: « Pitt es un necio de protejer un
« sistema de guerra, indtil para una Nacion que esduefia de

« los Mares, y que si llega a tener éxito puede privarla de
« esta supremacia.»

Lord Saint Vicent tenia sobrada razon de expresarse en
€s0s términos.

La Inglaterra siendo entonces lareina de los mares y
su poder maritimo superior al poder de todas las marinas
coaligadas, hubiera sido una inconsecuencia favorecer un pro-
yecto cuya adopcion tenderia a debilitar su predominio naval.

Los torpedos han venido & equilibrar el poder naval de
los pueblos, permitiendo & los débiles poner sus puertos y
arsenales al abrigo de los insultos de los fuertes.

Cuan diferente no hubiera sido la suerte de los Daneses
si hubiesen podido defender por medio de torpedos el
puerto de Copenhague, cuando se vieron atacados por las
escuadras de Parker y de Nelson!

Sin duda ninguna, la historia no hubieratenido que regis-
trar ese triste ejemplo del débil oprimido por el fuerte.

Volviendo a Fulton, vemos que recibié una acojida poco
entusiasta en Inglaterra, lo que lo indujo a volver & los Es-
tados-Unidos.

Se diriji6 esta vez directamente al Congreso solicitando
ayuda para llevar a cabo unas experiencias con botes sub-
marinos y torpedos.

Despues de mucho luchar consiguié que se nombrarauna
Comision para estudiar sus inventosy apreciar su importancia.

Llevaronse & cabo numerosas experiencias en la bahia
de Nueva-York; en presencia de los miembros de la Comision
nombrada por el Congreso, con resultados muy satisfacto-
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rios, y como_ experimento concluyente Fulton debia atacar a
laCorbeta «Argus», cuyo comandante, el Comodoro Rodgers,
habia sido enterado' del modo de ataque y debia recha-
zarlo con todos los medios en su poder.

Fué en vano que Fulton intentdé aproximarse & la corbeta,
y tuvo que abandonar la empresa, debido & la enérgica defen-
sa, que hizo el buque.

El Comodoro Rodgers se habia resguardado de una
manera extraordinaria y hasta exagerada, rodeando su buque
con una cintura de vergas y botalones, en la cual colgé sus
redes de abordaje que alcanzaban hasta el fondo, colgando gram-
pines y pesos en los penoles de las vergas, con el propésito de
dejarlos caer sobre las embarcaciones enemigas; en una pala-
bra puso su buque en estado de rechazar cualquier ataque.

Fulton hizo notar, con mucha verdad, que un sistema de
guerra que todavia en su infancia obligaba un buque
enemigo ti resguardarse por medios tan exagerados, no podia
ménos que tener un brillante porvenir.

Sea como fuera, prevalecié la opinion del retrogado Co-
modoro Rodgers y Fulton desentusiasmado abandoné el es-
tudio de la cuestion.

El ramo de los torpedos quedd sin que se efectuara en
€l ningun progreso hasta el afio 1842, época en la cua el
Coronel Colt le hizo dar un gran paso introduciendo la electri-
cidad en el método de inflamacion de las cajas. Este dis
tinguido oficia efectu6 una interesante experiencia en la
bahia de Nueva-York, logrando inflamar por medio de una
bateria eléctrica un torpedo situado & gran distancia

Desde esa época los torpedos han venido sufriendo
muchos perfeccionamientos con los adelantos crecientes de la
electricidad y de la mecanica, quedando, sin embargo, mucho
gue hacer todavia para aumentar su eficacia. Los ejemplos
de la Guerra Civil de los Estados-Unidos (1861-1865), de la
guerra del Paraguay (1865-1870), de la guerra Turco-Rusa
y del Pacifico, son suficientes para probar la importancia de
esto sistema de guerra, lo cual sera fécil apreciar al reco-
rrer el cuadro sindptico siguiente, que da el nombre de los
diferentes buques destruidos por medio de los torpedos, des-
de su aplicacion & la guerra.
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CUADRO SINOPTICO

DE LOS BUQUES DESTRUIDOS EN GUERRA POR MEDIO DE TORPEDOS.

FECHA

NOMBRE DEL BUQUE

OBSERVACIONES

Dic. 12 de 1862
Julio 22 de 1863

Agosto 8 de 1863

Febrero 17 de 1864

Mayo 6 de 1864

Agosto 5 de 1864
Octubre 27 de 184

Dic. 9 de 1864

Marzo de 1865

Marzo de 1865

Setiembre 2 1866

Mayo de 1877

Octubre 10 de 1877
Enero 5 de 1878

1879 y 1880

Guerra secesion E. U.

Acorazado federal
Cairo
Cafnonera federal
Baron de Kalb
Cafonera federal
Comodoro Barney

Fragata federal
Housatonic

Canonera federal
Comodoro Jones

Monitor federal Te-
cumseh
Blindado Confede-
rado Albemarle
Cafoneras federales
Otsego y Bazeby
Vapor federal Har-
vest Moon

Dos Monitoresy treg
Carnoneras
Guerra del Paraguay
Blindado Brasilero

Rio de Janeiro
Guerra Turco-Rusa
Monitor turco Duba
Sai/e
Cafionera turca
Suna
Vapor turco
Guerra del Pacifico

Loay Covadonga

Destruido por dos torpe-
dos de fondo Buque.
Destruida por un torpe-
do de fondo
Torpedo eléctrico de
1750 libras de polvora

comun.

Esta fragata fué echada
a pique por un torpedo

de botalon, manejado,
desde un bote submarino
Completamente destrui-
da por un torpedo de fon-
do de 1,750 lib.
Torpedo de fondo.

Atacado por un bote con
un torpedo de botalon.
Simultaneamente des

truidas.
Torpedo de fondo.

Destruidas en el ataque
de Mobile.

Destruido en Curupaiti
por un torpedo de fondo.

Destruido en Batoum
por una torpedera Rusa.
Destruida por un torpe-

do fijo.
Ataque llevado & cabo
con Whitehead.

Destruidos por medio de
maquinas explosivas.
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En el cuadro anterior solo figuran los nombres de los bu-
qgues que han sido completamente destruidos por medio de
los torpedos, sin hacer mencion de los que han sufrido los
efectos parciales de los torpedos, quedando los unos inutili-
zados para siempre, y los otros en la obligacion de abando-
nar el teatro de la guerra para reparar sus averias.

A mas de los efectos absolutos de los torpedos es preciso
tomar en consideracion su efecto moral, pues debido a eso
solo muchos puertos desprovistos de fuertes 6 baterias, se han
salvado de un bombardeo.

Han habido ejemplos de esto en la guerra Franco-Pru-
siana y particularmente en la Turco-Rusa, durante la cual
los Turcos, aunque teniendo una escuadra mas poderosa que
los Rusos en el Mar Negro, no han podido sacar provecho
de su superioridad.

Pasaremos en seguida & exponer de una manera sumaria
las principales operaciones torpederas que se han llevado &
cabo en las Ultimas guerras maritimas, porque no solo ofre-
cen interés a punto de vista historico, pero tambien su estu-
dio sera de utilidad, pues la experiencia que €ella nos sumi-
nistra debe servir de base para las operaciones que uno se
propone efectuar.

Pasaremos por ato las operaciones que se llevaron a
cabo a principios del siglo en la guerra entre Francia é In-
glaterra, pues los torpedos que se empleaban en esa época
estaban en su infancia y no podian dar sino resultados insig-
ficantes.

Empezaremos nuestro ligero estudio por la guerra de Cri-
mea (1854-1856), época en la cual se empicd por primera vez
un plan sistemético de defensa por medio de torpedos.

Guera de Crimea.
(1854—1856)

Durante esta guerra, los Rusos establecieron bajo la di-
reccion del eminente profesor Jacobi, un injenioso sistema de
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defensa por medio de los torpedos. Estos torpedos, cuya for-
ma describimos en seguida, fueron fondeados en la emboca-
dura de los puertos de Sebastopol y Sveaborg y Cronstadt,
haciendo explosion contra los cascos de los buques ingleses
y franceses, « Firefly» y «Merlin» sin producirles sin em-
bargo averias de importancia, debido a la pequefia cantidad
de explosivos que contenian: 3 a 4 Kilégramos.

Estas explosiones despertaron la atencion de los aliados
gue empezaron & dragar los pasos, consiguiendo recojer un
gran nimero de estas maquinas, en las cuaes habianse de-
jado por descuido colocadas las tapas de seguridad dé los
tubos de inflamacion.

Los torpedos Jacobi tenian la forma de un cono de 50
a 60 centimetros de altura y de unos 45 centimetros de base.
Este cono se hallaba dividido en dos por un mamparo hori-
zontal. El compartimento interior contenia la carga explo-
siva (3k 5de pdlvora comun), €l superior contenia el aparato
de inflamacion cuyo principio era el siguiente:

El choque de un cuerpo exterior determinaba la ruptura
de un tubo de vidrio conteniendo &cido sulfarico; este acido
caia sobre una mezcla de clorato de potasa 'y azlicar. La
reaccion quimica determinaba un desarrollo de calor sufi-
ciente para provocar la inflamacion de la polvora y la explo-
sion del torpedo.

A mas de los torpedos mecéanicos, los Rusos emplearon
torpedos inflamados por medio de la electricidad, como lo
comprueban los aparatos eléctricos encontrados por los alia-
dos en los arsenales Rusos. Desgraciadamente, no tenemos
dibujos 0 explicaciones relativos & este sistema de torpedos.
Sea como fuera, y no obstante la poca impresion que produjo
en esa época en el mundo maritimo el empleo de los torpe-
dos, correspondeles a los Ingenieros Rusos el honor de haber
adivinado el valor que llegarian a alcanzar un dia estas po-
derosas armas.

No cabe la menor duda, «decia el sefior Abel, refirién-
« dose a esta cuestion, que si los torpedos Rusos hubiesen te-
« nido mayores dimensiones habrian seguramente causado la
« destruccion de los varios buques de los aliados que contra
« ellos chocaron. »
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Guera de Italia.

Durante esta corta guerra, el distinguido Coronel Aus-
triaco Von Ebner establecio en el puerto de Vcnecia y mas
particularmente en los pasos de Malamveco y del Lido un
sistema de torpedos inflamados por medio de la electricidad,;
cada uno de los torpedos empleados se componia de un ca
jon cilindrico de madera y contenia 224 Kilogramos de algo-
don polvora.

Vemos aparecer por primera vez el algodon pdlvora co-
mo agente explosivo en los torpedos. Von-Ebner habia tenido
ocasion de estudiar las propiedades de este explosivo en unas
experiencias que efectud en el Danubio durante el afio 1857.

Estas experiencias fueron? una serie de explosiones de
cantidades determinadas de algodon pdlvora, efectuadas en la
vecindad de una estacada do pilotes de madera, de las cua
les dedujo que el efecto de las explosiones sub-marinas se
propaga & distancia.

Aunque admirablemente instalado el sistema de Von-
Ebner no tuvo ocasion de hacer sus pruebas, pero impidio
qgue fuera atacado el puerto de Venecia por la escuadra Ita-
liana.

Guera de seceson de los Estados-Unidos.
(1861—1865)

El importante rango que ocupan actualmente los torpedos
como medio de defensa, es debido sin duda alguna & los bri-
[lantes resultados obtenidos por los Confederados durante la
terrible y prolongada lucha que sostuvieron contra los Fede-
rales.

Las causas que obligaron los Sudistas & hacer uso de es-
tas armas eran numerosas. Tenian que defender una extensa
linea de costas, disponiendo para esto de muy pocos buques y
escasos elementos, en comparacion con los que poseian sus
adversarios del Norte.
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Las primeras operaciones fueron sin importancia, debido
a que los esfuerzos eran puramente individuales y faltaban
de cohesion, pero en Octubre de 1862, habiéndose nombrado
un Cuerpo de Torpedistas, bajo las 6rdenes del conocido Ofi-
cial Maury las cosas cambiaron de aspecto.

En Diciembre de 1862, los Confederados empezaron a
cosechar los primeros frutos de sus labores, logrando destruir
completamente el acorazado Federal « Cairo.»

El Torpedo Corps, se componia de los Oficides mas dis-
tinguidos de la Marina que se aplicaron con empefio € inte-
ligencia & estudiar todos los ramos de la ciencia, que se re-
lacionaban con los adelantos de los torpedos.

Bajo tan esmerada direccion, no es de estrafiarse los bri-
[lantes resultados que consiguieron, logrando destruir mas
de 20 buques enemigos.

Enumerar en detalle las diferentes operaciones que se
llevaron & cabo, describir la infinidad de torpedos que se em-
plearon en esta guerra, nos obligaria a alargar indebidamente
esta Conferencia. Me limitaré, pues, & citar las operaciones
mas importantes.

Operadonesdefensvas.

El 12 de Diciembre de 1862, una Division de la escuadra
federal remontaba el rio Jasoo, debiendo efectuar una opera-
cioii combinada con el egjército del General Sherman; al
llegar & unavuelta del rio, la escuadrilla avist6 una linea de
boyas que le parecié sospechosa, comunicandose en consecuen-
cia por la Capitana la érden de parar a los demas buques.

No bien fué eecutada esta 6rden, que la explosion de un
inmenso torpedo de fondo destruyé completamente el blindado
« Cairo » con todos sustripulantes. La linea de boyas habia
sido falsa y no tenian otro objeto al colocarla los Confede-
rados, que el de detener los buques enemigos sobre la linea
de torpedos, como asi lo consiguieron.

Al pocotiempo, 28 de Febrero de 1863, el monitor «Mon-
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tauk » sufri6 graves averias a pasar en la vecindad de una
linea de torpedos, establecida por el través del fuerte Mac
Alister.

El efecto producido sobre los federales por estas dos
explosiones fué verdaderamente indescriptible.

La opinion publica, expresando su indignacion por €l
intermedio de la prensa, fué unanime en censurar el método
de guerra de los Sudistas. Todos & uno declaraban inhumano
y desleal el empleo de estas maquinas infernales.

El Ministro de la Marina, sorprendido por los terribles
efectos de los torpedos, no sabia que 6rdenes impartir & los
Jefes de las escuadras. Abrumado por las noticias de la des-
truccion del «Cairo», mal podia ordenar a los buques que
marchasen & una pérdida segura.

Los esfuerzos del célebre Ericson, que se ingeni6 en in-
ventar varios aparatos destinados & protejer los barcos contra
los efectos de torpedos, permitieron hasta cierto punto hacerles
frente.

Estos aparatos eran en un principio unas grandes balsas ate
madera que se instalaban en la proa del buque de ta ma
nera, que el choque de la balsa contra el torpedo determinara
su explosion, la cual teniendo lugar & cierta distancia del
casco del buque, no le ocasionaba averias de importancia.
No obstante el empleo de estos aparatos, el 22 de Julio de
1863, los Federal es perdieron el«Baron de Kabb ». El 6 de Mayo
de 1864, le tocé a malogrado «Comodoro Jones » ser com-
pletamente destruido en el rio James, por la explosion de un
torpedo de fondo, inflamado eléctricamente desde tierra por €l
teniente Davidson.

En 1864, las escuadrillas federales permanecieron para-
lizadas en las embocaduras de los rios, no teniendo otra
ocupacion que la de recojer y destruir una multitud de torpe-
dos flotantes que los Confederados largaban aguas abajo a
son de camalote.

El 5 de Agosto de 1864, tuvo lugar el famoso y bien cono-
cido ataque de la Bahia de Mobile por la escuadra federal bajo
las 6rdenes del Almirante Farragut y en esta ocasion los Fede-
rales debieron la pérdidade uno de sus mejores buques, al em-
pleo que hicieron los Confederados de las minas submarinas.
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Vamos & recordar, de una manera muy sumaria, las
principales circunstancias de este notable hecho de armas.

Farragut emprendio el ataque por €l paso del Este, que
se hallaba defendido por los fuegos del fuerte Gaines, situado
en el estremo oriental de la isla Dauphine y por los del
fuerte Morgan, que protegia la punta de Mobile.

Estas dos obras, aunque solidamente construidas de ma-
terial, acasamatadas, y armadas con piezas cuyos proyectiles
alcanzaban al entonces notable peso de 170libras, se hallaban
separadas por una distancia de tres millas y media y por
consiguiente no podian prestarse apoyo una a otra.

Los Confederados consiguieron obviar en parte a esto
inconveniente, estableciendo una estacada de pilotes entre el
fuerte Gaines y un banco de arena que dividia el paso en dos
partes casi iguales.

Debido a la naturaleza del fondo, les fué imposible esta-
blecer una segunda estacada entre el fuerte Morgan y el
banco.

Remediaron & este inconveniente estableciendo una linea
de torpedos, dejando en ella un claro de 450 metros para la
entrada y salida de losforzadores del bloqueo.

Detrds de esta linea, colocaron una escuadrilla de tres
cafioneras y el monitor « Tennessee »

El 5 de Agosto a amanecer, Farragut formé su linea de
batalla en dos columnas por divisiones y emprendié el ata-
que; siete corbetas, acoderadas & un nimeroigual de cafione-
ras, formaban la columna de la izquierda, a cuya cabeza
navegaba la «Brooklyn». La columna de la derecha, com-
puesta de cuatro monitores blindados, navegaba un poco a
vanguardia de la primera y habia recibido la 6rden de pasar
lo mas cerca posible de las baterias del fuerte Morgan.

A las siete de la mafiana empezd el cafioneo con un
furor indescriptible, cubriendo las 80 piezas de la escuadra
federal, con granadas Shrapnell y metralla, las obras de los
confederados, cuyas baterias contaban mas de cien cafiones,
entre piezas a barbeta y en casamatas.

De repente desaparecié envuelto en una inmensa colum-
na de agua el monitor «Tecumseh», destruido por la ex-
plosion de una mina sub-marina.
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Esta terrible catéstrofe produjo una impresion profunda,
y se notd cierta hesitacion en los buques de la linea, de
ataque.

El Almirante Farragut halldbase en estos momentos en
la cofa de la Capitana, donde habia subido para dirijir el ata-
que; un oficid le anuncia la pérdida del « Tecumseh »

El valiente marino, sin titubear un solo instante, contestd
con estas enérgicas palabras:

« Damn the torpedoes; Go ahead!» que equivalen por
a peu prés en castellano:

« Al diablo los torpedos, Adelante! » Uniendo la accion
a la palabra, Farragut se trasporta con su buque & vanguar-
dia delalineade ataque, pasa con felicidad por encima de
la linea de torpedos, paralizados probablemente por una lar
ga estadia en el agua, y se halla pronto fuera de peligro.

Los demés buques de la escuadra, entusiasmados por
tanto arrojo, y viendo flamear la insignia de su Gefe en lo
mas récio del combate, lo siguieron con excepcion de la
«Brooklyn», la cual, molestada por otros torpedos, tuvo que
abandonar la linea de ataque.

En resumen, dos buques fuera de combate, no obstante
el hecho de estar mal establecida la linea de torpedos y ha-
ber permanecido estos mucho tiempo debajo de agua.

Despues del ataque de Mobile, los federales, tuvieron que
deplorar la pérdida de los siguientes buques, cuyo crecido
ndmero habla bastante en favor de la importancia que lle-
garon a alcanzar los torpedos.

Del 30 de Marzo al 14 de Abril de de 1865, en el corto
intérvalo de dos semanas, los Federales perdieron sucesiva-
mente en la bahia de Mobile:

La «Milvanke»—E| «Osage», el «Rodolf», la «Sciota»
la«Yda»y la «Atlhea.»

Torpedos ofensivos.

Vamos a considerar ahora las operaciones efectuadas con
torpedos ofensivos.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL 27

El 5 de Agosto de 1863, hallabase el acorazado «New-
Ironsides » a la altura de Charleston, manteniendo el blogqueo
de este puerto.

A las 9 de la noche, vidése de repente atacado por una
embarcacion de forma desconocida

Se di6 en seguida la voz de alarma, pero antes de que
se hubieran podido tomar medidas defensivas, el oficia de
guardia cayd0 mortalmente herido sobre el alcézar, y en el
mismo instante una columna de agua, producida por la ex-
plosion de un torpedo, inund6 la cubierta del barco

Tuvo lugar en seguida, abordo del « Ironsides, » una es-
cena de confusion indescriptible, de la cual aprovecharon los
tripulantes de la torpedera para emprender la fuga

No olvidemos, sefiores, que estamos relatando aconteci-
mientos que se relacionan & los primeros tiempos de los tor-.
pedos ofensivos, y que por consiguiente, era bien natural el
panico que produjo la explosion.

La embarcacion que habia efectuado el ataque era un
barco cigarro 6 david, nombre genérico que le dieron los
Budistas, haciendo el parangon entre la diminutiva embar-
cacion y el vencedor de Goliat.

El ataque del « Ironsides » por un david hizo que los fe-
derales redoblasen de vijilancia, dundo lugar a un verdadero
lujo de precauciones & bordo de sus barcos. Estos esfuerzos
guedaron sin embargo sin resultado, pues no consiguieron
impedir la destruccion del «Housatonic» que sobrevino enla
noche del 17 de Febrero de 1864.

Este buque se hallaba en su puesto de bloqueo, cuando
fué atacado por una pequefia torpedera; sin perder ni un
instante el « Hottsatonic;» largd sus cadenas en banda y dié
maguina atrés, sin conseguir desgraciadamente evitar el efecto
del torpedo, el cual haciendo explosion & proa del palo de
mesana del buque, lo hizo ir & pique en menos de un mi-
nuto de tiempo.

Podriamos citar tambien numerosos ejemplos en los cua-
les figuran los nombres del «Memphis», dela «Minnesota, de
la «Wabach», que si bien no fueron completamente destrui-
dos, sufrieron grandes averias, viéndose obligados a aban-
donar el teatro de la guerra.
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Citaremos como ultimo ejemplo, el ataque llevado acabo
por el teniente Cushing, de la Marina federal, el cual consi-
guié destruir por medio de un torpedo de botalon el blin-
dado sudista «Albermale. »

La torpedera desaparecié en el remolino producido por la
explosion del torpedo, pudiéndosesin embargo salvar a nado
el Teniente Cushing con algunos de los tripulantes de la
lancha.

Durante esta guerra, tan fecunda en ejemplos instruc:
tivos para los que estudian el ramo de los torpedos, los Con-
federados pusieron & contribucion todos los medios que les
proporcionaba el adelanto de la ciencia en esa época.

Han procedido con una inteligencia y unidad de accion
notables, haciéndolos acreedores & la admiracion de los de-
més Oficiales de Marina del mundo.

MANUEL GARCIA Y MANSILLA.

NOTA DEL AUTOR—AI iniciar la publicacion en nuestro
Boletin de las Conferencias sobre torpedos que tengo el honor
de dar en el Centro Naval, haré notar que las primeras care-
cen completamente de originalidad, siendo extractos de los di-
ferentes autores que se han ocupado de la cuestion, como son
Baines, Slochd, Sarrepont, Hermar y muchos otros bien cono-
cidos de todos los Oficiales.

Como he empezado mi Conferenciapor una resefia historica
de los torpedos, esto tiene que suceder, pues la historia no se
inventa: se relata.
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RELACION DEL VJAJE A LA ISLA TOBA

EFECTUADO EN FEBRERO DEL CORRI ENTE ARO
POR EL COVANDANTE DEL CUTTER « SANTA CRUZ »
CAPITAN D. FRANCISCO G. VILLARINO
Miembro dd Centro Naval.

Buenos Aires, Octubre 18 de 1881.

A la Comision del Boletin del CENTRO NAVAL.

Deseando cooperar en la medida de mis fuerzas al ade-
lanto del CENTRO NAVAL, al cual tengo la satisfaccion de
pertenecer, he extractado de mis diarios de navegacion algu-
gunas observaciones hechas en uno de los vigjes que he efec-
tuado en el corriente afio & la isla Toba, en la convic-
cion qué puedan ser de utilidad, 6, & lo ménos, ampliar los
datos que hasta el presente se tienen respecto & aquella le-
jana isla

He emitido, tambien, en el modesto trabajo que pre-
sento, opiniones propias sobre el establecimiento de ciertas
industrias—base positiva de las riquezas de aquellas zonas,
casi desconocidas para la generalidad.

*  *

El dia 11 de Febrero del corriente afio, dando cumpli-
miento & ordenes superiores, zarpé del Rio Negro con des-
tino & la isla de Los Leones,—después de una navegacion
rdpida y sin haber ocurrido novedad digna de mencion, Ilegué
a éste punto, dando fondo el 15 del mismo mes.

Bajé & tierra inmediatamente y fui recibido por el Sr.
Gaillet, quien, en compafia de otro individuo, ha quedado
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al cuidado del edificio que alli existe y de los Utiles, como
ser: lanchas, prensa, tachos, etc., pertenecientes al estable-
cimiento planteado alli por una Sociedad francesa que se
ocupaba en trabajos de pesqueria y en la elaboracion de
aceite de penguines.

Esta Sociedad tambien esplotaba, alli mismo, los fos
fatos, como lo indican evidentemente las escavaciones prac-
ticadas, y de las cuales faltan algunos cientos de toneladas.

Todo lo expuesto anteriormente sobre los productos na-
turales de esta isla, demuestra la importancia que encierra
por si misma; hay que agregar tambien, que el suelo se
presta para plantear pequefios establecimientos de campo;
—alli prospera uno de este género; posee sus 600 ovejas, 40
vacas, caballos, cabras, etc.

El Sr. Gaillet me manifestd, que cuando la Cafionera
«Parand » arribé a aquel puerto,-hace préximamente dos
afos,—hizo suspender los trabajos, y desde entonces no se
han emprendido nuevamente.

*%

El dia 16, & las 6 p. m. recien me permitié el tiempo
zarpar para la Isla de Toba; la hora era avanzada y
tendria forzosamente que mantenerme sobre bordos a fin de
esperar el dia para tomar la cala de esta isla. Esto me hizo
adoptar la determinacion de entrar & puerto Egg, que dista
solo tres millas de «Leones»; tenia verdadero interés en co-
nocer este puerto, como el Oven ¢ Bahia del Horno.

Segun mi humilde opinion, no puede darse un puerto
de mejores condiciones que puerto Egg, ni punto mas apro-
posito para establecer una Subprefectura, y no en la Isla
de Toba, como voy a tratar de demostrarlo.

El puerto Egg, 6 San Antonio, estd como es sabido, s-
tuado en la parte occidental del Cabo del Sud; entre estey
la Isla Valdés, punto por demdas aparente para ejercer la
vijilancia de todo el Golfo y sus islas, porque en la parte
Oriental del Cabo del Sud esta la Bahia Gill, en el fondo
de ésta el Oven, especie de darsena,—punto inmejorable para
carenar buques, aunque como puerto es insignificante y sin
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ninguna importancia; el istmo que une el Cabo del Sud con el
Continente formado por la Bahia Gill y el puerto Egg, es
bajo y estrecho, no pasando de 300 metros el ancho entre el
puerto y la Bahia.

El Cabo del Sud es un cono de 200 piés de elevacion,
mas 6 ménos, descendiendo suavemente hasta el valle que
se extiende en direccion al puerto Egg y al istmo;,—este valle
tendr4 de 6 & 8 millas cuadradas.

En la parte occidental del cerro, al pié de él y frente
al puerto, existe una casa de piedra de dos habitaciones,—
bastante bien construida:—solo lefaltan las puertas y techos :
—de ésta a la cima del cerro, que dista proximamente 500
metros, se dominan todos los puertos € islas inmediatas.

Desde la parte Oriental se vén los islotes Sola, Arce é
isla Rasa y de Los Leones ;—por la parte Occidental se
divisan, la Isla de Toba y todos los islotes del Golfo hasta
Mala-espina.

Tanto esta parte del Continente, como la del Cabo del
Sud, estan formadas de la misma composicion Geol 6gica,—
igual al terreno del Deseado;—pérfiro con una capa de tierra
vejetal poco mas 6 ménos espesa; por consiguiente, los cam-
pos son exactamente iguales a aquéllos y los medios de edi-
ficacion los mismos.

El dnico inconveniente serio que se presenta a primera
vista, para ser habilitado el puerto Egg, es el de la falta de
agua potable; pero esto mismo puede ser remediado facil-
mente, pues el problema ha sido resuelto ya en el Deseado,
donde las perforaciones practicadas sin dificultad, han dado
por resultado obtener el agua potable 4 1 m. 50 cts. a 3 m.
de profundidad.

Al sostener esta teoria, me fundo en que en una cafiada
que hay a E. del Oven, & unos 100 metros de distancia,
existe un pozo de balde, muy bien trabajado, calzado con
piedra desde su base y de una profundidad de 4 metros, con 1
metro 2 cts. de agua perfectamente potable.

Este pozo dista de las casas del Cabo, de dos & tres
millas; pero, inmediato al puerto, 4 muy poca distancia, hay
cafadas mas a proposito para hacer perforaciones, y no
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tengo la menor duda de que se obtendria agua a muy poca
profundidad.

Como punto estratégico, para defenderse de ataques de
de indios, es inmejorable ;—la estrechez del istmo hace del
Cabo una fortaleza inespugnable; por otra parte, hay espa
Ccio y pastos para mantener cientos de animales durante va-
rios dias.

Para dar una idea de sus condiciones como puerto se-
guro, creo indtil emitir mi opinion a respecto, me remito
Unicamente & lo que dice Fitz-Roy,—que lo sefiala como €l
mejor de toda la costa

El 18 de Febrero, zarpé de este puerto con destino ala
Isa de Toba, donde llegué el mismo dia, dando fondo a las
11 a. m. Permaneci en este punto hasta el 21, afin de dar
cumplimiento a las instrucciones recibidas.

En la parte E. del islote del puerto estdla torre levan-
tada en 1876 por e aviso francés, «Le Forbin »—de este
pargje recogi algunas muestras de piedras, que entregué al
Sr. Subprefecto de Santa Cruz, segun sus instrucciones; figu-
raba entro ellas una blanca 6 de chispa, de la cual existe
una veta como de 20 cent. de espesor, que corre de N.
as.

La casilla que se construyé para la Subprefectura, esta
en ruinas. Me permito observar que este punto es el ménos
aparente para establecer una Subprefectura; la isla es en-
teramente estéril y su superficie esta cubierta de arbustos,—
unico vejetal que germina, siendo imposible conseguir otra
clase de hierbas, por la cantidad de Penglines que la pue-
blan.

Es tal la cantidad de estaclase de anfibios, que sehace
dificil caminar pequefias distancias, sin exponerse a salir con
las piernas hechas girones por sus picos.

Otro de los mayores inconvenientes con que hay que
luchar, es el de la falta de agua dulce, siendo la Unica que
se obtiene, de lluvia y en muy pequefia cantidad, sin contar,
tambien, que llueve con poca frecuencia en aquellas latitudes.
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Lo dnico que pude recoger en esta isla fueron algunas
muestras de fosfatos, que es lo que alli se podria explotar
como se ha hecho anteriormente, a juzgar por las grandes
escavaciones que existen y que indican las cantidades enor-
mes extraidas.

Termino esta breve exposicion de mi vige, creyendo
inoficioso relatar mi regreso & Deseado, que fué hecho di-
rectamente en tres dias.

FRANCISCO G. VILLARINO.

CONFERENCIA SOBRE TACTICA NAVAL

DADA EN EL LOCAL DEL «CENTRO NAVAL» EL LUNES
26 DE JUNIO DE 1882

Sefores:

Antes de dar principio & la Disertacion sobre Téctica
Naval, que ha sido anunciada para esta noche, voy & roga-
ros querais disimular la poca elegancia de mi lenguaje y
algunas otras faltas que notareis, pues no soy orador, ni tam-
poco tengo la pretension de serlo; asi es que, contando con
vuestra benévola atencion y vuestra indulgencia, paso a ocu-
parme del objeto de esta reunion.

Desde que. se construyeron embarcaciones capaces de
remontar los rios 6 de surcar los mares, luchando contra los
elementos y venciéndolos, fué tambien necesario que, reuni-
das en flotas, escuadras, armadas, etc., obedecieran estas agru-
paciones a reglas dadas para combatir.

No es tan facil, sefiores, efectuar maniobras de combate,
evoluciones de escuadra, como navegar; por el contrario, es
mucho mas dificil, pues muchas veces, no existiendo bases
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para efectuar movimientos, las ideas que nacen del momento
suelen tener fatales consecuencias.

Esas reglas tan necesarias fueron estableciéndose con la
practica, y reunidas compusieron lo que se [lama Tactica Naval.

Esta ha ido modificandose, & medida de los adelantos
que se han sucedido en la construccion de los buques de
guerray en su armamento ofensivo y defensivo.

Pero, antes de proseguir, veamos lo que es la Tactica
Naval.

El Almirante francés Penhoat da las siguientes defini-
ciones en una obra que ha publicado con el titulo de:
«Elementos de Téctica Naval»:

La Tactica Naval es el arte de conducir al combate
« un numero cualquiera de buques reunidos, de combinar
« sus movimientos por medio de evoluciones 6 maniobras,
« destinadas a ponerlos en accion del modo mas ventajoso,
« contra el enemigo, para el ataque y para la defensa,

« Toda maniobra de ataque debe tener por objetivo efec-
-tuar, sobre el punto ménos defendido de la escuadra ene-
« miga, una répida concentracion de fuerzas, para debilitar
« O destruir ese punto y poder asi atacar el otro punto con
« fuerzas superiores.

« Toda maniobra de defensa debe tener por objetivo guar-
« necer el punto atacado, de tal suerte que el enemigo en-
« cuentre alli fuerzas superiores, 6 bien, si el ataque del ene-
« migo ha sido mal combinado, dirigir sobre los puntos débiles
« de su linea, fuerzas superiores. »

Tales son los principios sobrelos cuales reposa la base
de todos los problemas, de todas las reglas de la Téactica
Naval; es decir, que conociéndolas préacticamente es dificil,
muy dificil, sea completamente derrotado un Almirante, si no
se apartan sus disposiciones de combate de esos principios
generales.

La historia nos suministra numerosos ejemplos en los ana-
les de las guerras maritimas, que vienen & corroborar lo que
decimos; podemos citar algunos desde las épocas mas lejanas
hasta nuestros dias; asi, pues, hase visto una escuadra pode-
rosa ser deshecha por otra mucho mas débil, y hechos de
esta clase se han repetido muy a menudo.
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«Hoy dia no basta el valor!»—esto se ha dicho y se ha
repetido mil veces y con razon, hoy mas que nunca es obli-
gacion de un Oficia, que pertenece a una Marina de Guerra,
no solamente conocer los célculos de navegacion, las manio-
bras marineras de un buque y las armas de uso en la Ma
rina, sino tambien las reglas que deben guiarlo en un com-
bate naval; ya que a nosotros no nos es dado practicar las
evoluciones 6 maniobras de escuadra que actualmente ejecu-
tan las Marinas de Guerra més adelantadas, conozcdmoslas,
4 lo menos, tedricamente.

No basta, sefiores, no, que un Oficial de Marina, que tiene
la honra de acojerse bagjo los pliegues inmaculados de nues-
tra bandera, color del cielo; sepa hacer maniobrar un buque
en los casos dificiles y frecuentes que se ofrecen en la nave-
gacion; no es suficiente que sepa conducirlo sin novedad hasta
el puerto, dar la derrota, conocer exactamente el punto donde
se encuentra, cuando en el Océano sdlo ve por todas parles
ciclo y agua, y €l horizonte sin limites, infinito, que nadie
alcanza & sondear con la mirada.

Tratemos, pues, de adquirir los conocimientos que nos
faltan; busguémoslos en el estudio, profundizando aquellos cu-
yos principios ya poseemos; y si bien es cierto que la tarea
es algo ruda, no desmayemos, sefiores, ante esas dificultades,
teniendo en perspectiva el brillante porvenir que le esta re-
servado a la Marina de Guerra, en los progresos de nuestra
querida patria.

Dediguemos, pues, algunos de nuestros momentos de 6cio
al estudio del pasado y del presente, y ese porvenir, que hoy
creemos lejano, podremos asi palparlo nosotros mas cercano.

Para ello necesitamos, tan solo, aunar nuestros esfuerzos
en pro de esa idea, que es de todos nosotros, reuniendo los
pocos 6 muchos conocimientos que cada uno posee.

En el presente, bien puede decirse que los adelantos de
las ciencias, y especialmente las militares, marchan con la
misma rapidez del pensamiento.

La Téctica Naval ha perdido mucho de su importancia
con la aparicion de los torpedos, esa arma terrible, verdadera
maquina infernal, mil veces mas terrible que el fuego griego
de los antiguos y que los abandonados brulotes incendiarios;
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nada resiste a los efectos destructores de los torpedos ; 10 mis-
mo hacen volar una ballenera que un gran acorazado; todo lo
aniquilan, lo destruyen y lo sepultan cu el misterioso abismo
del Océano.

A los torpedos auto-moviles es sobre todo & quienes se debe
la revolucion que se ha operado en los principios a que obe-
decian los combates navales; pero esto no obsta, sin embargo,
para que se abandone por completo la Tactica Naval.

Vamos, pues, a dar una rédpida ojeada sobre el pasado,
para conocer los buques que combatian, los medios que em-
pleaban y las reglas a que obedecian los movimientos que
gjecutaban, para tratar de arrancarse la victoria unos a otros.

Nos concretaremos por ahora, & resefiar 4 grandes ras-
gos algunos de los episodios maritimos méas notables, desde
las épocas méas remotas hasta la aparicion de los buques mo-
dernos, es decir, hasta que el vapor sustituyo, & bordo de los
buques de guerra, & las velas, como agente propulsor.

Pero, ante todo, es indispensable hacer un pequefio resu-
men de las reglas variables de la Téactica Naval, segun las
circunstancias en que se encontraban los buques y los medios
ofensivos y defensivos con que contaban & bordo.

Ya conocemos los principios fundamentales que sirven de
base 4 todas las reglas del arte de combatir en el mar; el
Almirante francés Penhoat, las ha condensado admirablemente
en los tres parrafos que de él hemos copiado anteriormente;
esas reglas las encontramos mayormente desarrolladas en la
misma obra, y han sido trascritas textualmente del Ensayo
sobre la Tactica Naval, escrito por Clarke en 1781; hélas
aqui :

« Primer principio—Si un general de mar ha distribuido
« sus fuerzas de modo que ninguna division de su armada
« pueda ser atacada sin que €l resto, 6 & lo ménos una parte
« de la armada, esté pronta & socorrerla, no solamente ha
« previsto los medios de alejar una derrota, sino que obrando
« asi ha dado un primer paso hécia la victoria

Segundo principio.—Si un general de mar guia sus fuer-
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« zas y ataca una division aislada de su enemigo con una
« grande superioridad de fuerzas, y de modo que la division
« atacada no pueda ser sostenida, en este caso no solamente
« ha adelantado un paso hacia la victoria, sino que se ase-
« gura una retirada si ésta fuera necesaria, etc.

« Tercer principio—Si un general de mar ha distribuido
« sus fuerzas de modo que una parte 6 una division de su
« armada puede ser. atacada por un enemigo superior en fuer-
« zas, sin que el resto de su armada, ni ninguna parte de
« su armada, posea los medios de socorrerla, ese general sera
« batido.

« Cuarto principio.—Si un general de mar atacaa su ene-
migo Yy distribuye sus fuerzas de modo que alguna parte
« 0 division, de su armada no pueda ser sostenida, y que él
« pueda encontrarse expuesto al enemig0 superior en fuerzas
« (a recibir mas balas que las que podra devolver), ese ge-
« neral serd seguramente derrotado.

« Estos principios pueden aplicarse & las operaciones de
« guerra maritima, como a las de la guerra en tierra. »

Ahora bien, ¢como pueden obtenerse resultados satisfac-
torios, siguiendo los principios 0 reglas que acabamos de leer?

Desde luego, parece ello muy fécil, pero esjustamente lo
contrario, porque muchas veces, ain conociendo €sos mismos
principios elementales, las disposiciones que un Almirante to-
ma para una batallano han sido bien estudiadas, y mal apli-
cadas, 6 mal calculadas, causan la destruccion de, su es-
cuadra.

Poco importa que el namero y poder de los bugue3 de
una escuadra sean superiores a los que cuenta otra enemiga;
si el Almirante de la primera confia Gnicamente en esa primera
ventaja y su 6rden de combate es algo descuidado, si €l ene-
migo es habil, se aprovechard de ese gravisimo error y obten-
dra el triunfo.

La batalla de Salamina, en que la escuadra de Jerjes era
tan superior en nimero de buques y en toda clase de elementos
a la de los Griegos, fué ganada por éstos, como es sabido,
por haber los Persas confiado demasiado en su poder, al ob-
servarla reducida escuadra de sus enemigos.

La Invencible Armada, como la llamaron los Espafioles,

A
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fué igualmente destruida por los Ingleses, inferiores en
ndmero, debido a la misma fata, y la batalla de Trafalgar,
que ha dado a la Inglaterra la preponderancia maritima en
los mares del Orbe, fué ganada por el célebre Nelson & causa
de la vanidosa jactancia del desgraciado Villeneuve, quien
no pudiendo soportar el dolor de haber sido derrotado, cuando
tan segura tenia la victoria, puso fin & su existencia levan-
tédndose la tapa de los sesos.

En nuestra historia naval, encontramos tambien ejemplos
notables de lo que un Almirante experimentado puede hacer
en casos dificiles, aprovechando las faltas del enemigo; bas
tara citar los combates del Juncal y de Los Pozos, en los
cuales, el inmortal Guillermo Brown, nuestro primer Almi-
rante, obtuvo dias de imperecedera gloria para nuestra patria,

La batalla de Lissa entre las escuadras italiana y austriaca,
tan célebre en los anales de las guerras modernas, fué un
triunfo obtenido por Tegetoff sobre Persano, no tanto por las
fatas de éste como por las érdenesintempestivas del Gabinete
Italiano, que le obligdb & cometerlas.

Voy & citar dos ejfemplos més de lo que pueden el valor,
la sangre fria y los conocimientos de las reglas de la Tactica
Naval, en ciertos casos.

El primeroy mas notable, porque en ese combate toma-
ron parte un buen nimero de buques de una y otra parte, es
el combate del 11 de Junio de 1865, librado en el Riachuelo
(provinciade Corrientes) entre las escuadras brasilefiay pa-
raguaya: ¢quién de nosotros no conoce las peripecias de ese
brillante hecho de armas?—¢quién no el valor desplegado
por brasileros y paraguayos ?

La escuadra imperial habia sido sorprendida al ancla por
la de Lopez, pero tenia los fuegos retirados; el Jefe de los
paraguayos, queriendo cortarle la retirada, cometié una impru-
dencia no atacandolos en seguida, porque los brasilefios
tuvieron tiempo de apurar sus fuegosy alistarse al combate,
aunque no completamente.

Asi que los paraguayos abordaron los buques de sus
enemigos, la luchase trabd con imponderable encarnizamiento
de una y otra parte; la victoria era" ya de los primeros,
cuando el Almirante Barroso, viendo que todo estaba perdido,
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aprovechd la embriaguez del triunfo que habia hecho olvidar
toda prudencia alos paraguayos, y & toda fuerza de maquina
se dirigié con el «Amazonas», contra los buques enemigos,
echando algunos & pique & proazos, consiguiendo de esta ma-
nera desembarazar los buques de su escuadra, que estaban
comprometidos, y alcanzar el mas espléndido y completo
triunfo para la armada brasilefia y para la causa de la civili-
zacion.

En la guerra del Pacifico, en el combate de Iquique,
que si bien tuvo lugar entre dos buques de una y otra parte,
no por eso deja de ser importante, tomamos el segundo
ejemplo.

El comandante del buque peruana Independencia, preci-
pitndose demasiado, sigui6 a la Covadonga, mandada por
Condell, sin fijarse en la proximidad de la costa y tan solo
animado del deseo de concluir con su enemigo; esto fué lo
que lo perdio, pues muy bien hubiera podido dar caza a la
Covadonga, y echarlaa pique un poco mas tarde, conociendo
que la marcha de su buque era muy superior & la del chileno.

Condell, a pesar do la desigualdad de fuerzas, no deses-
per6 de su situacion y, usando de una estratajema muy
habil, huyé ante su enemigo para perderlo; Moore, que no
veia mas que la Covadonga cayé en el lazo, y su bugue cho-
cO contra la roca sumergida, que el bugue chileno podia
evitar, pero no la Independencia; y ésta se fué & pique en
pocos momentos, haciendo pagar & loa Peruanos, de esta ma-
nera, muy cara la destruccion de la Esmeralda.

Los precedentes ejemplos, que acabo de citar, bastan por
si solos para demostrar, de una manera evidente, los resul-
tados desastrosos que una falta, por pequefia que ella sea,
puede traer consigo en un combate naval.

Creo inoficioso, por lo tanto, enumerar otros mas, que
extenderian demasiado los Iimites de esta Conferencia

Veamos, pues, cuales son los medios que se emplean
para poner en practica las reglas dadas por Clarke, y que
antes hemos expresado, disponiendo una escuadra en 6rden
de batalla, haciéndola marchar y evolucionar en el lugar del
combate.

El P. Hoste, dice lo siguiente al respecto: « Las diver-
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« sas circunstancias en las cuales puede encontrarse una
« escuadra, los diferentes planes que un general puede pro-
« ponerse, dan lugar & las o6rdenes diferentes. »

« Si la escuadra se bate, debe estar ordenada de otra
« manera que cuando navega. »

« Si la escuadranavega a la vista del enemigo, es nece-
« sario que esté dispuesta de distinto modo que si estuviera
« lejos de encontrarlo. »

« Una escuadra que navega en retirada tiene su érden
« particular; la que persigue al enemigo, la que guarda un
« paso, la que forza un paso, la que esta fondeada en un
« puerto 0 en una rada, la que va & provocar al enemigo,
« todas estas diversas escuadras deben ser dispuestas en 6rden
distinto. »

« Tres cosas hacen juzgar que un orden es bueno:

« 1.° Si el orden coloca la escuadra en mejor disposicion
de hacer aquello paralo que sela destina, como si el orden
de marcha contribuyera a hacer andar la escuadra con
mas rapidez; si el orden de retirada pone & la escuadra
« con mas seguridad a cubierto de las persecuciones del
enemigo.

« 2° Si el orden da ménos extension & la escuadra, ha-
ciéndola mas compacta, porque una escuadra ocupando me-
nor extension es mas dificil de cortar, y que las diferentes
divisiones se ayudan méas cémodamente; y porque hay mas
« comunicaciones entre el Comandante en Jefe y los parti-
« culares.

« 3° Si el orden se reduce de una manera sencilla y
« facil al orden de batalla.

« Siendo, pues, el 6rden de batalla la base dala Tac-
« tica Naval, deben determinarse de antemano, con presicion,
« su forma, la organizacion y la clase de sus movimientos,
« antes de entrar al detalle de las evoluciones que un gjér-
cito naval puede ejecutar. »

Esto dice el Almirante Penhoat, demostrando de una
manera concluyente, que no es posible dirigir regularmente,
siquiera, un combate naval sin ordenar anticipadamente las
disposiciones y las diferentes evoluciones que deben ejecu-
tarse en el trascurso de la accion; conociendo esas mismas
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reglas, se comprende, en seguida, cuan dificil es saber
ordenar una escuadra en Orden de combate, sin antes pre-
verlo todo, la victoria y la derrota.

Para adquirir el mas completo conocimiento de esas
reglas, esnecesario, indispensable, ponerlas en préactica & me-
nudo, no debiendo esperarse de ninguna manera resultados
més 6 ménos satisfactorios, si no se las conoce tedrica-
mente.

Tres son las reglas generales que deben siempre tenerse
presentes al ordenar un plan de combate en el mar,

« 12 Los buques, en el orden de batalla, deben estar
situados de modo que las armas establecidas & su bordo
puedan ser puestas en accion contra el enemigo, sin que
« ellos estén expuestos a estorbarse matuamente.

« 2.2 Deben poder cambiar de direccion en todos sentidos
« por « un movimiento uniforme, » sin correr €l riesgo de
« abordarse, aun en el caso en que la evolucion se hiciera
« con poca uniformidad; y deben estar situados de manera
« que puedan dirijirse sobre un punto dado de la linea de
« batalla. »

« 3.2 El fraccionamiento de la escuadra en divisiones y
« subdivisiones, y la colocacion de los jefes cu la linea de
« batalla, en las divisiones y en las subdivisiones de esta linea
« deben ser efectuados con el objeto de favorecer las evolu-
« ciones de la escuadra y de permitir a los buques puedan
prestarse rapidamente un apoyo reciproco. »

Para la aplicacion de estas reglas generales, se necesita,
ademas, conocer otras especiales, que varian con el modo de
locomocion de los buques y con la naturaleza de las armas
gue se emplean.

En el presente, como ya lo he dicho anteriormente, mu-
chas de esas reglas han variado 6 caducado; algunas otras,
aplicables & los buques de otras épocasy que se habian aban-
donado, han vuelto & ser puestas en practica en las guerras
mas modernas.

Es necesario, pues, que estudiemos la aplicacion que se
les ha dado en los buques a remo y en los de vela, para
asi poder apreciar mejor las diversas modificaciones que han
sufrido, relacionadas con los adelantos de la construccion
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naval, con la invencion de las armas de fuego, y, en fin, con
los medios ofensivos y defensivos de todas clases que se han
sefialado las diferentes épocas que se han sucedido hasta
ahora.

Podremos, de esta manera, hacer un estudio comparativo
de todas ellas y arribar, & conclusiones que demuestren cua-
les son las reglas dela Téactica Naval & que deben hoy suje-
tarse 1os buques que se empefien en un combate en el mar,
en puerto, al forzar el paso de un rio y en todas aquellas
operaciones de guerra para practica de las evoluciones 0
maniobras que ejecutan los buques, ya aislados, ya formando
escuadras.

Buques & remo y buques de vela.

No entraré & estudiar minuciosamente los progresos que
hicieron las construcciones navales, desde |los tiempos biblicos
en que aparece el Arca de Noé, porque no hay noticias ni
datos que puedan servirnos de guia: lo que es indudable es
que entonces ya habian adquirido grande importancia, pero,
sin embargo, estaban muy léos todavia de alcanzar el mismo
grado de perfeccionamiento que acusaron mas tarde los bu-
gues de los Troyanos y de los Griegos.

No es verosimil que el Arca de Noé tuviera las exage-
radas dimensiones que dice la Biblia, porque en esa época
los elementos con que se contaba eran muy escasos € im-
perfectos.

En la guerra de Troya, la existencia de buques de guer-
ray de comercio nos la revela la historia, y sabemos que
eran movidos por remos, que iban dispuestos en ambas ban-
das en mayor 6 menor niumero; para ayudar y acelerar la,
marcha se usaban tambien velas, pero no esta determinado
con claridad de qué manera estaban instalados esos medios
de locomocion.

Como armas ofensivas llevaban & proa un espolon de
bronce, destinado, como los que se usan en los buques de
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guerra modernos, & chocar contra los bugues enemigosy echar-
los & pique.

Habia buques que tenian hasta tres rangos U 6rdenes de
remos y se Illamaban triremes, pero, como ya dije, no es po-
sible dar datos exactos respecto & su distribucion.

Mas tarde se abandono este sistema que, seguramente,
debia ser complicado é incomodo para navegar, hasta que ya
no se vén mas que buques con un solo rango de remos & una
y otra banda.

Los combates entre las flotas, compuestas de estas clases
de buques; se efectuaban de dos maneras: 6 por medio del
abordaje 6 del espolon. En el primer caso—que era el méas
frecuente—los buques se aproximaban hasta quedar ligados
entre si por medio de grampines de abordaje; antes de llegar
a este extremo y asi que estaban & suficiente distancia, se
arrojaban de ambas partes piedras, dardos y todo aquello
gue podia causar dafio al enemigo.

Para combatir con mayor comodidad y soltura, |levaban
puentes, que dejaban caer asi que los buques estaban ligados
entre si, y entonces la lucha se trababa cuerpo a cuerpo, los
unos procurando apoderarse del buque atacado y los tripu-
lantes de éste defendiéndolo. Las carnicerias eran horribles;
y tales combates terminaban, generalmente, con la completa
exterminacion de los vencidos, 6 si estos eran hechos prisio-
neros, pasaban a ser esclavos de los vencedores.

Los combates tenian lugar cerca de la costa, en los golfos,
entre las islas, como el de Salamina, por jemplo, y el 6rden
de batalla més usual erael de frente.

Los buques atacaban, pues, de proa, y estaban dispuestos
en linea de frente, sobre dos 0 tres lineas paralelas, pocas
veces en una linea. En este caso, la linea de frente afec-
taba la forma de media luna, encontrandose los extremos 6
las alas en direccion del enemigo.

El espacio que guardadan entre si los buques que for-
maban las escuadras, era igual al doble de |la eslora de cada
buque.

Algunas veces la linea de batalla era invertida: el cen-
tro se encontraba & vanguardia en angulo saliente, apoyado
por las dos alas en linearecta.
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Ademas, el 6rden de batalla en forma de triangulo se
empleaba en ocasiones; pero para que diera buenos resulta-
dos era necesario adoptar todo género de precauciones para
evitar colisiones entre los buques de una misma escuadra.

Antes de empefiar el combate, buscaban el medio de in-
troducir el desorden en el o6rden de batalla del enemigo,
valiéndose de estratagemas.

Cuando una escuadra se encontraba fondeada en un puerto
para resguardarse de los atagues con espolon, tan terribles en
tales casos, se clavaban pilotes para que sirvieran de barrera
contra el enemigo.

Las galeras, que es €l tipo Unico de los buques & remo
gue podemos estudiar, llevaban en ambas bandas 50 remos,
movidos por 5 hombres cada uno; estas eran las mas grandes
pues generalmente solo llevaban de 26 a 30 remos. Su man-
ga variaba entre la sexta, la sétimay aln la novena parte
de su eslora; eran poco marinerasy su marcha poco répida, no
pudiendo andar en la primera hora, y con mar calma, mas
de 4," 5, término medio, disminuyendo este nimero progresi-
vamente con el cansancio de la chusma, hasta no filar mas
de I" 5, el trabajo de los remos era sumamente penoso, Yy
por eso muchos reos preferian la muerte antes que ser en-
viados & galeras.

En el Museo de Marina del palacio del Louvre puede
estudiarse con detencion todo género de buques, pues de to-
dos hay modelos perfectamente construidos. Recorriendo esa
magnifica coleccion es como se pueden observar los grandes
progresos realizados en las construcciones navales, desde la
época en que las galeras eran miradas como verdaderas ma-
ravillas hasta nuestros dias, en queel arte naval ha alcanzado
sus mayores perfeccionamientos.

La Marina de Guerra a remo alcanz6 su mayor impor-
tancia en el mar Mediterraneo y en los mares interiores de
la Europa, desde el Ponto Euxino, hasta el estrecho de Gi-
braltar, 6 las Columnas de Hércules, como le Ilamaban los an-
tiguos. Esto se explica muy facilmente, porque en aquellos
grandes lagos interiores—permitaseme la expresion—las olas y
las tempestades no alcanzan jamas el mismo grado de poten-
cia de las del Océano, y porque las costas ofrecen numerosos
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puertos de refugio y de abrigo, siendo las distancias relativa-
mente muy cortas.

Se comprende asi mismo, que esa clase de buques tuviera
aplicacion en el Archipiélago y en las costas meridionales de
la Italia, porque las islas y los numerosos estrechos que exis-
ten en aquellos parajes, se prestan a todo género de embos-
cadas y de combates de tal naturaleza.

Durante este primer periodo dela tactica naval, que al-
canza hasta el siglo XV, el 6rden de combate mas usado ha
sido el de frente.

La forma maés general dada & lalineade batallaha sido la
de una media luna, con los extremos 6 alas en direccion al
enemigo.

Toda flota 6 escuadra se dividia en tres partes 0 cuerpos
principales: el centro 60 cuerpo de batalla, y las aas, ala
derecha y a la izquierda de éste.

El Almirante 6 General en jefe se colocaba en el centro de
la linea 6 cuerpo de batalla, y los que mandaban las alas,
igualmente en el centro do sus respectivas divisiones, para
poder mejor dirigir el combate; las sefiales eran poco em-
pleadas.

Tal fué, en resumen, el orden de batalla empleado en las
escuadras, antes de la aparicion de la artilleria & bordo de
los buques, como armamento principal.

Ademas de las dos maneras de combatir que ya he ci-
tado se emplearon, en diferentes ocasiones, con mayor 0 me-
nor, éxito, y segun las circunstancias, los brulotes, que eran
embarcaciones 0 balsas llenas de materias inflamables que se
dirigian contra los bugues enemigos a favor del viento y de la
corriente, habiendo sido préviamente incendiados. Merced
al desorden que el empleo de estos medios introducia en las
lineas enemigas, aguellos que los habian lanzado aprovecha-
ban la confusion del primer momento y concluian la desor-
ganizacion de la escuadra atacada, batiendo sus buques en
detalle; pero los brulotes no dieron siempre este resultado,
pudiendo, por lo tanto, considerar como modos de combatir,
solamente el abordaje y el espolon.

Ya hemos visto la marcha seguida en el Mediterraneo
por la marina & remo; ali naci6 y se desarrollo; no fué
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en si el Océano ni en los mares del Norte de la Europa.

Los Bretones, los Normandos, los Dinamarqueses y los Es-
candinavos necesitaron buques méas fuertes y mas répidos, mas
marineros y mas féciles de gobernar; que desafiaran los fu-
rores de una tempestad y pudieran sustraerse prontamente
a su accion; fueron pues, €ellos, quienes usaron, los primeros,
los buques de vela

Gracias a estos, sus expediciones eran tan répidas como
imprevistas. Los desembarcos que efectuaban en la costa de
la Francia y de la Italia, eran irresistibles; y una vez carga-
dos de botin, se reembarcaban sin temor de ser perseguidos
hasta las regiones brumosas que habitaban.

El primer combate naval que la historia menciona, li-
brado entre buques a remo y buques de vela, tuvo lugar
durante la conquista de las Galias, por Julio César.

Los Bretones, poseedores de una formidable escuadra, im-
pedian a los romanos desembarcar en las costas de la Gran
Bretafia, y era necesario destruir ese poder maritimo que, tan.
inopinadamente, detenia la marchavictoriosa del famoso con
quistador romano.

Los buqgues de los Bretones eran de vela, solidamente
construidos y mas répidos que los de los Romanos, que eran
a remo y naturalmente mas débiles y ménos veloces.

La victoria 110 era dudosa de parte delos primeros, pues
sus fuerzas, tanto en clase de buques como en hombres, eran
muy superiores & las de los Romanos, para suplir esa des
ventaja, estos imaginaron un medio tan ingenioso como sen-
cillo, que consistia en un simple aparato formado de una
larga percha, en uno de cuyos extremos iba fijada una hoz ¢
guadafia de las que se usaban paralos carros de combate.

Asi que la escuadra romana estuvo frente a puerto de
Vannes, salieron de éste, & su encuentro, doscientas velas
bretonas bien armadas y bien tripuladas, creyendo seguro el
triunfo; pero muy luego despues, el medio ideado por los ro-
manos dié los resultados que estos esperaban, inutilizando las
velas y maniobra de los buques de sus enemigos; y habien-
do el viento camado subitamente, las buques bretones queda-
ron sin movimiento y & merced de las olas; los. romanos, a
quienes la fortuna favorecia asi, pudieron entonces alcanzar
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con mayor facilidad un triunfo completo, destruyendo el po-
der naval de los bretones.

Este combate, tan memorable, est4 narrado en los Comen-
tarios de César; no tardaron los Romanos en convencerse de
qué los bugues que poseian no reunian las condiciones reque-
ridas para navegar en aquellos mares tempestuosos, perdiendo
gran numero de €ellos en las costas.

Las velas que usaban los Romanos en sus buques para na-
vegar en el Mediterraneo, no les servian mas ala de las Co-
lumnas de Hércules.

Algun tiempo despues de la aparicion de la artilleria a
bordo de los buques de guerra, se iniciaron entonces algunas
modificaciones en la construccion de los buques y en sus me-
dios de locomocion; poco a poco, €l uso de las velas fué sus-
tituyendo & los remos, empezando primeramente esta innova-
cion por los buques ligeros 6 embarcaciones sutiles;, estas em-
barcaciones, que se destinaban & los reconocimientos y a
provocar al enemigo al combate, eran pequefias, pero mas
répidas que los buques que formaban la verdadera linea de,
batalla, haciendo el mismo servicio de los avisos modernos,
pues tambien trasmitian las 6rdenes del Almirante & los Jefes
de las divisiones de una escuadra.

Los bugques de comercio usaron las velas con anterioridad
a los buques de guerra, siendo los mas usados en el Océano
y los mares del Norte, por las razones que antes hemos ex-
puesto.

Asi que las galeras fueron armadas con piezas de artille-
ria, dispuestas en caza y en retirada, para tirar en direccion
de la quilla, se notaron los graves inconvenientes con que
tropezaba su instalacion & bordo, y fué necesario recurrir a
los buques de comercio, conocidos con los nombres de «naos»,
buques redondos, pero mas generalmente con el de «galeo-
nes »; estos podian soportar mas facilmente el peso de los
cafiones y admitian cémodamente un gran nimero de pie-
zas, debido & sus medios de locomocion, es decir, & lasvelas.

El primer combate naval en que fué empleada la arti-
lleria, tuvo lugar frente al puerto de la Rochela en 1372, y
desde enténces se generaliz6 su uso, como principal medio
ofensivo, & bordo de los buques de guerra.
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Coa la introduccion de las velas y de la artilleria en los
buques, como medios de locomocion y de ataque, las escua-
dras se compusieron de dos clases de buques: de vela 'y a
remo. Los primeros eran llamados de alto bordo, figurando
entre ellos los galeones, los caracones, las carabelas, etc., y
estaban armados de cafiones en ambas bandas; los buques a
remo, se llamaban de bajo bordo y eran las galeras y las
galeotas, llevando la artilleria, como ya lo explicamos; esta
Ultima clase de buques era la méas usada en el Mediterraneo.

Con la nueva clase de armamento en los buques, la tac-
tica de combate turo forzosamente que modificarse, y los
combates al abordaje fueron mas raros, puesto que una vez
que las escuadras enemigas se encontraban a tiro de cafion,
ya se empefiaba el combate; como es natural, el usd del es-
polon habla desaparecido por completo.

Los proyectiles que disparaban, con los cafiones entdnces
en uso, eran de varias clases y tenian un destino. especial
cada uno de ellos. Unos servian para abrir rumbos en los
cascos de los buques enemigos y echarlos & pique; otros para
inutilizar el aparejo y tronchar los mastiles; éstos eran do-
bles, es decir, formados de dos balas esféricas unidas entre si
por medio de una barra 6 de una pequefia cadena: |lamaba-
seles angeles. Cuando los buques se encontraban & corta dis-
tancia, dispardbanse piedras que afectaban lamismaforma de
las balas de hierro y ademas la metralla, era muy conocida
ya y consistia en tarros llenos de clavos, pedacitos de hier-
ro, etc.

Las flotas compuestas de buques de bajo bordo, domina-
ban en el Mediterraneo y formaban la Marina del Levante,
al paso que aquellas que. eran formadas por los buques de
alto bordo, eran consideradas como perteneciendo a la mari-
na del Norte 6 del Poniente; por eso se nota en los grandes
combates navales de esa época la variedad de buques que
formaban las escuadras.

El descubrimiento de la América dié mayor impulso a
la navegacion con los buques de vela; los progresos en la
construccion y en los aparejos de los buques se aceleraron

entonces y el perfeccionamiento del arte naval, tomo un gran
incremento.
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Sin embargo, los buques a remo no desaparecieron toda-
via, y en la batalla de Lepanto, librada en el Golfo del mis-
mo nombre, en 1571, entre los Cristianos y los Turcos, los
buques que componian ambas escuadras eran & remo; la de
los Turcos contaba 260 buques y la de la cristiandad, man-
dada por D. Juan de Austria, 205 galeras; entre éstas 7 gale-
ras de 50 remos; el drden de la linea de batalla de las dos
escuadras era el mismo; afectando la forma de una media
luna; en el centro del cuerpo principal dela linea de los
buques cristianos se encontraba D. Juan de Austria, y sus
lugartenientes, Doria y Barbarigo, mandaban respectivamente
las alas derecha é izquierda de la escuadra.

En este memorable combate naval, a cual debi6 la Eu-
ropa y la civilizacion su salvacion, la accion se inicié cerca
de las dos de la tarde, aproximandose ambas escuadras basta
que el combate con la artilleria fué imposible, entrela ma-
yor parte de los bugues. Como en todos los casos en los cua-
les el drden de batalla elegido ha sido el de frente, en forma
de media luna, el combate empezd por las alas, haciéndose
muy luego general en toda la linea. Los Turcos y los Cris-
tianos se lanzaban con igual encarnizamiento y ardor a abor-
daje, siendo vencidos los primeros despues de haber pereci-
do & manos de los Cristianos sus mas afamados capitanes y la
mayor parte de las tripulaciones de sus buques, de los cuales
solamente pudieron escapar 30 galeras en bastante mal es
tado.

Desde enténces, no registran los anales de las guerras
maritimas otro combate naval que haya tenido lugar entre
grandes escuadras compuestas de buques & remo; fué el ul-
timo que se libr6 con buques de esa clase y a abordaje.

Asi que los buques de vela que se empezaron a cons
truir, fueron adquiriendo formas méas adaptables a los usos &
gue eran destinados, vemos aparecer «los navios de ato bor-
do » desde el reinado de Luis XIIl, aunque todavia no muy
perfectos.

Los marinos rutinarios no podian consolarse de las inno-
vaciones que ibanse introduciendo en las construcciones nava-
les: asi es que cuando aparecio, en 1638, el navio « La Co-
rona », de 74 cafiones, de grueso calibre para la época, nadie
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cecia que ese buque, cuyas dimensiones eran considerables;
pudiera gobernarse con facilidad y alcanzar un rapido andar,
pero, una vez que aparecid entre los demas baques de la es-
cuadra francesa, ninguno de los vigjos marinos quizo dar cré-
dito alo que todos veian y constataban , « La Corona » probé
a todos los pilotos mas experimentados de esa época, que reu-
nia todas las condiciones que €llos le negaban, y que, ade-
mas, tenia otras ventgjas para la navegacion de que carecian
por completo los buques que hasta entonces se habian cons-
truido y que eran mirados como los mejores

No hubo mas remedio que convencerse ante la eviden-
cia, y las teorias afiejas caducaron; logrando poco despues
gue todos los buques de vela afectaran una misma forma, se-
gun los diferentes rangos a que pertenecian.

La consecuencia de esta completa revolucion, ocasionada
por los buques de vela en la composicion de las escuadras,
origind tambien un cambio radical en la tactica naval.

Los buques de vela ya no llevaban, como los de remos,
la artilleria dispuesta de la mismo manera; en vez de estar
colocados los cafiones de modo que hicieran fuego en direccion
de la quilla, su instalacion se hacia en ambas bandas de los
buques, montando algunos de estos 90, 100y hasta 120 piezas
de artilleria de diferentes calibres.

En el érden de combate tambien se introdujeron varia-
ciones, por estas razones, presentando enténces los buques el
costado, ordenados en una solafila, paralela &la del enemigo.

En este segundo periodo de la marina, aparecen los ber-
gantines, las corbetas, las fragatas y los navios de linea, que
formaban el conjunto de las escuadras.

Como el estudio de la tactica naval adoptada para esta
clase de buquesrequieremas detenimiento, pues es de ahi que
toma origen lo que puedellamarse, mas propiamente, la Téctica
Naval, ponemos fin & nuestra Disertacion de esta noche, por
creer llenado suficientemente el objeto que nos proponiamos.

Solo me resta ahora agradeceros la honra que me ha-
beis hecho, dignandoos escucharmey visitando al mismo tiem-
pe el modesto local de nuestra Asociacion de estudio.

SANTIAGO J. ALBARRACIN.
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EL TIRO ECONOMICO

La «Revista Militar y Naval » se ha ocupado hace poco
de un aparato llamado «Tubo cafion », que se emplea en la
Marina francesa con el objeto de combinar la economia con
una precision suficiente en el tiro, para que éste pueda ser-
vir de provechosa instruccion para los cabos de cafion.

Las ventgjas que proporcionaria a nuestra marina la
adopcion de un aparato andlogo, han sido extensamente ex-
puestas en la valiosa publicacion & que nos hemos referido:
me limitaré, pues, a publicar en el modesto Boletin de
nuestra Sociedad, una descripcion detallada del aparato, como
me lo permiten unos datos que debo & la amabilidad del
alférez de navio Vivien, del aviso francés « Labourdonais. »

El tubo cafion es esclusivamente destinado & ser emplea-
do con las piezas de retro-carga, y la gran similitud que
existe hoy dia entre las piezas de retro-carga del sistema
Armstrong, y las piezas en servicio, en la marina francesa,
haran su aplicacion muy facil entre nosotros, pues solo sera
menester modificar el sistema de obturacion cuando se em-
plee el aparato con las piezas de inflamacion central (6" y 8")
y la disposicion del oido del tubo cafion cuando éste se ha
de emplear con piezas de oido vertical.

Me limitaré en este nimero & dar la descripcion del
aparato tal cual se emplea en la marina francesa

DESCRROON DAL TUBO OGN

El tubo cafion se compone de un tubo de acero forrado,
de un calibre de 20 m m y munido de un obturador.

El tubo va colocarlo en el interior de la pieza, por el
intermedio de un soporte especial que mantiene el eje del
tubo en coincidencia con el eje del cafion.

Las dimensiones principales del tubo son:
Largo total 1150 m/m
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Id de la parte rayada 1060 m/m.
Diametro externo del cuerpo del cilindro 52 m/m
Diédmetro del &nima; fuera de las estrias, 20 m/m

Peso total 17 Kos.
RAYADO.
Clase Helicoidal
Paso 900 m/m
Inclinacién correspondiente-3°—59'—26"
Profundidad 0 m/m5
Anchura 3 m/m 2
Anchura de los intérvalos lisos 2 m/m
TUBOCANON.

El tubo cafion se compone de un cuerpo cilindrico de
acero, teniendo su extremidad anterior de forma tronco coni-
co con el objeto de facilitar su introduccion en el soporte.

El extremo posterior del tubo llera una parte reforzada
de forma cilindrica, y un pequefio resalte de la misma for-
ma, destinado & facilitar la maniobra del tubo.

El refuerzo y el tubo estan unidos por un respaldo de
forma curva que tiene por objeto mantener el tubo en la
debida posicion.

En la parte exterior del tubo y en una direccion para-
lela al ge se halla una varita de metal que va fijada por
medio de tinos tornillos, y qué tiene por objeto impedir
que el tubo gire en el interior del soporte.

Las disposiciones interiores del tubo son analogas a las
del fusil modelo 1874 (Gras) siendo las siguientes, empe-
zando la descripcion desde la parte posterior.

1° Alojamiento del obturador, de forma conica.

2.° La recamara, de forma cilindrica

3° Una parte tronco-cénica formando un respaldo, con-
tra el cual se apoya la parte posterior del proyectil, viniendo
a quedar este Ultimo a una distancia de 91 m/m del extremo
posterior del tubo, cuando ha llegado & la posicion de carga

4.° Un alojamiento, compuesto de dos partes; la primera
de forma cilindrica, y la otra de forma tronco-conica.
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5.2 El anima, propiamente dicha, que es de forma cilin-
drica

Lleva 12 estrias de forma helicoda, que jiran de derecha
a izquierda en la parte superior del anima.

Las estrias tienen su origen en la, base del cono de
union, situado entre el alojamiento del proyectil y el anima.

SOFORTE

Las dimensiones del soporte varian con el calibre de la
pieza que se emplea.

Se compone de un cuerpo de bronce, formando un eje
terminado por dos discos que llevan varias piezas accesorias.

Al introducir el soporte en el interior del cafion, estos
dos discos descansan; el anterior contra la parte rayada del
anima, el posterior contra la recdmara.

El disco anterior tiene las mismas dimensiones transversales
que el anima, en la parte comprendida entre las estrias, pero,
con el objeto de precaverse contra los efectos de los errores de
fabricacion, se colocan seis resortes en la periferie del disco.

Estos resortes son de acero, van doblados & angulo recto
en sus dos extremos, en la parte anterior para facilitar la
introduccion en el anima; en la parte posterior para poder
fijarlos por medio de tornillos contra el disco.

Los resortes se apoyan contra el canto exterior del disco
en la parte posterior, y sobresalen al contrario un poco en
la parte anterior, pudiendo sin embargo ceder bajo el efecto
de una cierta presion.

El disco posterior es de forma cilindrica y tiene respal-
dos a angulo recto que se apoyan contra el alojamiento del
obturador.

El didmetro méximo exterior difiere del dela recdmara
del cafion de solo 2 m/m y la superficie cilindrica de los
bordes no difiere sino de 5 m/m del didmetro de labase del
alojamiento del obturador.

Tres agujeros equidistantes, taladrados en los costados
del disco posterior, sirven de alojamiento a unos tornillos
de acero forrados en bronce, cuya cabeza lleva una hendidu-
ra exagonal destinada & recibir una llave que tiene para
apretarlos.
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El eje en su parte exterior no presenta ninguna parti-
cularidad.

Es de forma cilindrica salvo en los extremos cuyos bor-
des tienen una forma curva.

En la parte interior del canal es de forma cilindrica,
cortando & angulo recto el fondo del disco posterior. El fondo
de este disco Ileva una canaleta de 1 m/m de profundidad,
contra el cual vienen a apoyarse las arandelas de ajuste.

En fin, asi & lo largo del ge del soportey en su parte in-
ferior existe tambien una canaleta longitudinal destinada a
recibir la varilla de guia del tubo.

MECANISVIO DE OBTURACION.

1.° Obturador.

El tubo lleva un obturador fijo de acero exactamente
igual al de los cafiones del modelo dé 1870.

2.° Accesorios.

El funcionamiento del obturador contra el cual se apoya
el cierre de culata del cafion, es asegurado por el intermedio
de dos resortes sistema Belleville, los cuales se apoyan por
un lado contra el fondo del soporte y del otro contra el
respaldo del tubo.

Cinco arandelas de hierro, y de espesores variables, sirven
ademas para facilitar el ajuste del tubo y hacer que el cierre
de culata apoye bien contra el obturador del tubo cafion,

ACCECRICS VARIOS

1.° Alzas—diferentes para cada calibre, graduadas de
0 a 12 cables (2400 m.)

2.° Escobillon, atacador de dimensiones reducidas.
3.%2 Llave paralos tornillos do ajuste,
4.° Extractor para el obturador.

MUNICONES

1.° Carga
La carga se compone de 25 gramos de pdélvora comun
(la misma que se emplea para las armas portétiles), y va
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contenida en un pequefio saquete de papel de 19 m/m de
diametro y de 89 m/m de largo.

2.° Proyectil.

Es una bala de plomo de 162 gramos de peso, formada
por una ogiva unida & una parte cilindrica, terminada ella
misma por una parte tronco-conica.

El forzamiento de la bala es de Om. EIl de la base del
cono es de Om sobre el fondo de las estrias.

Para evitar que se emplomen las rayaduras la bala lleva
una mezcla de partes iguales de ceray sebo, la cua se
coloca en las canaletas que lleva a este efecto €l proyectil.

3.2 Estopines.—Se emplean los estopines comunes.

CRONICA GENERAL

Nuestros socios—Nuestra Asociacion ha perdido, desde la
publicacion del primer nimero de su Boletin, algunos de sus
mas activos € inteligentes miembros, que se han aejado de
Buenos Aires, en cumplimiento de respectivas comisiones.

Me refiero &los Oficiales O'Connor, Albarracin, Dufourq
y Garcia Domecq.

Estos sefiores forman parte, los unos de la Expedicion al
Rio Negro, la cual, bajo las érdenes del Teniente Coronel
Obligado, tiene por mision la de remontar este rio hasta el
lago de Nahuel-Huapi; los otros van en la Comision Hidro-
gréfica de la Costa Sur.

Todos los miembros de nuestra Sociedad conocen los re-
sultados de los trabajos anteriores de estos Oficiales, y dada la
composicion de las actuales comisiones, no dudan de que ellos
sabran valerse de todos los medios posibles, para dar el de-
bido cumplimiento & la honrosa tarea que se les ha confiado.

Si bien debemos deplorar la pérdida de tantos y tan va
liosos miembros y sostenedores de nuestra Asociacion, debe ser
tambien para nosotros una satisfaccion el saber que estan cum-
pliendo con su deber y propendiendo, desde lgjos, al buen
nombrey prestigio de la Marina.

Todos recordamos los esfuerzos y trabgjos de los funda-
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dores del CENTRO NAVAL y mas particularmente los del
Subteniente Don Santiago J. Albarracin, que se ha hecho
acreedor al agradecimiento de nuestra Sociedad, por la activi-
dad, constancia € inteligencia, con que ha sabido desempefiar
el puesto que ha ocupado en la Comision Directiva.

Iniciador de la idea de fundar este Centro, siempre supo en
todas ocasiones, propender & su engrandecimiento y prestigio.

Nuestros sinceros votos lo acompafian en su lejana ex-
pedicion, como tambien & nuestros compafieros O'Connor,
Dufourg, Garcia y Quintana, y les enviamos un afectuoso
saludo recordandoles el norte de nuestra Sociedad.—«Union
y trabajo.»—

Si es penoso saludar a los que se alejan, si la despedida
siempre tiene su sello de melancolia, no sucede asi con €l
saludo que se dirige & los que llegan, & los que regresan con.
felicidad de una penosa y brillante expedicion.

Me refiero & nuestros camaradas de la « Cabo de Hornos.»

Saludamos con alegria y orgullo & nuestros compafieros,
gue regresan de su lejana expedicion, habiendo cosechado,
para la Marinay el nombre Argentino, nuevos titulos de
estimacion y esperanza.

Hemos visto con satisfaccion premiados por el Instituto
Geografico los trabajos de la Expedicion Austral, y nos sen-
timos orgullosos, como marinos, de ver el prestigio creciente
de nuestra Marina.

La opinion publica en la Republica Argentina empieza
ya & hacernos justicia, y los extrangeros reconocen la efica
cia de nuestros esfuerzos.

El CENTRO NAVAL hubiera deseado expresar de una
manera mas ostensible los sentimientos que le animan, pero
la escasez de sus recursos y los mil inconvenientes, inheren-
tes & toda Sociedad naciente, la obligan a limitarse a esta
débil muestra de su estimacion y aprecio.

La Comision Directiva ha enviado los nombramientos de
Socios a4 los Oficiadles de la «Cabo de Hornos», convencida
como esta que estos sefiores, animados de las ideas que guian
atodos los que desean el adelanto de la Marina, se dignaran
aceptarlos y cooperaran eficazmente a adelanto y desarrollo
de la Sociedad.
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Saludo.—Por un olvido involuntario, del cual pedimos dis-
culpa, no hemos saludado, en una seccion especial de nuestra
primera entrega, & la prensa de Buenos Aires, que tan gene-
rosay galante se ha mostrado con nosotros.

Hoy, cumpliendo con este deber, lo hacemos complaci-
dos, manifestandole nuestro agradecimiento por todas las
muestras de simpatia que se ha dignado dispensarnos.

La Comision Directiva.

Aviso.—Aquellas personas que quieran honrarnos con sus
trabajos en bien de la Armada, pueden dirijirse por escrito
4 la Comision Directiva del CENTRO NAVAL.

Se admite la colaboracion de todos los sefiores Gefes y
Oficiales de Marinay personas de ciencia, que deseen publi-
car en el Boletin trabajos que se relacionen con la Marina.

A los sefiores Gefes y  dficidles de Marina—El  salon de
Conferencias y de lectura estd & la disposicion de los seno-
res Gefes y Oficiales de la Armada Nacional y de las esta-
ciones navales extrangeras.

los guardias marinas pueden asistir a las Conferencias y
frecuentar el salon de lectura, en las horas que esta abierto
el local.

Biblioteca—Nos es grato agradecer a todas las personas
que se han dignado concurrir con donaciones a la formacion
de la Biblioteca del CENTRO NAVAL, tan precioso como
valioso contingente.

La Comision Directiva.

Movimiento dela Armada—AGOSTO. Bajas—Se ha conce-
dido la baja: Al Capitan D. Santiago Danuzio.

Al Guardia Marina D. Rafael Pereira Gimenez.

A los aprendices de la Escuela de Artilleria, Estéban
Badin, Ramon Santucho y Fernando Perez.

Al Alumno de la Escuela Naval, D. David Pruneda.

Pases—Han pasado a prestar sus servicios:

El Subteniente do la Escuela de Artilleria D. Pablo Go-
yena, a la Comandancia General de Marina.
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El Subteniente del Torpedero « Maipl » Don Rodolfo
Petit de Murat, a la Escuadrilla del Rio Negro.

El Subteniente del Torpedero « Maipu » D. Enrique Quin-
tana, 4la Comision Exploradora de los rios Negro y Limay.

El Teniente D. Leopoldo Funes, Oficiad Profesor de la
Escuela Naval, al Estado Mayor.

El Subteniente de la Comision Exploradora de los rios
Negro y Limay, D. Santiago J. Albarracin, a laEscuelaNaval.

—Se ha concedido licencia :

Al Segundo Comandante de la Escuela de Artilleria,
Teniente D. Candido Eyroa, por un mes.

Al Oficial Profesor de laEscuela Naval, Subteniente Don
Fernando Muzas, por un mes.

Al Brigadier la 1.2 Division de la Escuela Naval, Don
Martin Rafia, por un mes.

Al Guardia Marina de la Cafionera « Uruguay», D. Anto-
nio Mathey, quince dias para pasar & Montevideo.

Se ha dado de alta: Al Maquinista D. Algjandro Maes
tio, en el « Almirante Brown. »

Al Maguinista D. Adolfo Lacombe, en el acorazado «El
Plata. »

Al Maquinista D. Eduardo Sprat, para atender ala lim-
pieza de las lanchas torpederas.

Al Maquinista D. Antonio B. Martini, en el « Almirante
Brown. »

Al Teniente D Ventura Gimenez, en la Plana Mayor.

—Fondeadero actual de los buques de la Armada:
Corbeta acorazada  «Almirante Brown» Punta Lara

Acorazado «Los Andes» M ontevideo.

« «El Plata» Los Pozos
Carionera «Parané», Rio Janeiro.

« «Uruguay» Rio Lujan.
Torpedero «MaipU», «
Lanchas torpederas «Ferrer» y «Py»  «
Bombardera «Pilcomayo» Goya

«Republica» As'cion (Paraguay)
« «Constitucion» Bahia de San Blas.
« «Bermejo», Bahia Blanca

Transporte «Rosetti», Boca del Riachuelo
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Aviso. «Resguardo», Rio Lujan.
« «Vijilante», Formosa.
« «Argentino», Servicio en el Puer-
to de la Capital.
Corbeta «Cabo de Hornos» Montevideo
V apor «Talitax, Rio Lujan.

Cutters, «Babia Blanca», «Patagones» y «Santa Cruz»,
en compostura en el Puerto de la Boca del Riachuelo.

SETIEMBRE.

BAJAS.—Se han concedido las bajas siguientes:

—Al Guardia Marina de la Corbeta Acorazada « Almi-
rante Brown », D. Jorge Echeverria.

—AIl Alumno de la Escuela Nayal, D. Leopoldo Diaz.

—AI Piloto de la Cafionera« Uruguay », D. José Montero.

—Al Farmacéutico del Trasporte «Villarino» D. Rober-
to Sarmiento.

—Al Ayudante de la Subprefectura de Santa Cruz D.
Temistocles Obligado.

PASES.—Han pasado & prestar sus servicios:

—El Guardia Marina del Acorazado «E| Plata », D.
José lgarzabal, & la Subprefectura del Chubut.

—El ex-Profesor delaEscuelaNaval, D. Santiago J. Albar-
racin, a la Comision Exploradora de los rios Negro y Limay

—EIl ex-Profesor de la Escuela Naval D. Eduardo Lan,
al Estado Mayor de la Armada.

—EI Subteniente del Acorazado «Los Andes» D. Alberto
Canepa, en calidad de Oficia-Profesor, a la Escuela Naval.

—El Subteniente de. la Escuela de Artilleria, D. Pablo
Goyena, a la Corbeta «Cabo de Hornos.»

—EIl Comandante de la Cafionera « Pilcomayo», Sargen-
to Mayor D. Antonio E. Perez, a la Plana Mayor Pasiva.

LICENCIAS.—Se han concedido las siguientes:

—AIl primer Maquinista del Buque-Espuela de Artilleria,
D. Alberto de Arteaga, por veinte dias.

ALTAS.—Se ha dado de alta:

—AI ex-Capitan de Marina D. Juan Antonio Segui.

—A D. Luis Sizzoli, como 2.° Director de |la Banda del
Batallon de Infanteria de Marina.
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—A D. Emilio Meyer, de tercer Maquinista de la Corbe-
ta acorazada « Almirante Brown.»

—Al 2° Maquinistadel Vapor «Argentino») Don Antonio.
Silva, de 1.° del mismo buque.

—A. D. Juan Caballier, de 2.° Maquinista del vapor
«Argentino.»

—A D. Juan Tallon, de Maquinista del vapor «Triunfo.»

—Al tercer Maquinista del Acorazado « El Plata » Don
Santiago Chase, de 2.° del mismo.

—A D Francisco Albrand, como 2° Magquinista del
vapor «Resguardo.»

Fondeadero actual de los Buques de la Armada.

Corbeta acorazada «Almirante Brown» Punta Lara

Acorazado «Los Andes» Montevideo.
« «El Plata», Los Pozos.
Cafionera «Parana » Rio Janeiro
«. «Uruguay» Los Pozos.
Torpedero «MaypU» Rio Lujan.

Lanchas Torpederas «Ferrer » y «Py » « o«
« « Alerta » « Centella » « «

Bombardera «Pilcomayo » Goya.
« «Republica » Asuncion (Para
guay)
« «Constitucion  »  Bahia de San Blas
« « Bermejo » Bahia Blanca.
Trasporte «Rosetti» Bocadel Riachuelo
Aviso «Resguardo » Rio Lujan.
« « Vijilante » Formosa.
« «Argentino » Servicio en el Puer-
to de la Capital.
Corbeta « Cabo de Hornos » Boca del Riachuelo
V apor «Talita» Rio Lujan.
Cutters «Bahia Blanca »; «Patagones » y «San-

ta Cruz » en la Boca del Riachuelo.



A NUESTROS LECTORES.

El ndmero que hoy aparece, correspondiente & los
meses de Noviembre y de Diciembre del afio pasado, con-
tiene los materiales que debieron figurar en los Boletines
mensuales de esos meses y que por diversas causas no se
publicaron, segun lo establece el Reglamento organico de
nuestra Sociedad.

No han sido pocos los tropiezos, las vacilaciones y los
obstaculos de todo género, que ha sido necesario vencer,
para poder llenar nuestras obligaciones.

Nuestro Presidente Honorario, el Ministro de Guerra
y Marina no nos ha abandonado, cumpliendo asi su pro-
mesa de prestarnos su apoyo como Ministro y como ciu-
dadano; & él es, pues, a quien debemos tributar nuestro
agradecimiento; pues gracias a su buena voluntad y & su
decision el CENTRO NAVAL recibe una subvencion del Mi-
nisterio de Marina, que le permite llenar sus mas premio-
sas necesidades.

Una de las principales causas que han influido para
gue nuestro Boletin no haya aparecido con la regularidad
debida, es la dificultad que encontramos para percibir las
cuotas de nuestros socios; no por la fata de buena volun-
tad de estos, sino por el alejamiento en que se encuentran
en el dia, la mayor parte de ellos, del centro de la Socie-
dad.

Poco & poco hemos de conseguir, sin embargo, corre-
gir esos defectos de organizacion, que no nos permiten
darle un mas pronto desarrollo a nuestros trabajos en pro
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de la idea que nos domina y que de cualquiera manera
estamos dispuestos & llevar adelante; esta idea es la de to-
dos y se resume en las dos palabras, que tantas veces he-
mos ya repetido: Union y trabajo !

A pesar de haber tenido la Comision Directiva que
atender especialmente a la existencia de la Sociedad, sal-
vando sérias dificultades y asumiendo responsabilidades de
todo género sus miembros, € local del CENTRO NAVAL ha
permanecido abierto y en su seno se han dado Conferen-
cias que, si no han sido tan concurridas como hubiera s-
do de desear, por lo menos han demostrado que los oficia
les pertenecientes a4 esa humilde Sociedad trabajan sin
descanso, a pesar de nuestra indiferencia nacional.

Hoy volvemos con animo & la tarea, pues si bhien es
cierto que por momentos nuestras fuerzas decaen, siguien-
do las leyes que rigen & la humanidad, nuestro espirita y
nuestra fuerza de voluntad no se quebrantan, sino ceden en
ocasiones, para retemplarse en la adversidad y en la constan-
te lucha del bien contra el mal, de la inteligencia contra la
ignorancia, del liberalismo contra el oscurantismo; asi se do-
blegan la voluntad y el espiritu, pero nunca pueden vencerse,
cuando la idea que los guia es buena y provechosa para la
humanidad.

Es por eso que continuaremos en la tarea en que esta
mos empefiados; y como desde un principio no nos disimulé-
bamos lo ardua y dificil que era nuestra empresa, no nos
acobardamos sino por el contrario vamos & redoblar nuestros
esfuerzos, pues el Gobierno y el pais estan con nuestras ideas.

Al mismo fin tienden las disposiciones Ministeriales por
una parte, del Estado Mayor de la Armada por otra y de
la prensa tambien; no nos quedemos pues en el camino, S-
gamos de concierto, todo lo que Unicamente debe redundar
en bien de la Armada y de la patria; no nos fijemos nunca
en personalidades, sino en los actos que pueden ser favora-
bles ¢ perjudiciales a nuestro Cuerpo, consecuentes con nues-
tra independencia de ideas.

Entramos de lleno & la discusion razonaday no personal
de aquellas innovaciones y modificaciones que es necesario
introducir en la Armada; vamos a refutar aquello que no se
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armonice con los adelantos modernos en lo que se relaciona
con nuestros recursos y elementos, tratandose de la Armada;
nunca contestaremos a ataques personales y esperamos que €l
Gobierno y el pais sabran apreciar en su valor los mdviles
gue nos guian y nunca nos atribuiran aquellos que Unica-
mente pueden albergarse en corazones roidos por pasiones
VErgonzosas.

Hoy que la existencia de nuestra Sociedad es un hecho
indiscutible, podemos pues emprender la realizacion de nues-
tros propésitos para el bien general de la Armada, en la
esfera de nuestras fuerzas.

Esperamos que aquellos de nuestros compafieros de ar-
mas, que por distintas razones no creen conveniente pertene-
cer ad CENTRO NAVAL, no dejaran, sin embargo, de prestarle
el concurso que le han ofrecido, para alcanzar lo que todos
deseamos.

En breve aparecerdn otros dos numeros del Boletin, cor-
respondientes a los meses de Enero y de Febrero el primero,
y & Marzo y Abril el segundo: trataremos en ellos de pu-
blicar la mayor cantidad de material posible que pueda in-
teresar 4 la Oficiaidad de la Armada, advirtiendo desde ya
gue se admiten trabajos de Gefes y Oficides y de todas las
personas que quieran hacerlo, los cuales seran publicados en
el Boletin.

.Si aln se notan imperfecciones en este nimero espera-
-0os algo de laindulgencia de nuestros lectores, para que nos
sean disimuladas.
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CONFERENCIA SOBRE LA CLIMATOLOGIA

DE

DADA EN EL LOCAL DEL « CENTRO NAVAL »
EL 12 DE JULIO DE 1882.

Sefiores:

Al hacer esta disertacion, no es con el proposito de dar
nada de nuevo & conocer, sino, seguir & aquellos que con
mayores conocimientos que los mios se han dedicado al es
tudio de los fendbmenos atmosféricos.

Las conclusiones que saque no invisten una gran preci-
sion, pues es sabido que para determinar con certeza las
perturbaciones atmosféricas en un lugar, es necesario la acu-
mulacion de datos suministrados por muchas séries de obser-
vaciones, tomadas en un tiempo mas 6 ménos prolongado.

Lo que os voy & presentar, son algunos apuntes efectua-
dos en diez meses, con instrumentos cuya colocacion en el
poco aparente recinto de un buque pequefio, sujeto & multi-
ples contrariedades, no pueden dar seguramente la exactitud
gue nos proporcionarian aquellos efectuados con instrumentos
colocados en condiciones mas favorables, como sucede en los
Observatorios.

El conocimiento de la Atmdsfera, de su estado fisico, de
sus movimientos, de su modo de obrar en la vida, de los fe-
némenos que en ella se efectuan; todo esto constituye la
ciencia moderna aun conocida por Meteorologia.

Es indudable que los primeros pobladores de la tierra,
dotados como estaban de inteligencia, observaron algunos
fendmenos meteoroldgicos € indujeron sencillas leyes 6 inme-
diatas consecuencias, fruto de la observacion.
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Mas tarde se examinaron los fendmenos meteorol 6gicos
por ciertas personas ilustradas; mas por ignorancia 6 por
medida especulativa, hacian intervenir falsamente a la Divi-
nidad. Los adelantos que luego se sucedieron, tanto en la
Fisica como en la Astronomia, prestaron un poderoso auxilio,
aclarando dudas y desterrando teorias absurdas, sostenidas
tan solo por la ignorancia; el uso de instrumentos construi-
dos con esmero y que reemplazaron & la accion escrutadora
directa de los sentidos, propensa & errores, vino & acumular
nuevos elementos de perfeccion.

Sin embargo, la verdadera Meteorologia no nace hasta
nuestro siglo; faltaba unidad en el estudio, comparacion en-
tre lo visto en unas y otras rejiones, multiplicacion entre los
medios de observacion; este vacio lo Ilen6 Humbolt al prin-
cipio del siglo, recopilando los datos adquiridos en sus nu-
merosos viajes, 1o que dio por tierra con las antiguas teorias
ya decrépitas.

Pocos afios despues el Oficia de Marina, Maury, efectud
sus primeros estudios sobre las corrientes ordinarias en los
distintos mares y los vientos generales reinantes sobre sus
diversas zonas: de las que dedujo sus leyes inmortales sobre
vientos y corrientes; las ventgjas que esto ha traido a la
navegacion y a comercio han sido tales, que el nombre de

ese marino es repetido con respeto por todos los navegantes
del mundo.

Muchos otros hombres notables se han dedicado y se
dedican a los estudios meteoroldgicos: podremos citar entre
ellos & Dove, Kaentr, Quételet, Fitz-Roy, Marie-Davy vy
otros.

El campo de accion es muy vasto y cada dia palpamos
su sorprendente desarrollo: las ascenciones aereostéticas, las
observaciones en las montafias, en la superficie de la tierra
y aln a cierta profundidad, han descorrido, por decirlo asi,
el velo que nos ocultaba las misteriosas convulsiones que se
efectian en el seno de la Atmosfera, proporcionando a los
que se dedican al estudio de la Meteorologia, material exten-
so de indagaciones para enriquecer esta ciencia.

No haremos una descripcion detenida de los instrumen-
tos que generalmente se emplean en las observaciones, ni
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los métodos comunmente usados en esta clase de trabajos;
se encuentran perfectamente tratados en las Instrucciones
para Observaciones, dadas por e doctor E. Latzina, que se pu-
blican en e Boletin del Instituto Geografico Argentino; no ha-
remos tampoco extensas consideraciones sobre el desarrollo
de la temperatura del globo en general, las variaciones y
direcciones de las principales corrientes aéreas y marinas,
pues es asunto suficientemente tratado. Pasemos por lo tan-
to al puerto de Babia Blanca, que es nuestro principal objeto.

Gran parte de las personas aqui presentes conocen poco
mas 6 ménos, lo que es nuestra costa & partir del Cabo San
Antonio hécia al Sur.

Estd formada por cadenas de médanos, de un color
claro, (cuando se les mira &la distancia) con pequefias agru-
paciones de arbustos que parecen diseminados irregularmen-
te, 1o que altera un tanto su monotonia; asi se suceden estos
médanos de elevacion variable entre 12 y 37 metros, hasta
que llegamos a la punta Asuncion, notable tan solo por for-
mar el vértice del angulo saliente, que en esa parte tiene la
costa a cambiar de direccion, pues del S. O. & que corria,
se dirije casi a Oeste.

Esta desviacion 6 cambio de rumbo hécia el Oeste da
lugar a la formacion de una entrada profunda que se la de-
nomina el Rincon 6 Bahia Blanca, para diferenciarla de los
dos puertos que contiene y que son, Belgrano el primero y
Bahia Blanca el segundo.

Los médanos que he citado anteriormente, siguen escalo-
nandose por la costa norte de la Bahia y mas hacia el inte-
rior conservan su elevacion moderada.

La parte Sud de la Bahia, la forman islas anegadizas
cas en su totalidad, en el periodo de las grandes mareas y
cuyas mayores elevaciones las constituyen una insignificante
cadena de médanos en sus limites del Sur. Tenemos enton-
ces que los dos grandes puertos de Belgrano y Bahia Blanca,
continuacion uno del otro, estan resguardados por el lado
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Norte por terrenos elevados y al Sur por las tierras bajas de
las Islas.

Esta pequefia descripcion ha sido necesaria, porque en
el curso de la narracion veremos que las perturbaciones ex-
perimentadas, se deben principalmente a la posicion especial
de ambos puertos.

Temperatura.

Partiendo del principio, que los cuerpos cambian de vo-
[Gmen por el calor y siendo e Sol ese gran foco calorifico,
serd de él seguramente de quien dependen. las multiples
transformaciones de. nuestra atmosfera,

La accion calorifica del Sol se reparte muy desigualmente
en la superficie del globo durante cada periodo del dia; el
ardor y el brillo de sus rayos, parece que va en aumento
desde su salida hasta el momento en que culmina, luego pa-
rece que disminuye hasta su ocaso.

Sin embargo, su distancia con respecto a nosotros per-
manece sensiblemente la misma; mas cuanto mayor sea la
oblicuidad con que sus rayos hieran la superficie terrestre,
ellos abrazaran una extension mayor, y por esto el calor que
cada unidad de superficie reciba serd menor. Tambien cuan-
to mas elevado esté el paragje sobre la superficie del mar,
los rayos solares tendran que atravesar una capa de atmoés-
fera mas reducida, siendo como es consiguiente la radiacion
menor. El terreno, segun su naturaleza, se presenta en con-
diciones variables para retener 0 rechazar el calor; los de
constitucion arenosa, no permiten que se infiltre en las capas
inferiores y solo lo retienen en la superficie, elevando como
es consiguiente la temperatura de la capa de aire superficial;
los sedimentarios 60 cubiertos de rica vejetacion absorben una
cantidad mayor, necesaria para la nutricion de las plantas
qgue ellos contienen.
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De donde sacamos que la accion termométrica del Sol
varia con la latitud, la elevacion del paraje, la declinacion
del Sol y la clase del terreno.

Apesar de esas causas, que modifican la accion calorifica
del Sol, ellas son poco variables en las rejiones inmediatas
a nuestro Ecuador, situadas una en el Hemisferio Norte y
otra en el Sud; lo que constituye la Zona térrida. El dia
tiene cas la misma duracion todo el afio, las alturas meri-
dianas son poco variables y las estaciones difieren poco, en
lo que se refiere a la temperatura.

Por el contrario, las estaciones son muy desemejantes en
los pargjes donde las alturas meridianas, varian mucho du-
rante el afio; de consiguiente, las temperaturas medias que
se obtengan en los diferentes meses, tendran menor concor-
dancia unas con otras.

En general, la temperatura disminuye del Ecuador hécia
los Polos; sin embargo, la ley de distribucion no es regular;
porque puntos situados en un mismo paralelo tienen & menu-
do temperaturas muy desiguales, tambien los vientos y las
corrientes mismas llevan una notable porcion del calor pro-
visto en las regiones ecuatoriales, hacia los parajes templados
y frios.

Estudiando esas multiples causas, es como se ha consegui-
do trazar las lineas Isotérmicas 6 de igual temperatura me-
dia anual, en las distintas latitudes del Globo; tales lineas
siguen una marcha irregular en el Hemisferio Norte, debido
a la gran extension de los continentes, como tambien & la no-
table intensidad de las corrientes marinas.

En el Sud siguen una marcha tan regular, que se con-
fundirian con los paralelos sino existiesen corrientes; la re-
gularidad en esta parte, es causada por la poca extension de
los continentes y la mucha de los mares, que como sabemos
retienen y rechazan con mayor regularidad el calor.

Ahora bien la isotérmica de los puertos de Bahia Blanca
es de 160 y las isGteras € isoquincenes son respectivamente
de 24°y 7°

Para fijar mejor las ideas, he trazado la curva de tem-
peratura correspondiente a los distintos meses del afio : en
ella vemos que el mes mas caluroso es el de Enero, que
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sigue al solsticio de verano y el mas frio el de Julio que sigue
al solsticio de invierno; a pesar de eso, la temperatura que
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cielo completamente sereno y despejado; vice-versa en el
verano, las fuertes evaporaciones en los médanos proximos
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y en la playa aumentan la temperatura, la que se estacio-
naria 6 aumentaria sino viniesen las brisas del mar 4 efec-
tuar su enfriamiento.

Volviendo a la curva, vemos que su amplitud moderada
y su marcha regular son notables; no hay saltos ni otros
fendmenos que observamos en las curvas de otros parajes,
esto es debido a la proximidad del mar en que sus corrien-
tes niveladoras obran directamente.

Presiones.

Asi como el Termdémetro nos hace conocer la tempera-
tura de la masa de aire que lo rodea, el Barometro nos sefia-
la el peso de la Atmosfera

La Atmdsfera que rodea la corteza terrestre estd sujeta
a perturbaciones, locales unas, y mas 0 menos extensas otras,
ya por la accion directa de los rayos solares, que la dilata-
ban en unos puntos desbordandola y la contraen en otros,
ya por la diversa reparticion del vapor de agua y por la
suavidad 6 impetuosidad de las corrientes aéreas.

La columna barométrica es casi invariable en las regio-
nes equatoriales, excepto en los momentos de tormenta; y
durante el verano, en nuestros climas son menores dichas
variaciones que en las demas estaciones. En aguellos para-
jes donde reinan los aliseos con regularidad casi perfecta, la
atmésfera no esperimenta ordinariamente mas variacion que
las de temperatura, de suerte que alli casi puede medirse la
hora por la elevacion & depresion del barometro.

En el pargje del cual tratamos no sucede esto, hay otras
causas de variacion, siendo la mas importante, la diversi-
dad del estado higrométrico cuya tension sabemos que se
adiciona con el peso del aire seco de la atmoOsfera. Quizas
mas que por su tension, obra el vapor produciendo un tiro
que disminuye la presion y frecuentemente condensandose y
desapareciendo asi un sumando de la presion.
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Influyen tambien en las variaciones del barometro, las
estaciones; asi en el invierno experimentamos presiones dife-
rentes & las del verano, esto es debido & que en la estacion
fria el aire es mas denso; y otra, la tension del vapor de
agua que es menor en invierno que en verano.

Existiendo enténces tantas causas que tienden & desigua-
lar las presiones, muchas seran tambien las observaciones
gue sea necesario hacer, para poderlas conocer bien.

Las variacionesmensuales del barémetro en el puerto de Ba-
hia Blanca, podemos examinarlas con ayuda de la curva gréfica.
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gue produce descensos en la columna, como podremos ver-
lo en los meses Noviembre y siguientes; el N. O. por el
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contrario ocasiona aumento, como en Junio, Julio, etc.

El N. E. y E. hacen oscilar muy poco la columna baro-
métrica, mas el S. E. produce su arribo por una disminucion
paulatina que llega & ser en muchas ocasiones considerable,
los demas vientos tienen poca influencia sobre la columna y
si alguna vez la hacen variar, no tienen consecuencias dignas
de notarse.

La presion de 746 milimetros es ago reducida, s la
comparamos con las que se observan en otros parges del
Hemisferio Norte a igual latitud; mas hay que tener en vista
que aquellos estan influenciados por agentes poderosos como
el Gulfstream, el aliseo, el contra-aliseo, asi como la situa-
cion del paraje mediterraneo 6 elevado.

En los puertos de que tratamos, no sucede esto; la situa-
cion de ellos es en |la parte meridional del Continente, hasta
donde no llega desplazamiento del gran circuito aéreo que
se produce en el Atlantico; tambien la gran variabilidad de
los vientos que con suma facilidad pasan de un cuadrante
a otro, el tener por un lado terrenos que se elevan gradual-
mente y por el otro terrenos bajos y sin abrigo, que dificul-
tan como es consiguiente el desarrollo uniforme de las
corrientes.

Todas estas son causas, por la que el Barémetro no tiene
una marcha constante y para que de él pueda sacarse un
resultado practico, es necesario observarle con detencion.

La marcha de las corrientes en la parte Sud de nuestro
continente, no esta suficientemente estudiada, & pesar de las
observaciones efectuadas por los oficiales de los buques de
guerra ingleses La Beagle y Ametiste cuando estuvieron en
nuestras costas. Dichas observaciones, trajeron, si, un pode-
roso contingente, mas como despues no se continuaron, que-
dé el trabajo trunco.

En Europay en América del Norte, no sucede esto;
casi un siglo de observaciones perfectas, tanto en los mares
como en tierra, complementadas con leyes de indiscutible
mérito, han sido suficientes para conocer perfectamente el
sistema de circulacion Atmosférica en el Hemisferio Norte.
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Vientos.

Es admitido que los vientos son meras comentes de
nuestra atmosfera, ocasionados por la diversidad de tempera-
turas experimentadas en la superficie del globo.

Cuando una masa de aire se calienta, disminuye su den-
sidad y tiende a elevarse, miéntras que el aire frio mas den-
so tiende & ocupar el espacio dejado por ese aire caliente,
lo que produce una corriente a la que llamamos viento.

No entramos & examinar como se verifica la circulacion
de las grandes masas de aire que se evaporan en el ecuador
y que a dirijirse a las regiones superiores por €l Norte y
Sud, toman el nombre de aliseo-superior y en su regreso es
[lamado aliseo-inferior; lo que produce un circuito que se
extiende segun las épocas del afio, hasta los 30 6 32 grados
hacia el Norte y Sud.

Tales corrientes son las Ilamadas regulares, porque tie-
nen su camino trazado, del cual raras veces se apartan y su
modo de obrar esta ya perfectamente estudiado ; las que se
experimentan en el paraje de que tratamos son las [lamadas
irregulares y que no obedecen sino & modificaciones sufridas
por causas fisicas.

Fuera de los limites generales en que soplan los aliseos
y vientos periédicos en ambos Hemisferios, sabemos que las
zonas templadas es el oriente de los vientos irregulares; los
[laman asi porque su modo de obrar es alterado por las
desigualdades en las presiones y temperaturas.

Ademas, la poca estabilidad que en ellos se observa por
dirijirse ya en un sentido 6 en otro, sin que tengan para
ello una época determinada ; luego, la variabilidad con que
se establecen, adquiriendo en un paraje una direccion y en
otro préximo otra, que si bien no es completamente opuesta
a la primitiva, lo es si en distinto cuadrante, dan origen &
su denominacion.

A pesar de lo expuesto, podremos decir que tambien tene-
mos vientos periddicos que son las brisas, peculiares a los
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pargjes proximos al mar. Sabemos que durante el dia, los
rayos solares tienen mas influencia sobre las tierras que en
las aguas, por efecto de la menor capacidad calérica del agua,
y por que una parte del calor que afluye sobre el mar se
emplea solo en evaporar el agua, lo que produce un tiro
sobre el continente y atraccion del aire que esta sobre €l
mar, formandose asi una corriente pura y himeda, agrada-
ble en el verano, época de sumayor intensidad; sobrevienen
poco despues de la salida del Sol.

Durante la noche ocurre lo contrario: la irradiacion en-
fria mas la tierra que las aguas, efectuandose la atraccion
sobre el mar, produciéndose un viento algo mas suave, que
se llama brisa de tierra ¢ terrallo que se establece poco des-
pues de la puesta del Sol hasta el dia siguiente.

Veamos ahora los vientos experimentados en el puerto
de Bahia Blanca en los diez meses de observacion, los que
estdn anotados segun su frecuencia:

Vientos |Norte| N-E | Este | S-E | Sud | SO |Oeste| N-O

Frecuencia| 17 24 15 60 20 53 23 | 122

Para apreciar mejor la frecuencia de estos vientos, repre-
sentados por cifras, o haremos graficamente sirviéndonos de
una rosa comun de vientos; partiendo del centro de ella,
tomemos longitudes proporcionales al numero de veces que
ha soplado el viento correspondiente, luego uniendo los extre-
mos por lineas, llegaremos a una figura que nos dara me-
jor idea.
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En la figura, la mayor longitud corresponde al N. O., y
la menor a E.; el N. O. Tiene precisamente de las pampas,
acumulando en su largo trayecto un aire caliente, que eleva
la temperatura del lugar, sobre todo en la estacion del vera-
no; luego el que no encuentre en su camino obstaculo algu-
no que dificulte su libre propagacion, hace que se estacione
en algunas ocasiones por dias seguidos. Cuando esto acon-
tece pronto cesa, viniendo en su reemplazo el S. 6 S. E. pero
generalmente es éste el que le sigue. Si el S. E. viene pre-
cedido de niebla densa, es signo seguro de que durara dos
0 tres dias, soplando con violencia principalmente en las ul-
timas horas de la tarde y en la madrugada.

Es el viento mas temible en la Bahia, porque preséntase
ésta abierta precisamente en ese cuadrante; se produce un
fuerte olegje que se siente bastante en el puerto Belgrano,
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haciendo algo molesto el tenedero, este lo es ain mas en
las horas de la bajante, en que las fuerzas encontradas del
viento y corrientes obligan al buque & atravesarse.

Sobre los bancos, la reventazon es tan fuerte, que un
navegante, que por primera vez se aproximase con objeto
de franquear la barra, veria todo cubierto de rompientes que
se pierden en el horizonte; luego las nieblas que como he
dicho antes son generales con este viento, dificultan el to-
mar buenas marcaciones a los puntos notables de la costa
Norte.

Hoy esa dificultad ha desaparecido, pues los trabajos ul-
timamente efectuados y que, en una Conferencia anterior,
fueron detallados amplia y minuciosamente, han convertido
aquella barra tan temida, en una de facil acceso.

Despues de losvientos comunes el N. O. y S. E. les sigue
el S. O. que sopla con variabilidad, mas no se estaciona como
acontece con los dos anteriores; los vientos del N. y E. son
poco frecuentes y no ocacionan perturbacion notable.

Viene luego el N. E. y O; éstos pasan por parajes donde
las evaporaciones son fuertes, llegando cargados de hume-
dad, mas encontrandose con las corrientes frias del Sur, pro-
ducen lluvias 6 fuertes rocios.

Esto no es general, la poca frecuencia de las primeras,
particularmente en el verano, es lo que mas caracteriza este
paraje, en que la carencia de éste elemento se hace sentir
en los campos proximos.

Ahora, si consideramos la intensidad del viento, se ob-
serva que sus variaciones tan irregulares en apariencia, estan
unidas & las estaciones, los dias etc.; los vientos son ménos
intensos durante los dias mas largos y por el contrario mas
intensos durante los mas cortos; por otro lado, en los seis me-
ses en que el Sol esta sobre el Ecuador, la fuerza del viento
excede a promedio del afio, miéntras que dicha fuerza es
menor en los meses subsiguientes; la intensidad del viento
varia tambien segun las horas del dia y en la segunda mi-
tad de la noche su violencia es mayor.

Podemos hacer un diagrama, en que le intensidad del
viento sea una cantidad arbitraria, mas sin embargo en rela-
ciones unas con otras.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 77

2
Qo
© @ =
) 3 = = ‘o a o 8 o
= o 7] = = el = = = N
g o & ) - » e @ < e
= = 1) 15 o o =] [
5 s < w S & =) M M =
I
o o = = o
[Te} L] [te] o] 10
e ) ©® i 0 < o~ © © )

La figura que nos resulta, estd acorde con lo que diji-
mos anteriormente, las lineas de mayor intensidad son las
correspondientes a los meses de Diciembre, Enero y Febrero
época de nuestro verano; las de menor intensidad a Junio,
Julio y Agosto, del invierno.

Se ve que tanto la marcha de los vientos como su in-
tensidad, tienen su por qué digno de estudio, particularizan-
dose principalmente en los puertos de Belgrano y Bahia
Blanca; la amplitud de las corrientes es poco extensa, pues
a montar el Cabo Corrientes existe otro sistema de circu-
lacion.

El estado del cielo es muy variado; en el invierno son
muy comunes los dias nublados, mostrandose el Sol tan solo
a medio dia por un momento; en el verano las nubes
mas comunes son los Cimulos y Cirrus, predominando estos
ultimos; cuando el dia ha sido muy caluroso los Nimbus se
dejan ver por la parte del S. O. y O, los que estando muy
cargados de electricidad producen reldmpagos y truenos que
se suceden por largos intérvalos, pero rara vez acontece que
esa preparada tormenta se haga sentir, desaparece general-
mente dirijiéndose por el horizonte hécia el Oeste.

En general, la gran movilidad que se nota en esa acu-
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mulacion de vesiculas de agua que Ilamamos nubes, hace
qgue el aspecto del cielo seatan normal como las corrientes
gue las ocasionan.

M ar eas.

Sabemos que ni el mar, ni sus aguas, ni la Atmdsfera
que en ella reposa estan inmdviles; dos veces a dia tiene
lugar una gran oscilacion general de su superficie, produci-
da por la influencia atractiva de la Luna y el Sol; tales son,
las mareas que con su influjo y reflujo cubren y descubren
alternativamente las playas del Océano y dan & las costas
su movilidad tan variable.

En Bahia Blanca las mareas no son tan regulares como
a primera vista parece; el establecimiento fuera de la barra
es de 5h. 30m., en el puerto Belgrano 6h. y en el puerto
de BahiaBlanca 6 h. 15 m. Las aguastienen una altura me-
dia, en condiciones normales de 12 piés de bajamar a plea-
mar siendo la fuerza de dos & tres nudos; esto es, suponiendo
no se tenga viento 6 el que reine sea una brisa moderada
de cualquier cuadrante.

Ahora, si el viento es fresco del N. O. y ha permanecido
por dos 6 tres dias, entonces la uniformidad en las crecientes
y bajantes desaparece; la fuerza de la marea creciente es ven-
cida por el viento, de manera que en el extremo Oeste del
puerto Belgranoy en todo el puerto de BahiaBlanca, no hay
sino bajante; lo que descubre muchos bajos que en las ma-
reas ordinarias permanecen completamente cubiertos.

La diferencia de la altura entre una baja mar ordinaria
y la producida por un N. O. fresco es de seis piés.

Con los vientos del S. E. y S. acontece lo inverso, traen
grandes mareas, que vencen & la bajante, tomando ésta una
direccion contraria & la que primitivamente tenia. No exis-
tiendo disminucion en la elevacion de las aguas sino por el
contrario aumento, tienden éstas & desbordarse inundando los
terrenos cercanos; por el lado Norte no llegan & mucha dis-
tancia, lo elevado del terreno lo impide; al Oeste y Sud no
sucede asi, son todos terrenos bajos que proporcionan facil
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paso & las crecientes que invaden extensiones considerables.

La diferencia de altura observada entre una laja-mar
ordinaria y la gran marea del 19 de Julio del afio pasado,
dié 20 piés en el fondeadero de BahiaBlanca. Dicha marea
fué tan fuerte que el olegje producido por el S. E. que rei-
naba, era en este paraje abrigado, casi tan fuerte como en
el puerto Belgrano.

En general, la altura de las aguas, deducida de muchas
observaciones en la escala de mareas, dan para las cuadra-
turas 12 piés de baja-mar a plea-mar y 14 piés para las z-
zigias.

Esta diferencia notable en la altura de las mareas faci-
lita mucho el acceso de buques de gran calado: tambien
facilitaria las construcciones de diques y otras obras; pues
una de las condiciones que son requeridas en tales trabajos
es que lo dispendioso de escavaciones y canalizaciones que
se hacen para profundizar el paraje, son pequefios: aqui ten-
driamos llenada esa condicion.—En el arroyo Parejas situado
en la orilla norte del Puerto Belgrano se encuentran para-
jes inmejorables para construcciones de esta especie; creo
firmemente, que no esta legjano el dia, en que el hoy tristey
poco frecuentado puerto Belgrano sea el fondeadero de las
divisiones Navales Argentinas, y que de los arsenales cons-
truidos en sus orillas salgan las naves de guerra que conver-
tidos en mensageros del progreso anuncien & las naciones, que
en el estremo Sud del Continente Americano existe un pais
libre y progresista.

Corrientes.

Los vientos tienen tambien una poderosa influencia sobre
las aguas, la mas leve brisa agita la superficie de las aguas
tranquilas imprimiéndoles un movimiento de translacion en
su sentido. A medida que el viento refresca, la superficie del
agua se agita en proporcion y se sabe la alturainmensa que
tienen las olas del Océano en una tempestad.

Ese levantamiento superficial ocaciona una ondulacion
gue aumenta a medida que se propaga; debido & esatendencia
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propulsora de los vientos, se establecen en la superficie de los
mares, corrientesque tienen un sistema de circulacion deter-
minado, 6 no, segun sea las corrientes aéreas.

En el Atlantico del Norte y Sud existen esas grandes
corrientes regulares, las que no llegan hasta nosotros, limi-
tdndose & la parte Setentrional; en el Pecifico y en el
Océano Indico sucede lo mismo, en fin, por todas partes
donde se establezcan corrientes de aire con duracion € inten-
sidad traen como consecuencia forzosa, corrientes en los ma-
res en que ellas obran.

En esta parte, tenemos una corriente que viene del
Cabo de Hornos, y con ese nombre se propaga hécia el
Norte & lo largo de la costa; la velocidad de esa corriente
en su origen es de 4 nudos, mas, disminuye & medida que
avanza hacia el Norte y que su anchura es mayor, no
[legando nunca & sobrepasar las 30 millas; esa corriente
deja de seguir la costa por el pararelo del Cabo Corrien-
tes, pues encontrando alli una zona de la corriente que vie-
ne del Norte, cambia de direccion tomando hacia el N. E.
hasta perderse poco & poco en el Océano; pues a mas de 60
millas de la costa y & esa altura no se le puede determinar
con precision.

La corriente que viene del Sud, encuentra en su paso
puntos salientes y grandes bancos, como los de San Blas y
Bahia Blanca; por encontrar tales obstaculos se ramificay esas
sub-corrientes son la que se internan en los canales formados
por los bancos ya citados.

La primera zona que en Bahia Blanca se desprende
de la corriente del Sud, es causada por el banco de Lobos;
bafia la costa Norte y Sud de la isla Ariatre entra en la
(Bahia Falsa) y corre a lo largo de la costa Sud de la isla
Trinidad—En el estremo O. de dicha isla se divide en dos
zonas; una marcha por la misma bahia perdiéndose en el
fondo de ellay la otra dirijiéndose hécia el Norte se inter-
na en el riacho Laborde.

Otra rama de la principal, entra por la (Bahia Trinidad)
bafia la parte sud de la isla Nueva Holanda, hasta llegar al
estremo S. O. de dicha isla, en donde se encuentra con la
corriente que penetra por el Laborde.
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Cuando se encuentran esas dos corrientes, cuyas direc-
ciones son préximamente perpendiculares, una N. y otra O,
la resultante imprime un movimiento circular & las aguas,
formandose un remanse, que si bien no ofrece algun peligro,
es algo incébmodo para la navegacion, principalmente cuando
ésta se hace con embarcaciones de poca marcha.

Para evitarlo hay que recostarse todo lo que se pueda
a banco del extremo Oeste de la isla Nueva Holanda
dejandolo & 10 metros proximamente.

Las otras corrientes que se desprenden de la principal
una entra por el canal del Sur costeando los bancos del
Cuchillo y Tow yalto perdiéndose en el puerto Belgrano; las
otras tambien convergen hécia ese puerto entrando por los
otros canales que son el del medio y saltillo.

Es evidente que el acantilamiento de los bancos que
miran hacia el Sud, lo ocasionan principalmente éstas
corrientes, que justamente con las que se producen por las
mareas afectlan el trabajo de alteracion en los bancos y
canales.

Por dltimo sefiores, si esta disertacion no ha sido mas ame-
na €instructiva, es porque la inteligencia no ayuda ala buena
voluntad.

MANUEL GARCIA DOMECG.
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EL FUSIL COSTA, NUM. 1

Invencion de 1878. Es un fusil de
bloc que se asemeja al Martini Henry en
Su aspecto exterior.

El mecanismo es sencillo y sdlido,
constando de cuatro piezas principales que
son: el estractor y el obturador, en el cual
se alojan el percutor y el disparador,

Comunicando un movimiento de bas-
cula al obturador por medio de una pe-
quefia esfera atornillada lateralmente a él;
el percutor se armay el extractor espulsa
la cépsula con fuerza quedando abierta
la recAmara. Al introducir un nuevo car-
tucho, se apoya el culote con el dedo pul-
gar para dejar libre el obturador que se
cierra automdticamente y deja el arma
lista para hacer fuego.

Por consiguiente, con este fusil se ne-
cesitan tan solo dos tiempos para cargar
el arma y dejarla lista para hacer fuego,
miéntras que con los fusiles de sistemas
mas rapidos en la carga como Mauser,
Gras, Martini Henry y Comblain, se ne-
cesitan tres tiempos.

Dada la influencia de la rapidez del
tiro en la guerra moderna que ha obliga-
do & las potencias & adoptar 6 & poner
en estudio armas de repeticion que ado-
lecen de tantos y tan graves defectos,
Como Ser : excesivo peso, el desplazamiento
del centro de gravedad, el costo, el dificil
entretenimiento y la poca duracion; una
buena arma de tiro simple que alcance la
misma velocidad de tiro que una de repe-
ticion, sera sin duda alguna preferible a
una de este género.

Otro inconveniente de las armas de
repeticion, es que cuando se principia el
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fuego en el combate, la conservacion del almacen intacto
para el momento critico es sumamente dificil,

Una vez vistos los inconvenientes de las armas de repe-
ticion, y por consiguiente la ventaja de una arma de tiro
simple, & gran velocidad de carga, pasemos & demostrar las
ventagjas del sistema Costa, nium. 1, sobre los fusiles mas
modernos de tiro simple, haciendo abstraccion por un
momento de la velocidad de tiro.

Comparemos los fusiles de primer 6rden y uno de érden
inferior que es el Remington, Modelo Argentino por ser el
arma de nuestro ejército.

Principiaremos por el peso.

Los fusiles Gras, Martini Hemy, Comblain I, Remington
Arg. y Costa pesan respectivamente con machete: 4 k. 760; 4
k. 650; 4 k. 700; 5k. 300 y 3 k. 970, es decir, que el Costa
pesa proximamente 1 kilogramo ménos que los tres primeros
y proximamente 15 ménos que el Remington Mod. Argen-
tino.

Tiempos de carga:— Los sistemas Gras, Martini Henry y
Comblain exijen 3 tiempos de carga, el Remington Mod.
Argentino 5 y el Costa 2.

Peso del cartucho: — Del Gras 43,8 gr.; Martini Henry
50, 5 gr.; Comblain 405 gr.; Remington 41 gr., y Costa
35 gr.

NUmeros de piezas:— Gras 43, Comblain 51, Martini
Henry 55, Remington Mod. Argentino 69 y Costa 37.

Velocidad inicial:— Gras, 455 m.; Martini-Henry 416 m.;
Comblain 430 m.; Remington Mod. Argentino 430 m. y Costa
530 m.

Si agregamos a estos datos la solidez de que ha dado
pruebas en todas las experiencias oficides, es facil con-
vencernos de la superioridad de este sistema sobre los
demés.

Comparemos ahora las condiciones balisticas.

Una de las condiciones esenciales para una arma de
guerra, es la gran tension de la trayectoria

Comparemos tablas de tiro y las zonas peligrosas para
infanteria de 1 m. 60y caballeria de 2m. 50 del Gras que es
el que goza mejores propiedades, y el Costa



84 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

Cuadro demostrativo de los angulos de tiro y de caida, de las velocidades restantes, y de
las zonas peligrosas tanto para la infanteria (1™, 60) como para caballeria (2™, 50).

< 8 ANGULO ANGULO VELOCIDAD ZONA BATIDA ZONA BATIDA
o PARA INFANTE- | PARA CABALLE-
<Z( E DE PROYECCION. DE CAIDA. RESTANTE. RIA, DE 1™ 60. | RIA, DE 2™, 50.
5 =
oz
w Gras. Costa. Gras. Costa. Gras. Costa Gras. Costa. Gras. Costa.
o o " o " e m m m m m m
150 | 01531 01010 01752 011 368 448 280 500 | 310 781
500 | 111 | 043 1 34 10| 257 323 57 92 90 143
10000 314 |2 0 |56 318 181 256 19 28 27 15| 43
1500 624 | 351 (117 631 | 141 214 9 14 11 22
2000 |10 6 5 |17 11 4 183 2 8 4 13
2500|1810 8 3 |41 1521 164 6 9

Alcance maximo en condiciones normales atmosféricas (Barom. 0.76. Term. 20°).
Gras, Angulo de tiro 35° alcance 2850 metros.
Costa, « « « 20° « 4170 «

Después de examinar este cuadro se deduce que es

superior en alto grado al fusil que goza de mejores propie-
dades balisticas.
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Nada diremos del proyectil especial que se usa en este
fusil, por no extendernos demasiado. Sin embargo, a este
proyectil se debe en gran parte las notables condiciones de
tension y regularidad de su trayectoria.

Con este fusil se hacen 15 disparos con la misma cal-
ma y tiempo que con un Gras 8 y con el Remington
Argentino 5.

En resimen, es superior como arma de tiro simple a todos
los de este género conocidos, y como reune la cualidad de la
gran velocidad de tiro, es superior & las armas de repeticion
mas rapidas en la carga

MANUEL J. COSTA ARGUIBEL.

MARTIN GARCIA

Y LOS ELEMENTOS NAVALES DE LA REPUBLICA ARGENTINA.

En un articulo publicado en «El Diario» de fecha 12 de
Octubre del corriente afio, que hemos leido con suma aten-
cion, encontramos algunas opiniones gque no se armonizan con
las nuestras, respecto de la importancia que Martin Garcia
tiene como posicion militar y de los excelentes medios de
defensa maritima, que poseemos.

Que la islade Martin Garcia es la llave de nuestros rios
es cierto, muy cierto, y el autor del articulo que me ha de-
cidido & escribir este, me da justamente los medios de des-
truir sus aseveraciones, en controversia con esa verdad que
€l niega, aunque no en absoluto.

Segun él, se necesitaria contar con un ndmero crecido
de elementos navales, para poder defender eficazmente la
entrada de nuestros dos grandes rios: el Parana 'y el Uru-
guay, contra una poderosa escuadra enemiga que intentara
forzarla, ya por el canal del Sud, ya por el del Infierno.

La poca extension de este Gltimo lo hace precisamente
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facilmente defensible, pues nuestros elementos nos lo per-
miten.

En cuanto &4 los otros canales, por los cuales una es
cuadra enemiga podria impunemente penetrar en el Parang,
burlando asi la posicion de Martin Garcia, no siempre tienen
agua suficiente para dar paso & buques de un regular ca
lado y son mucho mas féciles de ser defendidos todavia
con pocos elementos.

El canal del Infierno hace largo tiempo que era co-
nocido de nuestros marinos y entre otros ejemplos que
corroboran lo que yo afirmo, bastara citar el del célebre
Coronel Fourmantin, que salvd por alli el paso de Martin
Garcia con toda felicidad.

Desde enténces y aun antes era conocido de los mari-
nos argentinos y varios de nuestros buques de guerra lo
han navegado en distintas ocasiones, eso quiere decir que,
anteriormente a la época en que se levantaron las imper-
fectas fortificaciones, que existen en la isla, el Canal del

Infierno 6 del Norte no estaba guardado UGnicamente por su
nombre.

No es posible creer que personas sérias se contentaran
con tan poca cosa, para defender un punto tan estratéjico ;
semejante argumento carece, pues, no solamente de impor-
tancia, sino tambien de seriedad.

No es creible tampoco que el Dr. Alsina, entonces
Ministro de Guerrra y Marina, pensara que dicho canal de-
biera explorarse por ser desconocido; nod, pues existen cartas
inglesas, espafolas y francesas, y ain, si mal no recuerdo,
algunas levantadas tambien por los oficiales del «Wasp» de
la marina de los Estados Unidos, perfectamente conocidas,
no digo de nuestros marinos Unicamente, sind hasta de los
Capitanes de buques mercantes y en los cuales figuran los
sondajes de ese canal; posteriormente & esos trabajos, el
Sr. Davidson, gefe del «Fulminante», ejecutd trabajos hi-
drograficos en aquellos parajes de la méas rigurosa exac-
titud, corrigiendo algunos errores y omisiones de sus
antecesores, honrando esa comision no solamente a Gefe y
Oficiadles que con tanta distincion la desempefiaron, sino tam-
bien al Gobierno que la ordend.
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Si el Dr. Alsina tuvo el pensamiento de explorar ese
canal, asi como los demés del Rio de la Plata, vecinos alos
rios Parand y Uruguay, no fué por la razon que dice el ar-
ticulo de «El Diario», fué porque bien podian haber acae-
cido cambios notables en su configuracion, originados por el
esfuerzo constante de las corrientes sobre los numerosos
bancos que existen en aquellos parajes.

Hé ahi la verdadera causa y no la que, con tanta lige-
reza afirma, existio en la mente del Dr. Alsina, el autor del
articulo a que contesto; por consiguiente, el Canal del In-
fierno no estaba Unicamente defendido por su nombre dentro
del plan argentino.

Si los Orientales fortificaron la costa que da frente & la
isla de Martin Garcia, fué obedeciendo a otras razones que
no son del caso exponer.

Que las fortificaciones construidas en la isla no fueron
gjecutadas tal cual hubiera sido de desear, enhorabuena;
que son insuficientes y que nunca podran oponer una séria
resistencia, todo eso es cierto; pero lo que no lo es, es que
Martin Garcia no reuna excelentes condiciones como posicion
estratéjica para guardar la entrada de los dos rios, cerca de
los cuales se encuentra, en combinacion por supuesto con los
buques de nuestra escuadra que, en ningun caso, podran to-
mar la ofensiva contra una escuadra enemiga, que sSe en-
cuentre en las aguas del Rio de la Plata.

No se necesitan tantos buques, como dice el autor del
articulo de «El Diario», bastan los que tenemos para defen-
der ese paso; pues lo que se busca, es impedir que el ene-
migo se interne en el corazon de nuestros recursos, nada
mas; nuestra escuadra, reunida en el puerto de Buenos
Aires, no podra de ninguna manera hacer una resistencia
tan eficaz, como la haria apostada en los canales del Sud
y del Norte, de Martin Garcia, apoyada por las fortificacio-
nes de la isla

Ante todo, veamos de que manera los buques ene-
migos podrian internarse en el rio Lujan; ¢con qué objeto
lo harian?

Francamente, no lo comprendo, pues antes de llegar
frente & San Fernando, tendrian que esperar que €l rio
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estuviera con mucha agua, que la marea fuera muy alta, y
sobre todo que no se hubiera pensado por parte nuestra en
colocar una 6 mas lineas de torpedos de fondo, algunos
cafiones en la costa para defenderlos y alguna de nuestras
bombarderas, secundada por una 6 mas lanchas lanza-tor-
pedos, para recorrerlos y llevar ataques al enemigo.

Ademas, una escuadra enemiga nunca se aventuraria a
dar semejante paso, pues alli se encontraria perdida, bajo
cualquier punto de vista que se quiera encarar, la cuestion.

Estaria expuesta & quedarse varada;—esto sucede alli
muy a menudo, no porque nuestros practicos ignoren la
profundidad que hay en los canales, sino porque no siempre
se puede entrar cuando se quiere a rio Lujan; varados,
los buques enemigos estarian seguramente a la merced nues-
tray serian 0 apresados ¢ destruidos.

En el caso—imposible—que penetraran al rio Lujan,
despues de haber sufrido el fuego de la artilleria de la
costa, y el de la bomdardera, sin contar las explosiones
de las lineas de torpedos, que algun efecto causarian, ¢ qué
harian alli esos buques?—Destruir San Fernando, el Tigre
y las Conchas?—Ensefiorearse por pocos dias de aque-
los puntos y organizar alguna expedicion por entre los
canales estrechos y tortuosos de lo que se llama el Delta
Argentino 2—Nada mas!

¢Cudles serian los resultados?—Facil es preveerlo, como
tambien lo es asegurar que un solo buque echado & pique
intencionalmente en el paso de la canal de. entrada, la in-
terceptaria completamente; 6 si la explosion de un torpedo,
en el momento de forzar el paso, ocasionaba la pérdida de
un buque del enemigo se obtendria la misma ventaja para
la defensa, debiendo enténces el enemigo retirarse inmedia-
tamente, sufriendo nuevamente el fuego de la artilleria de
la costa y el de la bombardera y algun ataque de las tor-
pederas; los resultados serian siempre desastrosos para el
ataque, adn contando con pocos elementos la defensa.

El Almirante de una escuadra que hiciera tal cosa, que
intentara poner en practica semejante plan de ataque, me-
receria seguramente la mas severa censura y podria tachar-
sele de ignorante 0 inepto.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 89

Ante todo, es preciso convencerse que los buques que
[levaran el atagque, nunca podrén ser de gran importancia,
como maquinas de guerra.

La entrada del rio Lujan es la que con mayor facilidad
puede defenderse y con pocos elementos; maxime, cuando
un ataque por ese lado no tendria razon alguna de ser, ni
ain para efectuar un desembarco de tropas, no contando
con otro punto de apoyo que la escuadra que se encontra-
ra en esa parte del Rio de la Plata

Las Tres Bocas exijen mayores elementos para impedir
la entrada al rio Parang; es cierto; pero, & pesar de €llo,
antes de llegar la escuadra enemiga hasta nuestro Arsenal
de Zéarate, no pocos de sus buques serian destruidos por
los torpedos, concediendo que hubieran hecho indtiles nues-
tros medios de defensa en la entrada del Paranid de las
Palmas; antes de llegar & Zarate, existen muchos otros
pasos de muy fécil defensa tambien y que requieren Unica-
mente vijilancia y habilidad para ello de parte de los que
estuvieran encargados de hacerla.

Los eemplos de Sebastopol y de Humaita, los ata-
gues de Mobile y del fuerte Sumter no tienen aplicacion
en este caso; sirven, si, para ensefiar a proveer a los me-
jores medios de interceptar con mayor eficacia un paso, al
enemigo que intente forzarlo; esos eemplos y otros mu-
chos que nos ofrecen los anales de las guerras mari-
timas 4 ese respecto, demuestran solamente que no es
prudente confiar exclusivamente en los obstaculos y las
buenas posiciones naturales que ofrecen ciertos pargjes, para
coadyuvar a su mas facil defensa

Las lecciones que de esos hechos se deducen son pro-
vechosas para todas las naciones y ensefian que es nece-
sario acumular medios de defensa, justamente en los parajes
que & €ello se prestan, por su posicion estratéjicay por ra-
zones de diverso orden, todas importantes, las cuales reune
la isla de Martin Garcia, por excelencia.

No es inoficioso decir tambien que no siempre se puede
penetrar al Parana por las Palmas; la profundidad de ese
canal no es como la de los de Martin Garcia; no es fécil
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pues que el enemigo sepa encontrar pasos para sus buques
con la sonda en la mano.

Para qué citar el combate de Obligado y el paso de
Humaitd, como ejemplos de la ineficaz resistencia que las
fortificaciones pueden hacer en parajes como esos, segun el
autor del articulo de «El Diario», fijémonos en los medios
con los cuales se contaba en esas épocas para €l ataque
y para la defensa; las escuadras contaban con elementos
mas poderosos que los que les resistieron y estos estaban
aislados, sin apoyo alguno; lo que nos parece una razon
concluyente para demostrar que fortificar debidamente la
isla de Martin Garcia es un disparate, es ganas de derro-
char dinero, nada mas, quedara por si solo refutado, alu-
diendo & esos gemplos sin necesidad de recurrir & otros
argumentos.

Sin embargo, no estd de mas citar hechos de épocas re-
cientes y que vienen & demostrar de una manera conclu-
yente la importancia de la fortificacion de un punto estra-
tgjico.

La baterias del Morro de Arica impidieron a la es
cuadra chilena sacar todo el partido posible de su artilleria
por no decir ninguno; miéntras tanto los chilenos no pu-
dieron ofender esas baterias.

En el bombardeo de Alejandria, si los Egipcios no pu-
dieron defenderse, con eficacia de la escuadra inglesa, fué
debido & su artilleria de menor calibre y alcance, que lade
aquella, no a sus fortificaciones.

En el Callao, los peruanos no pudieron ofender a los
buques chilenos, a causa tambien del poco alcance de su
artilleria.

En fin, esta probado que una escuadra no puede ata-
car un punto debidamente fortificado, dotado de artilleria
moderna bien servida, y apoyandolo una division naval,
con sus correspondientes torpederas, sin exponerse & un fra-
caso, como lo estd hoy tambien que los bloqueos yano son
posibles.

Los recursos y elementos que hoy se utilizan en la
guerra han hecho revoluciones importantes en este arte,
especialmente en la guerra maritima.
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La artilleria de largo alcance y de gran potencia, y
los blindajes espesos para resistir a sus proyectiles origina-
ron una nueva téctica; fué necesario buscar los medios de
utilizarlos, aunque en parte solamente.

La invencién del americano Busnell, perfeccionada mas
tarde por Fulton, ha adquirido en nuestra época tan gran-
de importancia con la aparicion de los torpedos auto-mo-
viles, que, se pueden repetir ahoralas palabras de Lord Saint
Vicent, contestando al célebre Pitt, que apoyaba a Fulton:
« S dicha invencion, llega a tener éxito, puede privar a la In-
« glaterra de su supremacia en los mares.»

Estamos muy distantes de los torpedos primitivos;
¢ cua es la nacion que teniendo una escuadra de mediana
importancia, no esté provista de tan terribles maquinas de
destruccion 2—que no cuente entre sus elementos unas
cuantas lanchas Yarrow ¢ Thornicroft, de rapida marcha,
para que, manejadas habilmente, pongan en jaque & una
poderosa escuadra, que intente forzar un paso estrecho,
defendido por fortificaciones en tierra, apoyadas éstas por
buques poderosamente artillados y por torpederas dotadas
de torpedos Witehead 6 de otros sistemas, sin contar con
los torpedos de fondo 6 fijos>—No las hay, en verdad, y
con sobrada razon.

Numerosos son los brillantes resultados que con esta po-
derosa méaquina de guerra se han obtenido en las guerras
de secesion (Estados- Unidos, 1861-65), en la Turco-Rusa
(1877-78) y ultimamente en la del Pacifico, para que se
pueda dudar de los terribles efectos de los torpedos.

No hay necesidad de recordar las guerras de Crimea,
de Italia y del Paraguay, en las cuales el rol que jugaron
los torpedos no correspondié completamente & los resultados
que de ellos se esperaban; estaban ain en la infanciay sin
embargo, no es posible negarlo, el uso que de ellos se hizo
no fué infructuoso.

Los torpedos auto-moviles de Witehead, lanzados por me-
dio de tubos ad hoc, cargados de aire comprimido, han
alcanzado una velocidad asombrosa y que sobrepasa a la de
los buques de guerra considerados mas rapidos; hasta ahora,
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los ensayos que con ellos se han efectuado no han podido
dar mejores resultados.

Hagamos omision del caso del monitor peruano « Huas-
car.», atacado sin éxito alguno por un Witehead; entonces
estos torpedos no habian sido aun perfeccionados.

Hace poco tiempo Nordenfeld ha construido una lancha
de regulares dimensiones, con una maquina de gran poder
y que navega sumerjida a medio metro de profundidad con
una velocidad de 11 nudos por hora, pudiendo lanzar, con
toda comodidad, contra un buque enemigo, dos torpedos de
aire comprimido del sistema que hemos adoptado, con una
velocidad de 25 millas.

Las ultimas noticias que han llegado hasta nosotros,
acerca de invenciones de este género, nos hablan de botes
submarinos, sistema Dgevetzki, cuya misma pequefiez los
hace aln mas peligrosos, pues estan destinados a fijar torpe-
dos en los fondos mismos del buque que atacan.

Los primeros ensayos, que se han hecho en Cronstadt,
de esta clase de torpederos han satisfecho bastante & los
encargados de presenciarlos, segun esas mismas noticias
gue trasmite & « La Prensa » en una interesante corres-
pondencia un ex-distinguido oficial de nuestra marina de
guerra.

Ahora bien, con todos estos elementos de defensa y
ataque al mismo tiempo, es posible dudar ya que el poder
de las escuadras ha decaido notablemente?

¢, Cudl es la escuadra, por poderosa que ella sea, que
actualmente se atreva a intentar forzar un paso, defendido
con los elementos de guerra modernos, en tierray en el
agua ?—Ninguna, seguramente; mas que una temeridad seria
una locura intentarlo, contando Unicamente con la artilleria
y con el espesor de los blindajes de los buques.

Pero, se me objetara tal vez que nosotros no poseemos
elementos tan completos y tan perfectos de defensal—Cier-
tamente, no los tenemos tales que podamos abusar de ellos;
no son tan numerosos que con ellos querramos hacer mas
de lo que en realidad podemos efectuar; pero, sin embargo,
si podemos impedir que una escuadra dotada de buenos ele-
mentos, contandose entre estos buques protejidos por fuertes
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blindajes y dotados de la mejor artilleria conocida hasta el
dia, penetre impunemente a nuestros rios.

El punto vulnerable es al mismo tiempo el punto defen-
dible: es la isla de Martin Garcia

Nuestra gran corbeta acorazada « Almirante Brown » de-
fenderia el canal del Infierno, apoyada por « El Plata » 0
« Los Andes » y una bombardera; agregando a estos tres
buques dos lanchas lanza-torpedos y dispuestos conveniente-
mente algunos de estos en determinados parajes, cualquier
buque, por poderoso que él fuera, que se aventurara en ese
canal, seguido de otros, no dejaria de correr sérios peligros,
si es que lograba su objeto; si bien el canal del Infierno
tiene profundidad, en cambio no carece de peligrosos esco-
[los, como puede verse en los planos, y para evitarlos pre-
sentaria @ menudo blancos que aprovecharian nuestros
artilleros; aunque la artilleria de la isla por ese lado no
puede hacer gran efecto, secundaria a nuestros buques, lla-
mando tambien la atencion del enemigo sobre ella

Suponiendo que la Republica del Uruguay fuera neu-
tral en el caso de una guerra, seria ain esto ventajoso para
nosotros; si fuera nuestra aliada nos ayudaria y si nuestra
enemiga, no economizarianse entonces esfuerzos de nuestra
parte, para hacernos duefios de aquella costa y sus alrede-
dores, frente a Martin Garcia; en pocas horas podriamos
trasportar un cuerpo de tropas para ese objeto; posesionados
de esa costa, que domina a canal del Infierno, mucho costa-
ria para desalojarnos de nuestras posiciones, que estarian
bien guarnecidas y defendidas.

De todas maneras, la defensa puede siempre hacerse
por parte nuestra, con un 80 por ciento de probabilidades de
éxito, a paso que €l ataque las tiene cas todas en su
contra.

Suponiendo tambien que el enemigo haya destruido
nuestros buques y reducido al silencio nuestras baterias por
ese lado; aun quedan elementos de resistencia mas adelante,
que podrén todavia hacerle sufrir un descalabro.

Si el enemigo forzara el paso de Martin Garcia por el
canal del Infierno, los buques de nuestra escuadra que de-
fendieran el canal del Sud, en combinacion con los cafiones
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de la isla y las torpederas auxiliares, se encontrarian entre
dos fuegos, si el ataque del enemigo hubiera sido doble, y
ain asi mismo, habrian probabilidades & nuestro favor.

Para que el triunfo del enemigo fuera completo, seria
indispensable que la mayor parte de nuestros buques hubie-
ran sucumbido en el combate 6 sido hechos prisioneros y
que la guarnicion de la isla se hubiera rendido; seria verda-
deramente una derrota completa para nuestras armas, pues
ya no contariamos con suficientes elementos para recuperar
Martin Garcia, que el enemigo no dejaria de asegurar conve-
nientemente, haciéndola al mismo tiempo su centro de recur-
sos 6 cuartel general, por mas de un concepto, que a ninguna
persona, que algo entienda de estrategia y de tactica militar,
podra escapar, como es fécil presumirlo.

Pero para eso se necesita mucho mayor nimero de bu-
ques del que pueda imaginarse el autor del articulo de « El
Diario » y para arribar a un resultado, tan desastroso para
nosotros, costaria tantos sacrificios en buques y en hombres
que dificilmente el enemigo podria reponerlos en poco tiem-
po; un enemigo habil y prudente no emprenderia asi no
mas semejante empresa, cuyas probabilidades en su mayor
parte le serian contrarias estando debidamente fortificada la
isla de Martin Garcia

A pesar de las inmensas ventajas que reportaria al ene-
migo la posesion de aquella isla, no creo que en las condi-
ciones que establezco el ataque y la defensa, se atre-
viera & intentar forzar la entrada de nuestros dos grandes
rios.

Antes de emprender operaciones contra los puertos del
litoral, seria necesario que el enemigo se repusiera de las
grandes pérdidas que ese primer triunfo le hubiera ocasio-
nado ; miéntras tanto aln contariamos con algunos medios
para impedirle que se internara en nuestros rios y que sus
triunfos fueran completos.

Esto es en el caso de que ninguna de las defensas de
la entrada de nuestros rios, tanto maritimas, como terres-
tres, hubieran respondido a nuestras previsiones.

El objeto que me propuse a empezar 4 escribir este
articulo, era demostrar que el autor del que ha sido publi-
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cado en el numero de « El Diario », a que he hecho refe-
rencia, no ha estudiado el punto suficientemente, y que, igno-
ra, casi completamente, todo el partido que se puede sacar
de la isla de Martin Garcia y de nuestros elementos navales,
para impedir que un enemigo poderoso pueda impunemente
penetrar hasta el centro de nuestras mas ricas Provincias;
porque la Capital—la Ciudad de Buenos Aires—en poder
del enemigo, ain quedarian ciudades en la Republica, donde
establecer las autoridades nacionales, para organizar la defen-
sa del pais y obligar a enemigo a retirarse.

Encaremos ahora la cuestion bajo el punto de vista del
Derecho Internacional.

¢Siose fortifica la isla de Martin Garda para el caso de
una guerra, impedirdn nuestros cafiones la libre navegacion
de los canales que la rodean y que ellos defiendan?—Nog;
de ninguna manera; decir que serian una amenaza constante
para la libertad de los mares, seria, en nuestra época, por
demés ridiculo.

Gibraltar, Aden y tantos otros puntos estratéjicos por €l
estilo y contra la fortificacion de los cuales bien podria pro-
testarse, no la impiden mas que al enemigo, nunca a los
neutrales.

No somos habitantes del Celeste Imperio, ni argelinos;
no estamos bajo la férula de un tirano como Rosas 6 como
Lopez, para que se pretendiera despojarnos del derecho, que
poseemos como toda nacion libre é independiente, para de-
fender nuestras riquezas 6 nuestra integridad territorial.

Si pretendiéramos cerrar nuestros rios a la libre nave-
gacion, obrariamos contra nuestro modo de ser y contra
nuestros principios; y solamente asi, podrian las potencias
estrangeras impedir llevaramos adelante las obras de defen-
sa gue necesitamos tanto, para ponernos al abrigo de un
ataque rapido € imprevisto de un enemigo audaz y poderoso.

Aunque oficial de la Armada, por cuya razon me Ocupo
casi exclusivamente de todo aquello que atafie & mi carrera,
con especialidad, no veo cual es el inconveniente que ofre-
cerd la fortificacion de la isla de Martin Garcia, para que
no podamos asegurar cien mil, doscientos mil 6 trescientos mil
inmigrantes por afio, como opina el articulista de « El Diario »;
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todo puede hacerse a un mismo tiempo, sin necesitar de
esos cientos de miles de inmigrantes para: artillar diversos
Martin Garcia, improvisar flotas del dltimo dia, y hacernos
respetar como los norte-americanos, con el espectaculo imponente
de nuestra prosperidad y de la fuerza 4 desplegar en cualquier
momento sobre la base de nuestra prosperidad misma, como nos
lo dice el autor desconocido del articulo que refuto.

En lo que se refiere & la necesidad, tan sentida, de
hombres y de naves, estoy de acuerdo con lo que dice,
sobre todo, de hombres; supongo que a hablar de naves,
quiere significar que carecemos de buques aptos para salir
a mar y combatir alli, porque solamente poseemos uno que
sirva para ese objeto; de otra manera, podemos bastarnos
con los que tenemos para defendernos, adquiriendo algunas
torpederas mas.

Y a hablar de defendernos, no pienso de la misma ma-
nera que el autor del articulo de « El Diario » ; né, muy
I§os de eso, porque lalinea que, segun él, debe extenderse
desde la Colonia hasta el Monte Santiago, en la Ensenada,
para cubrir nuestra Capital, a pesar de que estuviera formada
por muchos buques, con mayor nimero de los que actualmente
poseemos, siempre seria demasiado débil para poder resistir
eficazmente, por ser excesivamente dilatada, y dejaria en un
momento dado el paso libre para penetrar a nuestros rios,
cuya entrada es lo que debemos defender detodo ataque del
enemigo, por este lado.

Buenos Aires no- puede en ningun caso defenderse de
semejante manera; para ello es necesario recurrir a otros
medios; no creo oportuno tratar por ahora este otro punto ;
creo haber suficientemente demostrado que las aseveraciones
consignadas en el articulo de « El Diario », que lleva por
titulo Martin Garcia no reposan sobre ninguna base séria
y que los argumentos que emplea su autor para darse razon
carecen de fundamento.

He estudiado friamente la cuestion; he comparado las
ventagjas con las desventajas; los resultados del examen
gue creo haber hecho con conciencia, puesto que expongo
egjemplos, en pré y en contra, miéntras que el articulo de

z

«El Diario», no presenta ninguno a la critica de las per-
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sonas a quienes estas cuestiones de tanta importancia in-
teresan, los resultados, repito, estdn en favor de la idea
predominante, es decir: la de fortificar la isla

En cuanto & lo que € cree muy facil : improvisar
flotas del dltimo dia, es necesario que se convenza que €sO
es completamente irrealizable actualmente; en tiempo de
Brown era fécil, hoy ya no lo es; una escuadra necesita
algunos aflos antes de que pueda tener su verdadera im-
portancia y entre nosotros, aunque mucho se ha hecho y
se hace todos los dias en ese sentido, se necesita méas tiem-
po todavia.

Al terminar, me parece oportuno tambien citarle al
autor de Martin Garcia, las siguientes palabras, que tanto
significan: «S vis pacem, para bellum!» en ellas, meditelo
bien, encontrarda mucha ensefianza.

Patagones, Octubre 29 de 1832

SANTIAGO J. ALBARRACIN.

NOTA—Cuando escribi este articulo en Patagones, antes de
emprender la segunda exploracion del rio Limay a las 6rdenes
del comandante Obligado, ignoraba que la Division de Torpedos
debia establecerse en el rio Lujan; aln, en este caso es mas

dificil la entrada de una escuadra por alli, pues los recursos son
mas numerosos.—El autor.

NECROLOGIA

RANA Y CANEPA.

Los dos escojidos jovenes con cuyos nombres encabeza-

mos estas lineas, dejaron el mundo de los vivos al fenecer €l
afo 1882, en Diciembre.

No parees sino que los afios elijen compafieros que les
perpetten en la vida a hundirse en la eternidad !
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MARTIN RANA..

Natural de la Concepcion del Uruguay y selecto vastago
de una familia digna, cursd sus primeros afios de estudio en
esa ciudad € ingres0 a la Escuela Naval, en calidad de As
pirante, en Febrero del 81.

De carédcter bondadoso, modesto y particularmente justo;
de talento superior, asiduo en sus tareas y de conducta irre-
prochable, merecid, & la par que la distincion de ser nom-
brado primer Brigadier, el alto aprecio de sus superiores y
el carifio y respeto de sus compafieros.

Tales antecedentes hacian presumir, y con razon, que sus
actos corresponderian en todo instante & los especiales dones
qgue plugo al cielo concederle; sin embargo, un funesto eclip-
se le precipitdo en el mas estraviado de los senderos que ter-
mind en el abismo de una muerte violenta y prematura.

El bello, grave y sentido discurso del distinguido Co-
mandante Director de la Escuela Naval, sefior Beuf, que a
continuacion reproducimos, serd siempre la mas hermosa
corona de su tumba.

« SENORES: Las palabras pronunciadas en presencia de
una tumba abierta, no pueden ser de alguna utilidad sino
cuando se desprende de ellas una ensefianza para los que
las oyen. La catastrofe terrible que nos hace reunir en este
momento a rededor del que fué Martin Rafia, este abando-
no repentino y violento de una vida que sin embargo se
anunciaba bajo tan felices auspicios, me inspira reflexiones
que no puedo dejar de comunicaros sin faltar & mi deber.

Todos habeis amado y apreciado como yo a brigadier
Rafia; todos habéis sido seducidos por sus atractivos & la vez
de nifio y virilesque lo caracterizaban, y sobre todo, por esa
vivacidad de inteligencia y ese ardor por el trabajo, tan no-
tables en el pobre amigo que lloramos. Seria entonces supér-
fino entreteneros por mas tiempo en las cualidades excepcio-
nales con las cuales la naturaleza se habia complacido en
dotarlo, sino tuviera méas que hacer resaltar que esta pérdida
tan vivamente sentida por toda la escuela, es tambien una
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pérdida sensible para el pais que ve desaparecer con él una
de sus mas hermosas esperanzas.

Si, sefiores: no temo decirlo, la Republica acaba de per-
der uno de sus mas nobles hijos, uno de los que mas pro-
metian para el porvenir, y que le habria dado mayor lustre
tanto por su ilustracion como por el celo, con el cual habria
defendido su pabellon.

Y ahora, sefiores, quién podria decirnos por qué esta union
tan completa y tan rara de todas las cualidades, la mas en-
vidiable en el hombre,—y por qué este tipo de esperanzas
para la pétria han sido destruidos en un instante? por qué
sobre todo, la mano sacrilega que ha devastado este hermoso
conjunto, que la mano misma de Rafia, de Rafia que iba & ser
un hombre mafiana, pero que ayer era todavia unnifio? ¢Es
verdaderamente posible ver en el hecho de esta destruccion
la obra consciente y reflexiva de su autor?.... Oh! no
sefiores, nadie de vosotros hapodido creerlo un solo instante,
y si yo hubiese tenido este pensamiento no hubiera venido a
acompaniar los despojos de nuestro camarada.

El suicidio conciente es la obra de un cobarde; el que
con la plena posesion de sus facultades huye del campo de
batalla, como tambien el que en las mismas circunstancias,
deserta el combate de la vida, comete una cobardia, y Rafia
no puede de ninguna manera ser asimilado a ellos.

Si, sefiores, el que se matd ayer no es el Rafia que he-
mos conocido y acostumbrado & amar; es otro; es un ser
inconciente que en un momento de olvido ha tomado el lu-
gar del Verdadero para sumerjirnos en el duelo y la cons
ternacion.

Todavia una palabra, sefiores: Tenia para Rafia mas que
la admiracion de un gefe para su subordinado; tenia una
verdadera afeccion por él, y habria sido muy feliz de poder
[lamarme mas tarde el amigo del que habia sido mi alumno.

Brigadier Rafia, descansa en paz ».

SUBTENIENTE, ALBERTO CANEPA.

Oficial Profesor de la Escuela Naval, murio el dia 28
de Diciembre, & la edad de 24 afios, despues de una enfer-
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medad larga y terrible: la consuncion adquirida en el ser-
vicio a bordo.

Entr6 4 la escuadra el 1.° de Febrero de 1870, é hizo
en el vapor «Coronel Espora» la campafia de la primera
revolucion de Entre-Rios. Prestd sus servicios a bordo del
«Rosetti» y mandd en comision la goleta «Chubut» y el
«Pavon».—Con motivo de la creacion de la Escuela Naval
Militar, pasd en Octubre de 1872 al vapor «General Brown,»
donde fué ascendido & Guardia Marina, siendo a mismo
tiempo alumno de dicho establecimiento.

Hizo con el buque Escuela la campafia de la segunda
revolucion de Entre-Rios. En la revolucion de Setiembre
1874 pasdé a la cafionera «Uruguay» y se encontrd en la
persecucion de la «Parana». Continu6 con sus estudios,
rindiendo buenos exdmenes y despues de establecerse una
nueva Escuela Naval Teorico-Préctica & bordo de la cafio-
nera «Uruguay», pasdé & ella en calidad de oficial habilitado.
Hizo en dicho buque los vigjes al Chubut, Santa Cruz, San
Antonio y muchos otros en los mares del Sud. Ascendid a
Subteniente el 15 de Mayo de 1878 y rindié examen de
oficial, obteniendo la clasificacion muy bueno. Fué encarga-
do de la céatedra de Ordenanzas Navales, Procedimientos
Militares y mas tarde de Aritmética y Algebra. En Mayo
1881, pasd & prestar sus servicios a bordo del acorazado
«Los Andes», estacionado en Montevideo. Permanecié en
este buque hasta el 13 de Setiembre 1882, fecha en que
por 6rden del Superior Gobierno pasd 4 la Escuela Naval
en clase de Oficia Profesor y en cuyo puesto le alcanzé la
muerte.

Por. via de conclusion trascribimos el siguiente elegan-
te y patético suelto de «La Nacion», tributando homenage a
este oficial:

ALBERTO CANEPA.

Ha caido a sepulcro el joven marino que llevaba ese
nombre, y era ya una promesa halagadora para lo futuro.
La traicion del destino cruzé en hora prematura una exis-
tencia que tanto prometia a su patria, obligandola a desho-
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jar la corona de laurel que reservaba para premiar sus
desvelos en dia no lejano.

Alberto Canepa, desaparece en la primavera de su vi-
da, despues de consagrar toda ella & la brillante carrera
del marino, ese tejido de ciencia, abnegacion y bravura.

Llevado de su vocacion, fué de los primeros entre sus
condiscipulos, y méas de una vez arrostré6 sereno las bor-
rascas antdrticas, sin darse cuenta del peligro, porque lo
absorbia el estudio, y el mangjo de los instrumentos de
cilculo y de reflexion, que, andando el tiempo, formarian
el pedestal de su gloria. Pero el vaso era débil para con-
tener el impetu vigoroso de su espiritu, del que apénas nos
gueda hoy el ropaje mortal que lo envolvia . = . . .

Cual era de esperarse, la Escuela Naval y su cuerpo do-
cente, encabezado por el Director, asistio a acto del sepelio
de su joven profesor, como tambien el trozo de marineros
al servicio de la misma, que hizo los Ultimos honores, con-
fundiendo su pena con la de numerosos amigos y parien-
tes de la victima

En el Cementerio, us6 de la palabra el distinguido Sr.
D. Teodoro Rose, quien, a nombre de la Escuela, di6 el adios
eterno al camarada; con frase breve y sentida conmovio los
corazones, siguiendolo el capitan D. Ramon Falcon, que lo
hizo por su antiguo compafiero de armas, pasando en revista
los largos servicios y las calidades morales del perdido ami-
go. Termind declarando que Alberto Cénepa, fué tan buen
hijo y tan buen hermano, como denonado en el combate.

Hé aqui el discurso del Sr. Rose, que congloba todo cuan-
to pudiéramos agregar acerca del malogrado oficia cuyo fin
lamenta la Armada:

« Palpitando aln nuestros corazones bajo la impresion ter-
rible causada por la muerte prematura de uno de los nues-
tros, nos encontramos de nuevo en este sagrado recinto llo-
rando la pérdida de otro compafiero y amigo.

El cruel destino arrebatd a la patria un oficid valiente,
instruido é intelijente; & la familia un hijo carifioso y her-
mano leal; a nosotros, un amigo sincero y fiel.

En su cuerpo débil hubo una alma de gran temple, una
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fuerza de voluntad inquebrantable y una energia a toda
prueba.

Los que fuimos sus compafieros en los dias de navegacion
peligrosa, en momentos supremos, Supimos apreciar sus cua-
lidades de intrépido marino, y recordaremos siempre con
justo orgullo el nombre de este infortunado joven.

La patria y la marina estan hoy de duelo.

Para la familia es una pérdida irreparable; inmenso debe
ser el dolor de una madre viuda y de los hermanos que se
ven privados en él, de un segundo padre.

Pobre amigo! Pocas veces hemos visto una sonrisa en
tus labios. Has esperimentado una série de sufrimientos,
luchas, desengafios y responsabilidades, pero soportaste
noblemente la tarea hasta el fin.

i Paz en tu tumba ! j Honor & tu memoria! »

CRONICA GENERAL.

Errores—Leyendo los capitulos de L'Année Maritime,
correspondiente & los afios 1880 y 1881 y publicada en 1883,
encontramos errores en las Tablas del Material, en las cua-
les figuran los nombres de todos los buques blindados que
poseen actualmente las naciones que cuentan con una marina
de guerra.

En la seccion de la Republica Argentina se ha deslizado
un error, sobre el cual no estd de mas llamar la atencion
aungue su importancia es poca.

El « Almirante Brown » figura con una torre armada de
dos cafiones de 23 centimetros, con una coraza de 150 mili-
metros de espesor en el casco y de 254 milimetros en la
torre; ademas la fecha de su lanzamiento tambien esta equi-
vocada, pues se indica el afio 1874.

A su vez «Los Andes» figura en la misma seccion
como dotado de un reducto, armado de 6 cafiones de 11 pul-
gadas y de 2 en la cubierta 6 en el castillete.
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Aunque ya hemos dicho, estos errores son insignifican-
tes, pues no tienen trascendencia, es verdaderamente |lamen-
table que una publicacion tan séria y tan conocidade todas
las marinas, como lo es L'Année Mariliime, incurra en ellos,
porque eso denota poca escrupulosidad y esmero de aquellos
qgue estan encargados de su direccion.

No es solamente en esa parte que encontramos algo que
tachar.

Al hablar de las construcciones navales de los ultimos
anos (1880-1881) dedica en la pagina 312 un parrafo al Bra-
sil ; todos los datos que en él encontramos se refieren Gnicay
exclusivamente a nuestra corbeta « Almirante Brown » y a
trasporte « Villarino. »

Con justa razon estrafiamos encontrar a menudo en mu-
chas publicaciones europeas confusiones inexplicables acerca
de las naciones sud-americanas; no es posible creer que ello
sea debido & ignorancia, mas bien lo atribuimos a poco inte-
rés que les merecen a las grandes potencias nuestros ade-
lantos, a pesar de estar con ellas tan intimamente ligados
por mas de un motivo, sobretodo por las relaciones comer-
cidles y por la grande afluencia de inmigrantes europeos a
nuestras playas, cada dia mas numerosos.

Esperamos sin embargo que L'Année Maritime no volve-
rd & incurrir en confusiones de tal naturaleza; nuestras
indicaciones le demostraran que en nuestro pais se lée con
interés esa publicacion.

Aparatos de salvataje para las torpederas—Un problema
cuya resolucion era de la mayor importancia, ha sido resuel-
to satisfactoriamente, por M. Berthon : tratabase de encontrar
un aparato que ofreciera garantias suficientes para el salva-
taje de la tripulacion de una torpedera, en armonia con las
reducidas dimensiones de esta clase de embarcaciones.

En el mes de Julio de 1880, tuvieron lugar en, Ports-
mouth los primeros ensayos del aparato de M. Berthou, en
presencia de una Comision nombrada al efecto y compuesta
del Teniente Wonham, acompafiado de los Almirantes Ryder,
Hornby y Lethbridge y algunos otros oficilles de marina,
guedando todos plenamente satisfechos de las pruebas.
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« Los lifeboats construidos por M. Berthon miden 12 piés
« de eslora, 4 de manga y 2 depuntal. Divididos en dos
partes, cada una de ellas puede pasar por un orificio de
« 14 pulgadas por 7, y cuando se les reune (en cuya ope-
« racion se emplea ménos de medio minuto), queda formada
« asl una embarcacion verdaderamente elegante, pudiendo
« embarcar toda la tripulacion del torpedero. Cada mitad
puede emplearse separadamente. Las dos partes pueden
« ser desunidas en el agua, de tal suerte que, durante el
« combate, habiendo sido destruida una de ellas, se puede
« continuar y retirarse con la otra. »

« Estas pequefias embarcaciones han sido sometidas a
« experiencias muy completas. En cuatro minutos fueron
« armadas sobre cubierta, se les Ilen6 de aire, se ajustaron
« las dos partes, se colocaron en su lugar las bancadas, los
« toletes, Jos remos y en fin fueron botadas a mar. Seis
« hombres maniobraron entonces con ellas y las dirijieron
« con diferentes velocidades para poder asi asegurarse de sus
« cualidades nauticas y de la resistencia de sus armaduras.
« Estos botes fueron en fin echados & bordo, se les desalojo
« €l airey se les estivd en la camara de popa en menos
« tiempo del que se empled para armarlas. Quedd consta
« tado que las embarcaciones Ilenaban bien las condiciones
« que de ellas se habian exijido.»—(AnnéeMaritime, 1883.)

Aungue estos aparatos son de una época relativamente
lejana, hemos creido sin embargo conveniente dar algunos
detalles al respecto, pues no son conocidos de muchos de los
Oficiales de nuestra Armada.

A

A

Ensayos dd torpedo submarino de « Destroyer. » — Estos
ensayos se han verificado en Nueva-York, el 12 de Noviembre
de 1880, en tales condiciones que el Evening Standard decla-
raba muy satisfactorias. El Gltimo disparo fué hecho & 250
yardas con una fuerza de 160 millas por hora.

El « Destroyer » es un pequefio blindado de 27 m. 40' de
eslora, de 3 m. 66' de mangay de 3 m. 35' de puntal. Su mar-
cha es de 28 nudos por hora.

La proa del buque esta protejida por una coraza trans-
versal, fuertemente inclinada. Un punto intermediario situa-
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do debajo de agua, pone & cubierto la maquinay los pafioles;
cuando el buque estd listo para el combate, el casco se
sumerje cas a flor de agua. El timonel, colocado atrés de la
coraza inclinada, gobierna el buque y da fuego a cafidn
submarino; éste es una pieza de retrocarga, anima lisa,
teniendo 9m. 14' (30 piés) de longitud, y un calibre de 405
milim. (16 pulgadas); estd situado & proay en el fondo del
buque, la boca sobresale de la roda. El proyectil de 405
milim. de didmetro, tiene 7 m. 77 de longitud, y pesa 50
libras, comprendiéndose en estas la carga

En los ensayos, el proyectil ha recorrido 350 piés en tres
segundos; a pesar de habérsele interpuesto obstaculos en su
camino, no se consigui6 desviar su trayectoria.—(Annéé Mari-
time, 1883).

Como se vélos Norte-Americanos no se quedan atras en
los adelantos cada dia mas répidos que realizan las méaquinas
submarinas; no son ya Unicamente los europeos los que se
preocupan de esos aparatos de tan terrible poder destructor.

Si durante algunos afios, despues de la famosa guerra de
secesion, los Norte-Americanos parecian no preocuparse mas
del arma, con la cual tantos prodigios realizaron entonces,
en cambio constatamos que nos engafiabamos al pensar asi.

No hay duda alguna que su ingenio y su justa fama en
lo que se relaciona con los torpedos en el arte de la guerra
maritima, la conservaran, a pesar de las invenciones europeas
gue en el dia llaman la atencion.

Los Estados-Unidos no economizan sacrificios para estar
siempre listos & la defensa y es por eso que su politica exterior
y sus previsiones los hacen respetar de todo e mundo.

Proyecto de buques cruceros en Inglaterra—El Almirantaz-
go ha aceptado los planos de un nuevo tipo de cruceros de
baterias 4 barbeta, presentados por el presidente del Naval
Board of Construction. Sus dimensiones serédn; 4575 m. de
eslora y 103.37 m. de manga: llevaran 4 cafiones a retrocarga
de 37 toneladas: se espera que sus maquinas de 850 caballos,
les imprimirén una velocidad de 12 millas—(Revista General
de Marina—Espana.)
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Nuevo escandallo—Un ingeniero ruso haideado un nuevo
escandallo que presenta grandes ventajas, (al ménos en apa-
riencia), sobre el ordinario de cordel que generalmente se
emplea. El escandallo para grandes profundidades exije un
cordel muy largo y se tardan horas en recojerlo: ademas
nunca se esta completamente seguro de que real mente haya
llegado al fondo: las corrientes desvian el cordel en un sen-
tido 6 en otro y las medidas pierden su exactitud.

El nuevo escandallo seecha a aguay sube por si mismo
cuando ha tocado el fondo: es una especie de flotador en
forma de globo con un lastre: en la parte intermedia tiene
un molinete 6 contador. Cuando €l aparato se echa a mar
cae verticalmente y la presion del agua sobre el molinete le
hace funcionar proporcionalmente a la velocidad de caida
Si alguna corriente desvia el escandallo la presion por ser
oblicua disminuye, el contador 6 molinete gira mas despacio
de modo que el instrumento indica exactamente la profundi-
dad por el ndmero de vueltas del molinete.

En el momento que el lastre toca al fondo el leve cho-
gue gue recibe, basta para que el aparato se desprenda del me-
canismo de escape que le retiene: libre pues del lastre sube
por si mismo & la superficie del mar donde se recoje y se
[ée la profundidad.

Con varios escandallos, asi preparados, se puede trazar
rdpidamente el fondo del mar. — (Rev. Gen. de Marina —
Espania).

Nuevo cafion Krupp.—Bago la direccion de este reputado
artillerista se acaban de llevar a cabo en Meppen, una série
de précticas con un cafion y proyectil de nuevo sistema:
aquel se monta en un pivote y el proyectil esta destinado a
desarrollar el efecto de un torpedo; 0 sea el de reventar al
penetrar en los buques acorazados con un resultado semejante
a la explosion de uno de los expresados. Las précticas, que
fueron muy satisfactorias, se efectuaron con un cafion de
21 cent; el pivote del cafion se asienta en un hueco instalado
en la bodega en términos de que se impide el retroceso aln
empleando cargas crecidas: esta clase de artillado del calibre
de 40 cent. esta destinado para cafioneras que se construiran
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de pococalado, grande andar y excelentes condiciones evolu-
tivas—(Revista General de Marina.—Espafia.)

Salvataje de la « Naworth. »—Habiendo recibido aviso la
cafionera «Bermejo», que ha efectuado el balizamiento del
Puerto de Bahia Blanca, de que se encontraba un buque, al
parecer abandonado, hécia el Sur de la entrada de puerto
Belgrano, del lado del banco de los Lobos, su Comandante
interino el Sargento Mayor Maimo hizo levantar vapor y se
puso inmediatamente en marcha, en demanda del buque se-
fial ado.

El mismo dia no pudo hacerse nada porque el estado
del mar no lo permitia; fué el subteniente Garcia Domecq
encargado de dirijirse en un bote hécia el buque, que estaba
encallado en el banco que hemos citado ya, y a abordarlo
observé que efectivamente estaba abandonado; procedié in-
mediatamente a hacer lo que en tales casos indican el Derecho
Internacional y nuestro Codigo de Comercio.

Miéntras tanto, el capitan del buque que erainglés, venia
con auxilios a bordo del «Imperor» remolcador de la compa-
fila del ferro-carril, y pretendié imponer al Comandante de
nuestra cafionera, agregando que los argentinos no eran capaces
de efectuar el salvataje de su buque; €l Sargento Mayor Maimé
observo entonces al capitan del buque inglés, que tuvieraa
bien no insolentarse, maxime cuando nada lo autorizaba a
ello, despues de haber abandonado sin razon alguna la cu-
biertade su buque, la « Naworth », a mismo tiempo le notifico
que no permitiria bajo ningun pretexto que hiciera algo para
salvar su buque, desde el momento que los argentinos ya ha-
bian dado los primeros pasos en ese sentido de acuerdo con
las leyes maritimas.

Dos dias despues la cafionera « Bermejo » habia operado
el salvataje de la «Naworth», en cuya operacion habianse
particularmente distinguido el Sargento Mayor Maimo, que
dirijialos trabgjos, y los subtenientes Dufourq y Garcia Do-
mecq.

AUn no se ha resuelto nada que sepamos, de acuerdo con
lasleyes que rijen la materia en casos de esa naturaleza.

De todas maneras, nuestros compafieros y amigos cum-
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plieron con su deber y fueron demasiado induljentes para
con el capitan del buque inglés, que con tanta precipitacion
habia abandonado.

Felicitamos a nuestros comparieros de la « Bermejo » por

su brillante conducta, que honra a cuerpo a cual perte-
necemos.

Comigones diversas—Entre las comisiones de real impor-
tancia y utilidad que actualmente desempefian algunos bu-
gues de nuestra armada, al mando de Gefes y Oficiales com-
petentes, sobresalen las de la «Bermejo», de la «Constitucion»,
de la Escuadrilla del rio Negro y de la cafionera «Uruguay»,
bajo el doble punto de vista cientifico y comercial.

La cafionera «Bermejo» en Bahia Blanca, a mando del
Sargento Mayor Howard, ha llevado a buen fin el importante
trabajo que le fué encomendado, cual era el balizamiento de
ese puerto de tanto porvenir para el futuro; en esa comision
se han distinguido especialmente los Subtenientes de la Es-
cuela Naval, Dufourq, Garcia Domecq y Durand, sin olvidar a
los otros Oficiales que coadyuvaron & su mejor desempefio,
Capitan Lartigue y Teniente Mourglier.

El Ingeniero Hidrografo Davidson, secundado por el Te-
niente Garcia Mansilla, ha podido informar con satisfaccion,
acerca de la bondad de esos trabajos.

En cuanto & la cafionera «Constitucion», a mando del
Sargento Mayor Rivadavia, sus trabajos hasta el presente se
han reducido & prolijos reconocimientos de los puertos cuyo
balizamiento debe efectuar; es necesario ante todo, observar
gue los elementos de que dispone este buque para efectuar
esos trabajos son escasos y que aquellos parajes, como ser
la Bahia de San Blas, ofrecen otras dificultades que el puerto
de Bahia Blanca

Sin embargo, |0 que hasta ahora se ha hecho no deja de
ser importante, contandose entre ello la exploracion de la
bahia Union y de una parte del rio Colorado, efectuada en
embarcaciones menores por el Sargento Mayor Rivadavia y
el Subteniente Leroux.

La «Constitucion» ha entrado al rio Negro en busca de
las boyas que alli ha dejado el trasporte « Villarino », para
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proceder &la brevedad posible a balizamiento de San Blas;
no dudamos que dentro de algunos meses pueda abrirse ese
puerto & los buques que busquen refugio, con la seguridad
de encontrar una entrada francay exenta de los peligros que
por ahora ofrece.

Al mismo tiempo que las fuerzas que guarnecen la linea
militar del rio Negro se han movido &las 6rdenes de su Co-
mandante en Gefe, el General Villegas, con direccion al lago
de Nahiel-Huapi, ejecutando un movimiento general ofensivo
contra las hordas salvajes y guerreras de la Patagonia y de
las faldas orientales de los Andes, el Teniente Coronel Obli-
gado con el vaporcito «Rio Negro» remonta el rio Limay, con
animo de alcanzar hasta el lago; en el desempefio de esta co-
mision es secundado por los mismos Oficiales que le acompa-
flaron en sus exploraciones anteriores.

Ahora las noticias que de esta exploracion hemos
recibido son de poca importancia; han tenido que lamentar
una desgracia, que no tendrd consecuencias graves.

Ha sido necesario que el Subteniente Quintana quede
en «Villa Roca» hasta que se restablezca de una profunda
herida que le ha inferido la méaquina del vaporcito en el
pié derecho, imposibilitandole para seguir adelante.

Nuestros compafieros han prestado su concurso & las
fuerzas de la segunda brigada, mandadas por el Coronel
Godoy, para pasar el rio Neuquen.

Aunque la estacion es algo avanzada para la navega-
cion de aquellos rios, confiamos en que la suerte les sea
propicia, en su exploracion.

Una de las comisiones de mayor interés cientifico es laque
va 4 desempefiar la cafionera «Uruguay» en nuestras costas
de la Patagonia, bajo las 6rdenes de su Comandante, el Te-
niente Coronel D. Rafael Blanco, para auxiliar & las comisiones
cientificas estrangeras que en diferentes puntos observaran
el paso de Vénus, por el disco del Sol el 6 de Diciembre.

En cuanto a nuestros buques, actualmente en estacion
en puertos estrangeros llenan debidamente su cometido:

«Los Andes», Comandante Cabassa, en Montevideo, « La
Parana », Coronel Lasserre, en Rio Janeiro y la « Repu-
blica», Comandante Iturrieta, en el Paraguay.
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El resto de los buques que componen nuestra escuadra
se encuentra ocupado en diversas otras comisiones de menor
importancia en los puertos de la Republica 6 en sus apos-
taderos, procediendo & remediar las averias sufridas en sus
vigies 6 efectuando cambios y modificaciones en su arma-
mento y disposicion interior en relacion con los adelantos
modernos y con nuestras necesidades.

Incidente de la «Pilcomayo» en Goya—Dentro de breve
tiempo se dilucidara ante un Consgo de Guerra, compuesto
de jefes superiores de la armada el ruidoso asunto del que
tanto se han ocupado los organos de la prensa de esta Ca
pital, tanto nacionales, como estrangeros.

Es sobrado conocido el incidente ocurrido & bordo del
buque de guerra argentino, mandado interinamente por el
Teniente D. Ramon E. Lira, para que hagamos nuevamente
Su narracion.

Convencidos de la razon y del exacto cumplimiento del
deber por parte del Teniente Lira, esperamos que la voz de
la justicia y €l recto proceder de aquellos que estan de
signados para juzgarlo, seran respetados por todo el mundo
en esta ocasion, sea cual fuere el veredicto que resulte
despues de oidos el Fiscal y el Defensor.

Aparato para medir velocidades de corriente—Este aparato
de gran utilidad para conocer exactamente la velocidad de
una corriente, si corresponden sus resultados ala descripcion
que de él encontramos en L'Année Maritime, viene & simpli-
ficar extraordinariamente todos los métodos conocidos hasta
el dia y empleados con ese objeto: basta para ello saber
gue el instrumento mismo indica la velocidad de la cor-
riente sin necesidad de recurrir 4 los coeficientes, & las ta-
blas y sin observaciones de tiempo.

El inventor es M. Otto Fennel.

Hé aqui como esta descrito su aparato, CuyO mecanismo
ofrece doble interes, por su manera de funcionar: «El
« aparato indica la fuerza de la corriente de una manera
« constante. La parte inferior que se encuentra sumerjida
« durante la observacion, se compone principalmente de una
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« rueda giratoria y de dos engranajes cOnicos que trasmi-
« ten la rotacion de un eje vertical. La parte superior,
« siempre sobre la superficie del agua, tiene dos resortes
« que obran en sentido contrario a esta rotacion, y por la
« variacion de su radio de curvatura, ddn & conocer una
« medida de las fuerzas de rotacion y sus velocidades
« relativas. Un tubo de laton que rodea a arbol, Illeva un
« platillo dotado con una graduacion. Sobre éste, dos mon-
« tantes, llevan cada uno un resorte. Uno de estos resortes
« sirve para las corrientes mas fuertes; el otro para las
« mas débiles. En la posicion de caida, uno de los resortes
« agarra en la flecha de unindicador colocado sobre el e
«y arrastrado por él; este resorte al doblarse hace una re-
« sistencia aumentativa hasta que, produciendo la paraliza-
« cion del movimiento de rotacion, el esfuerzo indicado
« marca la potencia del agua. »—(L'Année Maritime, 1883).

Como se ve, por la descripcion que precede, este apa-
rato es sumamente ingenioso y sus indicaciones han de ser
muy exactas, toda vez que tenga de él un especia cuidado
para que su mecanismo funcione siempre con la debida re-
gularidad, despues de haber sido usado.

Comigon de faros y balizas de Bahia Blanca—En nota del
Estado Mayor General de la Armada, de 15 de Noviembre,
se da cuenta a Ministerio, de la ayuda prestada & la cafio-
nera «Uruguay» para entrar y salir del puerto de Bahia
Blanca, y del auxilio €ficaz prestado a labarca « Clide Bahn »,
gue se hallaba comprometida entre bancos, por la oficiaidad
y tripulacion de la Bombardera « Bermejo. »

Cutter « Santa Cruz.»—Este buque de la Armada, ha sido
destinado para efectuar la vijilancia de la costa Sud,—desde
el Chubut hasta Bahia Desvelos, a fin de impedir la extrac-
cion de los productos naturales de la Patagonia, en el peri-
metro comprendido entre esos dos puntos.

Es una mision que sabra desempefiar debidamente, el
Capitan D. Francisco Villarino, Comandante del «Santa Cruz »,
pues la larga préactica adquirida en sus numerosos viaes a
esas costas, no admite la menor duda & su respecto.
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Acorazado « Almirante Brown. »—EI 15 de Noviembre se
efectué la prueba de los aparatos lanza-torpedos Whitehead,
a bordo de este buque, bajo la direccion del Sr. Comodoro
D. Bartolomé Cordero € Ingeniero en Gefe de la Division de
Torpedos, D. Rubon Warren, habiéndose obtenido un resulta
muy satisfactorio.

El Ministerio de la Marina, ha autorizado al precitado
Ingeniero, para efectuar otras pruebas con el buque en mo-
vimiento, teniendo éstas el doble objeto de instruir los Oficia-
les y marineros en el mangjo de ese aparato y el de poder
apreciar las desviaciones probables que deben sufrir los tor-
pedos al ser lanzados, por las continuas y variables corrien-
tes del Rio de la Plata.

Decreto—El 26 de Diciembre, ha sido expedido por el
Ministerio de la Marina, el decreto nombrando la Comision
que debera presenciar los examenes de la Escuela Naval de
Artilleria, el 27 del mismo mes, componiéndose ésta, del Co-
mandante General de Marina, como Presidente, y del Tenien-
te Coronel D. Jorge Lawry, Capitan D. Carlos Sarmiento,
Teniente D. Atilio Barilari y Profesor del Colegio Militar de
Palermo D. Cérlos Morra, como vocales.

Informe y plano—Se ha ordenado la publicacion del in-
forme y plano levantado por el auxiliar de la Oficina Cen-
tral de Hidrografia, D. Gustavo Marguin, miembro de la
Expedicion a Pilcomayo, que fué en busca de los restos del
Dr. Crevaux, & las ordenes del Teniente Coronel D. Luis
Jorge Fontana.



RESULTADOS Y ESPERANZAS.

Al empezar el aflo de 1883, observando los resultados obte-
nidos en pocos meses, en pro de nuestra idea: reunir en un
solo grupo, en una sola familia, & toda la oficiadidad de la
Armada, para que todos los miembros distinguidos que la
componen se conocieran y pudieran apreciarse debidamente,
no podemos ménos que abrigar lisongeras y fundadas espe-
ranzas para el porvenir:

Vemos con intimo placer que, poco & poco, todos van
comprendiendo los beneficios que reportard algun dia & la
Armada Nacional la realizacion de nuestro programa; todas
esas desconfianzas, esas dudas, ain no totalmente borradas
de la mente de muchos, van desapareciendo, para dar lugar
4 la verdad.

No creiamos, los fundadores del. CENTRO NAVAL, & pesar
de que era una necesidad de todos sentida, que en algunos
pocos meses ya transcurridos, nuestra Sociedad hubiera segui-
do una marcha tan progresiva; pues si bien no adelanta con
la rapidez que fuera de desear, para que concurrieran todos
los oficiales de la Armada a la obra comun, tampoco no de-
cae ; va ganando en importancia & medida que se prolonga
su existencia, sus fuerzas son cada vez mayores y es de es
perar que, a finalizar el aflo que corre, el nimero de los
miembros activos del CENTRO NAVAL sea muy considerable.

Como deciamos en nuestra entrega anterior, correspon-
diente & los meses de Noviembre y Diciembre de 1882,
nuestros trabajos no han podido proseguirse con el éxito que
anhelamos, porque ha sido indispensable preocuparse con es-
pecial atencion de la existencia de la Sociedad.

Hemos conseguido lo principal por entonces, y ahora



114 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

entramos en la era del trabajo, para llenar la otra parte de
nuestro programa.

El nimero de los sdcios que en el presente componen
nuestra Asociacion, es un buen nudcleo y podemos, por consi-
guiente, abordar sin temor la tarea.

Hemos Ilamado & todos nuestros compafieros para que
tomen la parte que les corresponde en los trabajos que lie-
mos iniciado; los llamamos nuevamente, poco importa que
pertenezcan 0 nd & nuestra Sociedad; en nuestro local y en
nosotros siempre encontrardn amigos y el comparierismo que
debe existir en la Armada, para que esta sea fuertey unida.

Algun dia—abrigamos esa esperanza y es nuestra Unica
ambicion—Ila realizacion de nuestros propdsitos redundaré en
bien de la patria; podremos propender mayormente al desar-
rollo de su progreso en todo aquello, que tenemos el derecho
y el deber de tomar parte en la esfera de nuestras fuerzas,
para que sea grande y prospera en la paz, y respetada y te-
mida tambien en la guerra.

Compafieros y consocios: ahora que ya tenemos concien-
cia todos de que, en ningun modo, nuestras ideas son perju-
diciales y que, por el contrario, su realizacion mas pronta
es un verdadero progreso para el cuerpo al cual pertenece-
mos y por lo tanto para nuestro pais, ahora es cuando todos
sin excepcion alguna, debemos trabajar, pero trabajar con te-
zon y energia.

El trabajo enaltece al hombre!—Trabajemos pues todos
y levantaremos muy alto el crédito de la marina argentina
en nuestro pais y en el extranjero.

Trabajemos, produzcamos: tenemos sobrados elementos
para ello, ¢por qué, pues, permanecer indiferentes cuando
todo en nuestro pais sigue adelante? ¢ Seremos nosotros
los que Unicamente nos apartaremos del movimiento general
con nuestra indiferencia ?

N6, por cierto; los que asi piensan, los que asi estan
convencidos no pueden tener amor a la carrera; es imposi-
ble que sientan vibrar las fibras del patriotismo en sus co-

razones.

La armada argentina ha realizado progresos tales en los
ultimos doce afios transcurridos, que ya no es posible deses-
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perar; pero para que definitivamente ella ocupe el lugar que
le corresponde, es necesario que tambien nosotros traba-
jemos.

Nuestros Gefes todos trabajan en ese sentido, ayudando
con sus luces y con la practicaadquirida en su larga carrera
a los hombres que componen el Gobierno de la Nacion; el
Ministro de Marina, nuestro Presidente Honorario, toma par-
ticular empefio en ello.

Es deber, pues, de nosotros, comprender esos esfuerzos,
esos desvelos, y ayudarlos tambien; el general en gefe de
un ejército no gana una batalla sin el concurso decidido, de
los que estédn bagjo sus ordenes; el inmortal Brown no hu-
biera conquistado tantas glorias para nuestro pabellon, sino
hubieran combatido & sus érdenes un Rosales, un Espora, y
tantos otros héroes de ese temple, que nosotros debemos
imitar.

Citaremos otros gjemplos mas modernos para que 0s pene-
treis de esta verdad ; en el combate de Iquique ¢ qué debemos
admirar mas: la generosidad de Grau 0 la resolucion de
Prat y sus valientes —Qué cumulo de circunstancias hacen
de ese combate desigual entre Chilenos y Peruanos, una p&
gina gloriosa para los unos y los otros!

Mas tarde, cuando ya el «Huascar» no obedece & su co-
mandante, cuando lo. que tenia que acontecer tarde 0 tem-
prano sucede, cuando en fin, en Angamos, sucumben con
gloria el Contra-Almirante Peruano y la mayor parte de sus
denonados compafieros, & qué reflexiones no se prestan las
diversas faces del combate, tanto por parte de los Peruanos
como por parte de los Chilenos!

Leed esa guerra y vereis, enténces, el espiritu, de cuerpo
y el compafierismo bien entendidos; leed en esas paginas de
sangre las glorias felices de una nacion y las inmortales
desdichas de la otra; en todas ellas encontrareis ejemplos,
que vienen a corroborar 1o que decimos, 10 que aconsejamos
a todos nuestros comparieros.

Nunca es bueno contar consigo mismo, prescindiendo de
otros que pueden ayudar; convenceos que es deber de todos
tomar parte en todo aquello que debe redundar en el pro-
greso de la armada y en su mas pronta reorganizacion.
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No desmerezcamos en el concepto de nuestros superiores
y demostrémosles que en sus subalternos encontraran siem-
pre decision y buena voluntad para secundar sus esfuerzos,
gue deben redundar en bien de nosotros mismos y lo que es
ain mas en el provecho de la patria.

BOCA DEL R ONEGROY SU BARRA

Condderaciones referentes a plano particular dela boca de este

rio levantado por los sefiores oficiales de H. M. S «Beagle»
en € afio de 1833.

El plano que conocemos de aquella localidad, cuenta
cincuenta afios, y si bien es cierto, que es e mejor que
existe, dista mucho de ser hoy, una carta rigurosamente
exacta en todos aquellos detalles, referentes a la verdadera
configuracion de los bancos N. E. y S. E. de la entrada,
a los sondajes de la barra y a la positiva situacion de la
canal de la misma

Estos defectos de que adolece el plano, resultan & mi
modo de ver, de las causas siguientes:

Cuando soplan con violencia los vientos comprendidos
entre el S. E. y e S O, pasando del 1.° a 3.° cuadrante,
0 vice-versa, la ola que. impelen 6 levantan, va como es na-
tural tomando mayores proporciones, 4 medida que el fondo
va disminuyendo, en las aproximaciones de los veriles; de
dichos bancos. Al llegar & éstos, toma aln mayores pro-
porciones y sigue sucesivamente, rompiendo con fuerza en
toda la extension de ellos y adn muchas veces—sucede cou
frecuencia—estas rompientes, se extienden en toda la canal.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 117

La fuerza con que dicha ola rompe sobre los bancos,
remueve de ellos grandes porciones de arena, que son lle-
vadas por €l impulso de las aguas, de una parte a la otra,
aumentando, como es consiguiente, la profundidad en la
parte de donde fueron arrancadas y disminuyéndola en la
que ellas van siendo depositadas. Estos depositos si no han
tenido tiempo para unirse y solidificarse en el fondo, otra
fuerza, sea de corriente U oleage, vuelve a ponerlas en
movimiento, llevandolas de un paraje al otro.

Cuando la ola producida; por los referidos vientos, corre
en sentido opuesto & la corriente del reflyjo 6 vaciante,
entonces se produce una lucha, entre las dos diferentes
ondas de corriente, cuya fuerza de contraste toma dos re
sultantes. La superior de ellas, va a hacer sentir sus efec-
tos a la superficie, formando continuas rompientes, que lle-
gan como se ha dicho, a esparcirse por toda la canal, en
cuyo estado se pone esta en condiciones de innavegabilidad.
La segunda fuerza 0 inferior, desarrollando una corriente
giratoria, va en forma de remolinos arrastrando en su curso
gran cantidad de eminencias, que constituyen el fondo de
los bancos, llevandolas de una parte & otra, en la curva
gue describe en su trayecto.

Otra de las causas, si bien no tan frecuente como las
anteriores, es quiza la de mayor trascendencia, que motiva
los repentinos cambios de fondo, se verifica en la época de
los deshielos en la Cordillera, cuyas masas de agua, pasan-
do por los tributarios y afluentes & este rio, se precipitan
en él en tal cantidad, que en mas de una vez siendo supe-
riores a las masas, que puede desalojar en el Océano,
llegan éstas & desbordarse del campe del rio, de lo que re-
sultan tambien las inundaciones de los valles bajos.

En este estado el rio, es cuando las corrientes de desagie
al Océano, adquieren mayor velocidad, llegando hasta seis
millas por hora y siendo considerable la masa de agua en
movimiento, viene en su trayecto arrastrando chinos, gui-
jarros, cantos rodados, arenas y otros detritus, los que su-
cesivamente van aglomerdndose en distintos parajes; por
egjemplo, cuando caen en los remances, en que la corriente

z

no trabaja absolutamente nada, 6 en aquellos en que la
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corriente, por la oposicion de la costa, toma una direccion,
ora opuesta, ora giratoria, 0 eliptica

Otras veces, cuando encuentran en su paso una promi-
nencia que las detiene, como ser los pequefios bancos y los
raigones de &rboles, que se hallan sumerjidos y que es lo
gue mas abunda, de todo lo cual resulta la formacion de
nuevos bancos. Asi como tambien, de la misma fuerza de
la corriente, resulta la desaparicion de otros, de formacion
mas 6 ménos antigua. Sin embargo de las referidas aglo-
meraciones, no por eso deja la corriente de desagile, de
acarrear una porcion de dichas especies, que en su paso a
Océano, deja en parte depositada en los bancos de la des-
embocadura, las cuales por el caracter que presentan, asi
como por sus propiedades, demuestran haber sido formados
por dicho principio.

La corriente aludida es la maxime que se experimenta
en el rio, lo cua hace que la canal de la barra, como tam-
bien los bancos antiguos sufran alteraciones mas 6 ménos
notables, asi como tambien contribuyan a que la corriente
de marea entrante tenga una fuerza un tanto sensible, sin
que por esto la elevacion de las aguas, 6 marea llena, con
corta diferencia, deje de ser la misma.

Todas estas causas que pongo de manifiesto, son pues las
que contribuyen en su totalidad, & que la canal de la barra
y los bancos N. E. y S. E. sufran alteraciones, mas 0 ménos
notables en todos sus detalles; asi es que teniendo en cuen-
ta esto, nada de extrafio es que notemos hoy deficiencia en
el plano levantado por los sefiores oficides H. M. S. « Bea-
gle»; mas, si se tiene en cuenta el numero de cincuenta
anos que hace fué levantado, cuyo nimero expresado en
horas es con frecuencia suficiente para que la barra sufra
las alteraciones anotadas.

(Se continuara).

C. EYROA.
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EL PUERTO DE BAH A BLANCA

Conferencia dada en € local dd « Centro Naval »
por el
Teniente don Manud Garcdia y Manslla.

SENORES:

Voy & dar unaligeraidea de las impresiones que he sen-
tido en mi vigie & Bahia Blanca.

No haré gala de dotes oratorias, y esto por una razon
muy sencilla: me seria imposible; pero trataré, si, de esponer
con claridad, 1o que mas ha llamado alli mi atencion, sin que
sea fuera de lugar empezar desde mi salida de Buenos Aires
4 bordo del «Villarino », paquete del Estado.

No poca satisfaccion me causd, encontrar al embarcarme
un buque bien tenido bajo todos respectosy con las comodi-
dades que puede ambicionar el viajero mas exigente, sea que
haya tenido costumbre de viajar & bordo de los paquetes de
la linea Canard, de la Estrella Blanca 6 del Pacifico.

Me llamé particularmente la atencion el aseo, la buena
comida y la disciplina alli reinante.

Podemos estar justamente orgullosos de poseer un paque-
te subvencionado por el Estado, en las condiciones del «Vi-
[larino. »

En el momento de subir yo a bordo, un gran namero de
pasgjeros llenaba la cubierta del barco; se dirijian todos &
esas lejanas playas del Sur, palabra sinbnima entre nosotros
de desolacion y pobreza, hasta hace poco.

Veianse muchos militares de uniforme, de los diferentes
cuerpos del ejército de mar y tierra, acompafiados por sus
familias y el correspondiente séquito de chicuelos y sirvientes.

Comerciantes, estancieros, agrimensores €ingenieros, ve-
nian a completar el contingente humano de civilizacion y
progreso que invadia en esos momentos el barco.

A las 8 en punto, el Comandante, con exactitud britanica,
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se puso en marcha, y pronto desembocamos el estrecho
canal del Riachuelo.

Describir minuciosamente las peripecias del vigje seria
quiza de interés, pero me distraeria de mi objeto. Suprimo,
pues, esta parte de misimpresiones, para recalar con el « Vi-
[larino » en la embocadura del puerto de Belgrano.

Una simple mirada sobre el mapa geogréfico, bastara para
convencer de cuan dificil es en ciertas circunstancias la re-
calada en aquel puerto.

Sin detenerme mucho en este punto, |lamaré simplemen-
te la atencion de Vds. sobre el hecho siguiente: — La primera
boya 6 sea aquella que marca la entrada del canal y viene
a ser la llave del puerto, esta situada & unas ocho millas de
Monte Hermoso.

A quien haya navegado y conozca las mil dificultades
gue ofrece el reconocimiento de un punto especial, en una
costa baja y que presenta ondulaciones poco acentuadas, le
sera facil comprender cuan éarduo es dar con la primera
boya, siendo el tiempo poco favorable.

En el caso nuestro, & saber, cuando recalamos con el
« Villarino », la operacion no presentd sérias dificultades, por
dos razones muy sencillas. La primera, que el tiempo era
excelente, y la segunda que, navegando a vapor, habiamos
venido muy arrimados a la costa, pudiendo reconocer per-
fectamente el palo de sefiales de Monte Hermoso. Una vez
avistado este punto, se conocen la demora y distancia de la
boya, y es fécil dar con ella: es lo que hicimos.

Pero, al pasar cercade la boya, pudimos sefialar dos de-
fectos: primero, qué esta pintada de amarillo, color muy
fécil de confundir con el de las aguas, que en tiempos fres
cos adquieren, por el hecho de mezclarse con la arena de
los bancos, un tinte casi andlogo al de la boya.

En segundo lugar, como aquella termina en una percha
de fierro que sustenta una pesada bola, el peso mantiene la
boya casi siempre inclinada, haciendo dificil su reconocimiento.
Uniendo & esta circunstancia, el hecho de que una boya es
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un objeto de pequefias dimensiones, que no puede ser aper-
cibido desde l¢os, se comprenderan las dificultades de la
recalada en aquel puerto.

Haré notar aqui, y lo he verificado personalmente, ave-
riguando el hecho de los capitanes de varios buques mercan-
tes, que me han dicho, haber recalado entre 1a2.? y 3.% boya.

De aqui la necesidad de colocar sobre el veril de los
bancosN. y S. dospontonesfaros 6 farossobrepil otes (Screw-
piles) que sirvan de guia para el navegante, permitiéndole
embocar el puerto con cualquier tiempo.—Volveré sobre esta
cuestion un poco mas adelante.

Despues de navegar como unas 35 millas, guiados en
parte por las boyas, y en parte por las balizas, dimos fondo
frente & la boca del Naposta, en tres brazas de agua, que-
dando el buque tan seguro, como lo estaria en €l rio Ta
mesis, frente & Millwall Dooks.

Me ocuparé mas particularmente por ahora, sefiores, de
haceros una descripcion, 1o mas gréfica posible, del aspecto
que presentaba el fondeadero de Bahia Blanca, cuando el
« Villarino » dejé caer su ancla.

Nuestro buque venia & quedar frente & la boca del arro-
yo llamado «Naposté», que es un riacho muy angosto, en
el cual no se encuentran sino de 2 4 3 piés de agua & ma-
rea baja. Este riacho, antes de construirse el muelle del
Ferro-Carril del Sud, era la Unica via de comunicacion que
poseia el puerto, y la descarga de los buques se efectuaba
forzosamente por alli, mediante lanchones, con mucha pérdi-
da de tiempo y de dinero.

Para mejor convenceros de las dificultades é inconve-
nientes, que presenta este riacho, mencionaré que, apénas
fondeamos con e« Villarino », se embarcoé la lancha &
vapor del trasporte, y se mandd & tierra con los pasajeros
y equipajes correspondientes; pero no bien se hubo interna-
do como a mitad del camino en €l riacho, qued6 completa-
mente varada, necesitando se le enviara auxilio desde &
bordo, para poder seguir su camino.
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Facil serd apreciar el progreso realizado desde hace tres
meses, al inspeccionar el croquis del muelle nuevo, pertene-
ciente a la Compafiia del Ferro-Carril del Sud, que es ahora
el medi6 de descarga, que emplean los buques fletados para
la empresa.

Este muelle provisorio, construido sobre pilotes de made-
ra, con una sola via de rieles «Barlow », responde & las
exigencias del momento; pero adolece de ciertos inconve-
nientes, siendo el principal de ellos, el hecho de quedar
cubierto en las mareas de zizigias y en los fuertes vientos
del S. E., lo que obliga & los peones a suspender el trabajo.

La carga de los buques que atracan a muelle, se com-
pone cas en su totalidad de rieles de acero y de durmien-
tes de fierro, carga que se trasporta hasta los depositos,
sobre pequefias zorras empujadas & mano.

Como prueba de la importancia creciente de aquel puer-
to, daré el nombre de los bugues que se hallaban fondeados
a nuestra llegada.

La « Rainbow », de 1,200 toneladas de registro.—« Clyde
Bank », « River Leven », de 1,200. — « Comus », de 900.—
« Cosmopolita », de 1,000—« County of Forfar » de 1,200—
« Kovno », de 900y la « Guy Mannering », 900.

Los buques de Guerra eran —« La Bermejo », « La Ram-
bler ». Ademas, los siguientes buques a vela y & vapor de
menor porte, sin contar las embarcaciones del puerto: el
remolcador « Emperador », « Puan »  « Santa Rosa »,
« Toro ».

Los barcos estaban perfectamente fondeados, y en toda
seguridad, en fondos de 4 4 6 brazas de agua

Generalmente se amarran a dos anclas, con 5 grilletes
de cadena al N. O. y tres a S. E.

El muelle provisorio tiene una extension de 600 metros
y atraviesa el Cangrejal, es decir que va desde la linea de
marea baja, hasta la linea de marea alta, que constituye el
limite de la tierra firme.

El definitivo, cuyos planos tuve la satisfaccion de ver,
merced & la amabilidad del sefior ingeniero Shohede, sera
construido completamente de fierro, empleandose con prefe-
rencia los rieles « Barlow. »
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Los pilotes se hundiran & una profundidad de 30 piés;
serdn compuestos por dos rieles « Barlow, » acalados uno a
otro por su cara interior, y unidos por medio de remaches.

La longitud del muelle sera de 1800 metros, y, a unos
100 del Cangrejal, tendra una inflexion que describird una
curva de 200 metros de radio, cuyo extremo quedara para-
lelo a la ribera, permitiendo a los barcos atracar por los dos
costados, y quedando éstos a fil de corriente.

Tendra dos puentes, el inferior con 5 vias de rieles, y
el superior con una sola via, sobre lacual correra una cébria
a vapor, para facilitar la descarga. Costo total de la obra
70,000

Merced a tan poderosos elementos, la Compafiia podra
descargar en un dia, un barco de 1000 toneladas.

Haré notar, no obstante, que si bien Bahia Blanca posee
actualmente un puerto de excelente abrigo, necesita para poder
ser accesible a todas las horas de la marea, trabajos de dragaje
que importarian su correspondiente desembolso de dinero.

La Comision, de la cual tuve el honor de formar parte,
tenia por especial mision el estudio de la importancia de los
trabajos & efectuar, indicando los puntos mas adecuados para
el dragaje.

Incumbia tambien & la Comision estudiar los medios de
defensa de este importante puerto, y por el hecho de ser
reservada esta parte de nuestra mision, me veo en la necesi-
dad de no entrar en ningun detalle al respecto, limitdndome
a afirmar que sin grande dificultad & gastos, €l puerto es
defendible.

En lo. referente al dragaje, recien ahora me hallo en
condiciones de poder emitir una opinion, pues solo despues
dé hechos los calculos con toda precision, se puede saber
cudles son los puntos que ofrecen mayores ventajas para
efectuar el trabajo.

Los pasos de poca agua, son tres, y los llamaremos, para
facilitar la exposicion, el 1.° Naposta, € 2° del Medio y €
3.° de Punta Alta
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La Comision de Faros y Valizas, presidida por el Sar-
gento Mayor Howard, al dar cuenta del trabajo que ejecutd
el afio pasado, indicaba la necesidad de Ilevar & cabo €l
dragaje, designando como puntos convenientes el paso Na-
posta y el de Punta Alta

Enviada que fué nuestra Comision a Bahia Blanca, con €l
objeto de estudiar esta cuestion, procedimos sin pérdida de
tiempo al levantamiento del plano detallado del puerto interior,
debiendo hacerlo & una escala tal, que permitierarealizar en
los célculos, toda la precision que exije esta clase de estudios.

Miéntras yo procedia personalmente al levantamiento del
plano, dando comienzo &lamedida de la basey establecimiento
de triangulacion, mi Jefe interino, el Ingeniero sefior David-
son, recorria la bahia en un vapor especial, para estudiar los
medios de practicarla y las condiciones generales del puerto.

En una de esas excursiones, observo el Sr. Davidson, que
el paso mas directo, es aquel que conduce el buque desde el
arroyo de Punta Alta, hasta el fondeadero interior pasando
por entre las islas; y, habiendo hecho en él unos sondajes,
reconocié que tenia agua suficiente, para merecer la pena de
ser estudiado.

El estudio de este nuevo paso exigia, como se comprende,
un aumento de trabajo, pues era necesario examinar con
mucha exactitud, los dos pasos para poderlos comparar en-
tre si, resolviendo cual de los dos ofrecia las mayores ven-
tajas para el draggje.

Hé aqui el resultado de los calculos:

NUumero de metros cubicos en la Seccion nim. | 32,000
« « « « « num. 1l 668, 200

11 380,200

Costo de la obra, Seccion ndm. |y Ill 164,800

« « « nam. Il y parte de | 275,280

Tiempo necesario para efectuar el trabajo de ( Con una
la Seccion | y Il 83 dias draga tipo
« Il y parte de | 140 « «Progreso» )
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Sefialaremos ahora cuales son las deficiencias actuales
del puerto y las mejoras & efectuar.

Tendré que referirme, a plano de Bahia Blanca, levan-
tado por Fitz-Roy en el afio 1833, hasta llegar a la Punta
Barril, limite exterior de nuestros estudios.

Labahia de puerto Belgrano empieza, propiamente dicho,
a la altura de Monte Hermoso y esta cerrada por un verda-
dero laberinto de bancos, que crean, como bien se Compren-
de, peligros muy sérios para el navegante.

Hasta hace poco, €l Unico recurso del cual podia valerse
el marino para guiarse en la entrada del puerto, eran las
marcaciones y la sonda

Todos sabemos cuan poco seguros son estos dos medios,
particularmente cuando hay que tomar sus puntos de reco-
nocimiento, en una costa bgja y sin accidentes de terreno
notabl es.

Apénas si en la actualidad se puede reconocer con fa
cilidad, en un dia un poco nublado, el palo de Monte Her-
moso desde la primeraboya, dependiendo sin embargo la po-
sicion de ésta del primero.

Esto exige, se trate de conseguir, que Monte Hermoso
sea fécil de reconocer desde I€os, lo que se puede obtener
sin dificultad y sin mucho gasto, por lo ménos durante
el dia, con la construccion de una torre 6 piramide de ma
dera, colocada lo mas ato posible y que vaya pintada de
blanco, para ser visible desde |€jos.

Mejor seria poner dos faros flotantes, 6 sino, faros sobre
pilotes, que marcarian los veriles de los dos bancos princi-
pales.

Sea como fuera, 1o que ha hecho el afio pasado la Co-
mision de Faros y Valizas, presidida por el Sargento Mayor
Howard, honra a nuestra naciente marina, y esto es tan
cierto, que en estos Ultimos dias el Ministerio de Relaciones
Exteriores ha recibido, por intermedio del Ministro de In-
glaterra, una nota muy honrosa del Comodoro Boyden
Smith, en la cua este gefe habla en términos muy elo-
giosos, de la manera como ha sido llevado a cabo el vali-
zamiento.

Justo es reconocer que con los elementos de que dis
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ponia el Mayor Howard, hubiera sido imposible hacer nada
mejor, y 1o que mas admiracion causa a la gente del dfi-
cio, es el provecho que ha sabido sacar el gefe de la ex-
pedicion de una embarcacion tan poco adecuada para esta
clase de operaciones, como lo es la «Bermejo.»

No es poca hazafa, lo aseguro, fondear 8 boyas de 3 m.
de alto por 3 m. de diametro—cada una con sus dos pesadas
anclas correspondientes, y 10 grilletes de cadena.

Es preciso saber tambien que todo este pesado y volumi-
noso material, fué llevado en la cubierta de la Cafonera,
con las anclas trincadas sobre la borda y que estas fueron
fondeadas desde aquel sitio.

Un marino comprende lo delicado que es una operacion
de esta naturaleza, conoce los mil peligros que corre la
gente encargada de picar las bozas de un ancla trincada
sobre la borda y sabe que, una vez abandonada, arrastra
con vertiginosa velocidad su pesada cadena.

Afadiendo & lo expuesto, los peligros que corre una em-
barcacion que tiene que fondear casi encima de los bancos,
paralizada muchas veces en sus movimientos, si cae un
tiempo, por no haber concluido la operacion de fondear las
dos anclas, resulta que los elogios del Sr. Boyden Smith son
muy merecidos.

Felicittmonos, compafieros, nosotros como marinos, y
tengamos presente que, si bien el parte oficid habla en tér-
minos elogiosos del gefe, es justo tributar una palabra de
encomio & los oficides subalternos, que son los que ejecutan
y hacen préactico el pensamiento y la maniobra formulados
por la mente del gefe.

Una vez avistada la primera boya, la entrada del puerto
no ofrece dificultad; no obstante, esa facilidad es relativa,
porque si los oficidles nuestros y los navegantes de la costa,
todos mas 6 ménos han leido las instrucciones, relativas & la
entrada, y saben & qué atenerse, tal cosa no sucede con los
capitanes de los buques estrangeros, y muy particularmente
los ingleses,—blunt Scotchmen, porque la mayor parte, son
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la gente mas terca y rutinaria de la tierra—Vamos & racio-
cinar como si fuésemos uno de esos escoceses de cabeza
dura.

Avistan la segunda boya, pintada de colorado, boya que
segun las instrucciones debe dejarse a babor. Todo esto esta
muy bien, pero concurren dos circunstancias que tienden &
inducir los buques en error—la primera, que es admitida y
de practica general en el Valizamiento de los puertos de la
Gran Bretafia y de los Estados Unidos, que las boyas colo-
radas se dejan & estribor y las negras a babor.—El inglés
es ante todo esencialmente inglés, y desafio al mas paciente
hacerle comprender & uno de esos mercantones, que no es
razon suficiente que la Inglaterra haya adoptado esos signos
convencionales, para que todas las naciones deban seguir su
egjemplo ; y como consecuencia logica, el buque inglés deja
la boya & estribor y sigue adelante.

Otra circunstancia, desgraciadamente, coopera a hacer
qgue los buques salgan del canal; es, que las instrucciones
formuladas por el Mayor Howard, y que han sido reparti-
das a algunos capitanes ingleses, tienen un error de im-
prenta en este punto primordial, error que puede causar un
resultado desastroso.

Felizmente, el navegante es prudente y no abandona
asi no mas el escandallo, por el hecho de haber avistado
las boyas. Sigue tanteando el fondo & medida qué adelanta
en el puerto y conforme escasea €l agua, viene sobre estri-
bor y cae en la canal.

Creo conveniente mencionar aqui cuales son las tribula-
ciones de un buque mercante inglés, en tales condiciones.

Subamos al efecto para hacer mas palpables las peripecias
a bordo de la « Comus », preciosa barca de fierro de 900 tone-
ladas, procedente de Glasgowy consignada & la Compaiiia del
Ferro-carril del Sud, con carga derieles y material férreo.

Unos 56 dias de mar la llevan &la altura del Cabo Corrien-
tes; de aqui viene rebasando la costa para avistar Monte Her-
moso é internarse con seguridad & puerto Belgrano.
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Para ponernos enteramente en el lugar del Capitan Inglés,
no olvidemos que viene con la conviccion intima de que los
datos siguientes, que al salir le dieron, son una verdad.

Bahia Blanca:—Buen Abrigo—Puerto excelente—Perfecta-
mente valizado—Remolque libre—Descarga rapida—Aguaday
lastre con facilidad y & poco costo.

En vista de condiciones tan ventgjosas, el Capitan mer-
cante pide solamente de unas 80 a 100 libras esterlinas & su
armador, convencido que podra con esta suma hacer frente a
todos los gastos.

[lusion falaz ! Cuan pronto se desvanecea. = = . ensacarse
la barca entre las rompientes de Puerto Belgrano y encon-
trarse en un verdadero mar de espuma—Avista un penacho
de humo—es el remolcador tan deseado—se le acerca éste—
ofrece su espia, pero jhorror'—el capitan hablainglés y por
mayor desgracia pronuncia la laconica pero expresiva frase:
2 chelines la tonelada! Entregentes del oficio se entiende
esto.

El capitan de la barca dirije unarédpida mirada sobre la
espia, nueva tabla de salvacion y otra sobre las encrespadas
crestas de las olas y el horizonte que se cubre, y, mal su gra-
do, murmura entre dientes un all right que equivale & un va-
yase al diablo. Incessu patuit dea la preciosa barca mercante
hace su triunfal entrada al puerto ayudada por el remolcador,
amantillada y braseada con toda coqueteria y buen gusto.

Al pasar por la popa de la «Bermejo» arria su insignia
con suma cortesiay a poco rato dafondo en el puerto nuevo
de Bahia Blanca, frente al muelle que es forzoso Ilamar de
los Ingleses.

Ahora si que van a empezar las tribulaciones.

No olvidemos que estamos & bordo de la «Comus» que
llega con el numero octavo a puerto y para la descarga
es como en casa de los dentistas, no hay favoritismo; es cues-
tion de turno.

Vamos a ver ahoralo que dura esa descarga. Cada bu-
que trae su cargade 800 & 1000 toneladas, y estando atracado
a muelle puede descargar al maximun de 200 ¢ 300 tonela-
das a dia

Con las demoras de la atracada, los dias de mal tiempo,
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un buque necesita estar por lo ménos una semana al costado
del muelle.

Como el « Comus » ha llegado el octavo, le toca su turno
al cabo de dos meses, vaya qué gracia '—es0 es una—iremos
sumando las tribulaciones.

La segunda es, que la Compafiia del Ferro-carril del Sud
no le paga estadia sino desde el dia de la llegada hasta el
momento que lo desatraca del muelle. Veamos en qué con-
diciones lo echa en medio de la ria

Los reglamentos de la marina mercante inglesa obligan
a ese buque, por eemplo, a conservar un numero de 200
toneladas de carga & su bordo, para poder cobrar su seguro
en caso de desgracia.

De suerte que con 200 toneladas, |o desatracan del mue-
lle y lo amarran a dos anclas en medio de la ria, con. la
muy halagadora perspectiva de seguir la descarga de sus rie-
les por una banda, en pequefios lanchones y embarcar su
lastre por la otra. Calcllese la pérdida de tiempo corres-
pondiente.

No es eso todo.

¢, Como consigue €l lastre >—A precio de oro. El Unico
individuo capaz de proporcionarlo es un tal Badaraco, que
posee tres 6 cuatro lanchones de 15 & 20 toneladas. Lancho-
nes que tienen que ir a buscar la arena en el Naposta y
gue solo consiguen hacer un vigje a dia

La « Comus» se transforma en un nuevo tonel de las
Danaides, y nada se hace.—Esta operacion representa sin em-
bargo como un mes de demora mas para el buque, con el
consuelo de no recibir estadia, de gastar en la manutencion
de su gente, y pagar 5 $ la tonelada de arenay barro que
le traen como lastre.

Pero ain no es todo; una vez concluido el embarque del
lastre, es preciso pagar otra vez a remolcador que lo fran-
queara del puerto y como colmo definitivo, pagar la multa
correspondiente en el puerto de Australia 6 de la India, donde
faltdé & su compromiso, Illegando tarde.

Este es el lado burlesco de la cuestion, que tiene tambien
su lado triste.

Es deplorable la mala impresion que llevan esos capita-
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nes de su estadia en Babia Blanca—da pena se vayan tan mal
impresionados, pues si asi no hubiera sucedido, es mas que
probable que muchos de ellos, conociendo el puerto se hubie-
ran animado en su rata al Pacifico, — & recalar en Bahia, tra-
yendo, como se comprende, su caudal de ideas progresistas y
sus buenas esterlinas para gastar en tierra.

Pero esos buques, desgraciadamente, no es facil que vuel-
van et pour cause.

Pasemos de nuevo al puerto.

El puerto interior de Bahia Blanca, empieza, propiamente
dicho, en lo que llamamos en nuestra triangulacion, la Valiza
con estays, que son dos perchas que fueron colocadas a la en-
trada de la ria para facilitar la navegacion,

Siguiendo esta ria para penetrar hasta el fondeadero, no
tardaremos en dar con los pasos de poca agua, donde solo
encontraremos 12 piés & marea baja en uno, y 6 en la otra,
en iguales condiciones.

Estos pasos necesitaban ser estudiados en detalle para
poder efectuar los célculos relativos a dragaje y costo de la
obra. El trabajo correspondiente ocupd un mes y fué pro-
vechoso en instruccion para nosotros, los oficiales de marina,
pues nos proporciond la ocasion de hacer uso en la triangu-
lacion, 6 mas bien dicho: en la medida de la base, del omni-
metro de Eckhold..... Este instrumento que posee la Divi-
sion de Torpedos fué construido por Elliot, y es el mas grande
gue haya hecho ese fabricante, pueses de 9", siendo por consi-
guiente el Unico ejemplar existente.

Los resultados obtenidos con el omnimetro, y los detalles
practicos de la triangulacion y sondajes que efectué con la
ayuda de los Sub-Tenientes Dufourq y Garcia, ambos miem-
bros del cenTRO NAvAL, son de tal importancia, que creo
conveniente dedicarles una Conferencia especial, lo que haré
asi que me sea posible.
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Para terminar, me limitaré a indicar brevemente cuales
han sido los resultados de nuestros trabajos, y las deduccio-
nesque de ellos ha sacado mi gefe interino, el Sr. Davidson.

En el plano estan indicados cuales son los tres pasos de
poca agua, pudiendo realizarse el dragaje con igual facilidad
en uno U otro.

El paso azul es el que indicé la Comision de Faros y
Valizas, y si bien ofrece la ventaja de exijir ménos tiempo y
desembolso de dinero parahacerlo transitable, no es tan di-
recto como el canal central. Este cana central fué estudia-
do con toda minuciosidad para poder compararlo con el
primero, y deducir una opinion.

Si bien el costo de los dos primeros es inferior a del
Central, este Gltimo ofrece mejores condiciones de conserva-
cion, por el hecho de estar sometido atoda la fuerza de la
corriente, como lo hemos verificado por numerosas experien-
cias en Bahia. Citaré ahora a Ingeniero Davidson.

« Cuando el canal nuevo haya sido dragado hasta obtener
quince piés en baja marea, y los desagies laterales que
corren a través de las islas, en ambos lados y que desvian
mucho el agua del canal principal, hayan sido llenados U
obstruidos por medios artificiales, se puede decir con segu-
ridad que la naturaleza aumentara de por si el canal prin-
cipal y que los quince piés dragados, pronto aumentaran
suficientemente para que entren los buques del mayor ca
lado.

« Los estudios efectuados han dado & conocer los notables
cambios que han tenido lugar desde el afio 1833, época en la
cual fué levantado el plano por Fitz Roy.

« La naturaleza se ha abierto un canal recto desde el
fondeadero de Naposta hasta las aguas profundas, cerca del
fondeadero inferior de la bahia

« Ademas, el canal del Naposta quetenia de 3 % 4 4 bra-
zas de agua, solo tiene ahora 8 piés a marea baja—y se ha
formado un banco que une el extremo de la islanam. 1 a
Naposta.

« Finalmente, la formacion de otro banco frente & Punta
Barril que obliga a los buques & recostarse & la costa del
Cangrejal.
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« Estos son en grandes rasgos las variaciones observadas;
y de los estudios, se desprende que el canal mas ventajoso
es el del centro. »

Reasumiendo, pues, sefiores, una vez llevadas a cabo las
mejoras que he indicado en el curso de mi Conferencia, ten-
dremos en Bahia Blanca un puerto de féacil acceso, de exce-
lente abrigo, donde acudira forzosamente el comercio del
mundo, y, tomando en consideracion el aumento rapido de
los recursos del pais, podemos esperar ver a Bahia Blanca
transformado algun dia en el Liverpool de Sud América

Esta Conferencia, no es divertida; es pesada, pero espero
la hallen Vds. dtil.

MANUEL GARCIA 'Y MANSLLA.

LAS TORPEDERAS

Y LOS CANONES DE GRAN CALIBRE, EN LA SE771A.

Son ya conocidos los gjercicios de la marina real italiana en
la Spezzia, por las correspondencias publicadas en los princi-
pales 6rganos de la prensa de esta Capital; tuvieron lugar
en Octubre del afio ppdo.

El importante rol que han desempefiado en esos ejerci-
cios las torpederas, ha llamado con justa razon la atencion
de todas las marinas de guerra del mundo; ellas han venido
a comprobar victoriosamente los resultados que anteriormente
habian obtenido en diversos ensayos, y su terrible poder y
real importancia quedan constatados de una manera evidente.

Los gjercicios se han dividido en diurnosy en nocturnos.

Antes de dar & conocer los detalles méas importantes de
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esos gjercicios, I[lamamos la atencion del lector sobre los en-
sayos efectuados en Kiel, por la marina alemana, que aunque
no tan concluyentes como los de la Spezzia, abogan iguamen-
te en pro de las torpederas.

Despues de haber seguido con vivo interés, las personas
que asistian a los gercicios de la marina italiana, las evolu-
ciones de cuatro torpederas, cuya admirable rapidez, mar-
chando con una velocidad de 21 a 22 millas, les permitia
gjecutarlas con toda precision, la torpedera Aquila, andando
a toda fuerza de maquina, disparé & distancia de 200 metros,
un torpedo cargado con 27 kiloégr. de fulmi-coton, contra un
blanco protejido en un radio de 6 metros por una red meta-
lica Bullivant. El torpedo, cuya marcha répida pudo seguirse
perfectamente, di6 con el obstaculoy explotd, levantando una
enorme columna de agua de 30 metros de altura; habiendo
sido dirijido héacia el centro del blanco, su desvio alcanzd &
cerca de 3 metros en todo su trayecto; de manera que dis-
parado contra un buque enemigo, éste hubiera sido destruido
irremisiblemente.

Despues de esta brillante experiencia, continuaronse los
gjercicios con el cafion de 100 toneladas, fundido en el arse-
nal de Turin.

Siguierénse nuevas pruebas de torpedos Witehead y gjer-
cicios de artilleria, con las piezas de gran calibre y las ame-
tralladoras, dando excelentes resultados y habiendo Ilamado
especialmente la atencion la correccion y rapidez con que
eran gjecutadas todas las maniobras por los marinos.

Hacemos omision de las lineas de torpedos de fondo, de
las lanchas porta-torpedos, armadas de botalon, y de algunas
otras experiencias ejecutadas con esta clase de maquinas de
guerra, para ocuparnos de la parte principal; hé aqui en
breves frases lo que dice L' Italia Militare.

« A las4 de latarde, embarcaronse & bordo del Dandolo
que estaba con los fuegos listos, acompafiado del Duilio, y
se dejaron las aguas del golfo para hacer disparos en marcha.
Al encontrarnos mar afuera, & la altura de la isla de Tino,
dejaronse caer los blancos, contra los que fueron disparados
sucesivamente, de los dos buques, cuatro tiros de los cafiones
de 100 toneladas, sin contar un ndmero bastante crecido de
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tiros de cafion de pequefio calibre. El efecto producido por
el tiro del cafion de 100 toneladas en el buque fué menor
gue el que se habia apreciado por la mafiana en el ponton.
La nube de humo que nos envolvié sobre el puente, impi-
diéndonos por un momento respirar, era a tal punto espesa
que nos impidi6é ver dos torpederas que se habian acercado
hacia nosotros, & toda fuerza de maquina, hasta la distancia
de 200 metros. Todos los tiros han sido igualmente notables,
y hubiera sido digno de lastima el buque que se hubiera en-
contrado en lugar de los blancos, fondeados &4 1,000 y 1,500
metros. Miéntras tanto la noche se acercabay los dos enco-
razados volvieron & amarrar en sus muertos del golfo. El
Dandolo quiso tambien ensayar su tubo de lanzamiento, en
marcha. Dispar6 dos Witehead sin carga, que vueltos a la
superficie del mar, lanzaron una pequefia llama para servir
de guia a los botes encargados de pescarlos.

« Su Magestad qued6 & bordo para asistir & experiencias
de luz eléctrica. A las 7y media, un tiro de cafion dispa-
rado del San Martino, seguido de tres cohetes voladores, did
la sefial de la iluminacion que se produjo en seguida a bordo
del Duilio, del Dandolo, dela Venezia, de la Maria Adelaida
y en los destacamentos, en tierra, de San Bartolomeo, Mara-
lunga y Mariella. Todo el golfo fué iluminado como por
encanto.

« La atencion general se dirijia hacia las torpederas que
debian venir, disimulando sus fuegos, simulando un ataque
contra la Venezia. En un instante, una de ellas fué divisada
a lo largo del Castefidardo, pero desapareci6. Creiase que
el ataque no tendria éxito, cuando de repente, el silbato de
la torpedera mostré que, a pesar de la vigilancia, habia
conseguido acercarse de la Venezia, contra la cual hubiera
podido disparar el torpedo, Este brillante resultado puso
término & los gercicios que habian llenado todo este dia. »

Ahora bien, hé aqui las conclusiones que de estos gjercicios
se han deducido, y que encontramos en la Revista Maritima :

12 Un buque que esté parado serad indudablemente heri-
do por un torpedo que le dispare una torpedera que yendo
sobre él, lo lance & menos de 200 m. de distancia

« 2.2 Que un error parecido a que se cometié & bordo.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 135

del Aquila, es de gran trascendencia si sucede en un verda-
pero combate, como sucedi6 & las torpederas rusas en el
ataque & la escuadra turca, en Batum, por lo que es muy
importante adiestrar el personal con frecuentes egjercicios.

« 3.% La actual torpedera de primera clase, que funciona
perfectamente en la mar, no puede desarrollar toda su velo-
cidad cuando esta agitada.

« 4a Hay muchas probabilidades de que una torpedera
se aproxime sin ser vista hasta la distancia conveniente para
lanzar un torpedo a buque acorazado, no solo de noche
aunque tenga éste luz eléctrica sino también de dia, aprove-
chandose del humo en que se hallan envueltos los buques
por €l disparo de su artilleria.

« 52 Por consiguiente, las torpederas de primera clase
serédn uno de los principales elementos de la defensa de la
costa, puesto que reunidas en escuadrilla bien distribuidas y
con buena y segura base de operaciones, haran bastante peli-
grosas a enemigo las operaciones de bombardeo 6 bloqueo,
y sustituirdn ventajosamente & las flotillas de cafioneras y
otros buques, que se usaban antes.

« 6.2 Las contra-minas, llevadas réapidamente por embar-
caciones ligeras, contra una red de torpedos y hechas esta-
llar sin pérdida de tiempo, es un medio muy €ficaz € impor-
tante de destruccion, ya sea considerado bao el punto de
vista defensivo, como del ofensivo, y que se puede realizar
sin dificultades.

Omitimos las dos Ultimas conclusiones porque ellas se
refieren Unicamente & constatar que el material de defensa
con que cuenta el golfo de la Spezzia es excelentey reune
las condiciones necesarias para ese objeto, y que el arma-
mento, tanto de artilleria, como de torpedosy demas medios
adicionales empleados en los egjercicios efectuados, son igual-
mente excelentes.

Creemos inoficioso extendernos en otros comentarios
acerca de la grande importancia que en el dia es imposible
negar & las torpederas ; las conclusiones de la Revista Mari-
tima bastan por si solas para demostrarlo.

Llamamos si la atencion de quien corresponde sobre la
segunda conclusion, al sefialar el error cometido & bordo de
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la torpedera Aquila, y sobre los medios de corregirlos en lo
sucesivo.

Tanto mas lo hacemos, puesto que en nuestra marina
no son muchos los Oficiales que saben manejar esas terribles
maquinas de destruccion, y ya se ve, 1o qué en tales casos
puede acontecer en un combate.

Hé aqui lo que sucedié en la Spezzia; despues de haber
disparado un primer torpedo a una distancia de 200 m. del
blanco, protejido por la red metédlica Bullivant, y que tan
buen resultado habia dado, la torpedera Aquila se acerco
a una distancia menor (150 m.) y dispar6 otro torpedo; un
rato despues el torpedo flotdé con la punta hacia arriba y en
seguida se fué & pique.

¢, Cudles eran las causas que habian originado este acci-
dente ? Averiguadas, una vez recuperado el torpedo, resultd
gue se habia cometido un error al regular el indicador ; en
vez de fijarlo en el diente 6, lo habia sido en el 1, error
hasta cierto punto admisible puesto que la numeracion de
los dientes es de5en 5, pero que denota la falta de suficien-
te practica en aquellos encargados de disparar los torpedos ;
y tan es verdad lo que decimos, que el error fué disculpado,
en vista de la emocion de los torpedistas, al ejecutar por
primera vez esos ejercicios en presencia de S. M.

Es pues imprescindible que nuestros oficiales se gjerciten
convenientemente en la préctica de esas experiencias, para
que se familiaricen con el empleo de los torpedos, y dadas
las condiciones de una guerra maritima en el Rio delaPla-
ta, debemos fijar muy especialmente nuestra atencion en
todo aquello que se relaciona con ésos elementos, que sirven
tanto para el ataque como para la defensa.

Si bien es cierto que estando agitado el mar, las torpe-
deras no pueden desarrollar entdnces toda su velocidad, no
lo es ménos que con cualquiera clase de buques & vapor
sucede otro tanto; asi es que podemos decir que se encuen-
tran en las mismas condiciones que los encorazados, que
tanto sufren cuando el estado del mar est4 alterado.

Nos permitimos recomendar & nuestros comparieros dedi-
quen algunos de sus momentos de 6cio a estudio de los
torpedos, para lo cual hay algunos tratados, cuyo precio esta
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al alcance de sus recursos, y en los cuales encontraran los
elementos necesarios y mas indispensables para practicar
mas tarde por si mismos, el manejo de lostorpedos, una vez
que el Ministerio de Marina ordene se dé principio & los
gjercicios de esa importante seccion de nuestra armada.

El local que ocupa actualmente la Division de Torpedos,
en el Lujan, no puede ser mas adecuado para el objeto; no
dudamos que una vez terminadas todas las instalaciones que
se necesitan para empezar a4 trabajar con provecho, la mayor
parte de los oficides de nuestra Armada emprenderan con
empefio y decision las rudas y peligrosas tareas que requie-
ren el empleo y la practica del manejo de los torpedos en

todos sus detalles.

SANTIAGO J. ALBARRACIN.

DEFENSA

DEL TENI ENTE D RAMON E LI RA, SEGUNDO COVANDANTE DE LA
CANONERA  « Pl LOOMAYO », HECHA PCR EL TENI ENTE DE LA
ARMADA D, CARLOS BECCAR Y SENTENCI A PRONUNCI ADA PCR
EL CONSEJO DE GUERRA, EL 20 DE FEBRERO DE ESTE ANQ
Apesar de haber dsido publicada esta Defensa en un

folleto que se ha repartido en la Armada, es tal su impor-

tancia y trascendencia, que es deber nuestro insertarlo en
nuestro Boletin.

Como veran nuestros lectores, a recorrer las paginas de
este notable documento, el Teniente D. Cé&los Beccar ha
puesto de manifiesto una vez mas sus buenas dotes intelec-
tuales y dado pruebas de buen ordenanzista.

No queremos manifestar todas las impresiones que hemos
sentido nosotros al escuchar la lectura de la defensa: deja-
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mos al criterio de cada uno, que se forme su opinion, pero
recomendamos muy especialmente su lectura & todos nues-
tros socios, porque algun provecho les proporcionara.

Por nuestra parte, felicitamos al Defensor y a defendido
y nos congratulamos de que la voz de la justicia haya dicta-
do la sentencia.

ALEGATO.

CARLOS BECCAR, Teniente de la Armada Nacional y De-
fensor nombrado por el Teniente DON RAMON LIRA, acusado
de abuso de autoridad, como se vé en la caratuladel proceso,
ruega al Consgjo le permita entrar en algunas consideracio-
nes, indispensables para poder proceder con juicio exacto de
los hechos y resolver con justicia.

Si no pudiera dar a la defensa mayor amplitud que la
qgue acuerdan las Ordenanzas de 1793, en vigencia ain entre
nosotros, me veria obligado a dejar entre las sombras de la
maledicencia, puntos que presentaré claros para triunfo de la
verdad, y no podria contribuir a disipar ciertas dudas que
nacen ante la lectura del sumario ; pero, felizmente, nuestra
carta fundamental,—la Constitucion Nacional, & la cual estan
subordinadas las deméas leyes dictadas y que rigen en €l
pais, concede & los defensores més libre espacio en sus expo-
siciones, sin estrecharlos a un limite reducido, consagrando
en su articulo 18 la inviolabilidad de la defensa, que, es
algo mas de lo que yo necesitaria invocar.

El Consejo que en este momento se celebra, por muchas
razones tiene una alta significacion.

Es, desde luego, el primero que se forma, compuesto
por Oficialles Generales de Marina y su formacion no ha
sido, ni pedida por el Fiscal de la causa, ni ménos indicada
por el sefior Auditor General.

He consultado varios libros que versan sobre procedi-
mientos militares; he preguntado a oficiaes que, por su
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edad y conocimientos, estan en condiciones de darme una
respuesta acreditada; y nada he obtenido que pudiera esta-
blecer un precedente analogo.

Sobre esta circunstancia, pues, es que pienso debe me-
ditarse un tanto, para desvanecer la desfavorable impresion
que la especialidad del procedimiento, distinto del que se
observa ordinariamente en causas de la naturaleza de la que
nos ocupa, pudiera gjercer en el animo de los sefiores Vocales.

No puede dejar de sorprender, 6 al ménos detener a un
Juez, el Superior Decreto mandando sea visto en Consejo de
Guerra este proceso, despues de leerse el dictamen y con-
clusion Fiscal y las dos vistas del sefior Auditor.

Ante esa resolucion es natural que nazca esta pregunta:
« ¢ Culdl serda la mente del sefior Ministro, no obstante las
opiniones del Fiscal y Auditor? Considerard sus juicios
erréneos? Hallara que no estan ajustados a laley?»

Todo lo contrario. Lo que claramente se deduce, so
pena de faltar & la logica de las cosas y desconocer el dere-
cho que rige, tanto & los militares como a todos, es que, se
quiere que la inculpabilidad de mi defendido, demostrada
ya por el Fiscal, sea declarada por este alto Tribunal, con
arreglo a la verdad, segun lo que arrojan las actuacionesy
con la independencia de juicio reconocida en los sefiores
Vocales.

Patentizada la inocencia del acusado con vuestra resolu-
cion, en presencia de las pruebas que abundan en la causa,
quedara demostrado de una manera solemne, que & los en-
cargados de administrar justicia en nuestro pais, no se les
sorprende con protestas y documentos engafiosos, y que el
ldpiz de un caricaturista esta bien l§os de ser un argumen-
to de verdad, sirviendo muchas veces por el contrario y
como en este caso € inconcientemente, quizas, & viles pro-
positos.

A esa ratificacion dictada por el Consegjo, aludia al prin-
cipio a decir que éste tiene una alta significacion y es bueno
gue se tenga en cuenta para apreciarla, ciertos documentos
de caracter especial que corren agregados al espediente.

Paso ahora al fondo de mi alegato.
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De qué se acusa a mi defendido ?

Inudtil es buscarlo en las vistas del Auditor y en las del
Fiscal. Por el contrario, el dltimo, en su dictamen & foja
32, no halla culpabilidad en el acusado, y por consiguiente,
no clasifica falta ni delito alguno y esto lo confirma en su
conclusion, no existiendo tampoco en el dictdmen del sefior
Auditor, determinacion de fata

Elevado a plenario este proceso y siguiendo el orden
gue regularmente corresponde en toda causa, busqué en los
dictamenes y en la conclusion Fiscal la clasificacion de la
falta imputada & mi defendido, pero mal podia estar clasifi-
cada una falta que no existe.

Me he visto, pues, obligado & tomar como acusacion, un
telégrama que obra & fojas 5, fechado en Goya y que dice
asi, textualmente:

« Sefior Ministro de Guerra: La Colonia Italiana reuni-
« da, participaa V. E. que €l dia diez del corriente fueron
« arrebatados de la costa del rio Parana y llevados & bordo
« de la Bombardera Pilcomayo, anclada en este puerto, dos
« extrangeros, uno de nacionalidad italiana, y otro, austriaca,
«en laque han sido azotados barbaramente, etc. Por la
« Comision. José Sanguinetti. »

Los cargos que han motivado este plenario y que se
imputan al Teniente Lira, son, pues, estos: haberse arreba-
tado dos ciudadanos de la costa y llevadolos a bordo de la
cafionera Pilcomayo donde fueron barbaramente azotados.

No me es menester, presentar todas las pruebas que las
actuaciones arrojan, para destruir esas fasas € hiperbodlicas
imputaciones, bastandome citar algunas, de la manera mas
sencilla y clara que pueda, sin separarme en lo mas minimo
de la verdad.

El sefior Sanguinetti, que firma ese telégrama & nombre
de la Colonia ltaliana,—como él lo dice y como Ilama él & la
poblacion de esa nacionalidad que se halla establecida enla
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ciudad de Goya—no tenia tal representacion, porque ningu-
no de sus compatriotas, le habia acordado tal caréacter; y si
me detengo algo en este punto es, porgue conviene conocer
todos los antecedentes de este proceso y empezar & descu-
brir el mévil que ha guiado las gestiones de reclamo, de lo
qgue sin esfuerzo se impondran los sefiores del Consgjo, en
el desarrollo de la defensa

He dicho que el nombrado Sanguinetti se abroga en el
citado telégrama una facultad de representacion de que sus
compatriotas no le habian revestido, y tan es asi, que, €l
distinguido Presidente de la Sociedad Italiana de Goya, ma-
nifiesta & fojas 28 y 29 que, no tomd parte en la reclamacion,
ni hubiera consentido se tomara sin tener motivos,—fijaos bien
sefiores,—que justificaran su intervencion.

A quién representaba Sanguinetti, entonces, cuando el Pre-
sidente citado hace una declaracion semejante, declaracion que
por ser oficiad demuestra que, ni uno solo de los miembros de
esa Sociedad, compuesta casi de la totalidad de los subditos
italianos establecidos en Goya, se uni6 a reclamante oficioso?

Tan falsa era esa representacion como los hechos referi-
dos en el telegrama, y no debe extrafarse lo Ultimo, ante la
ddsis de cierta condicion que se necesita para lo primero.

En cuanto a la violencia ejercida con los ciudadanos
Luca y Pedevilla y el cdificativo de barbaros usado en el
telégrama, su mismo autor retira esta palabra en su decla-
racion a fojas26 y 27 vuelta, pues, dice asi: « No presencié
laviolencia del embarque ni los castigos. El calificativo de bér-
baro puesto en el telégrama, fué, porque en aquellos momentos asi
lo consideré, etc. »

Es decir que, despues que se impuso de lo ocurrido 6 que
reflexiond, pasados los primeros momentos, ya no considero
las cosas del mismo modo.

No deja de sorprender que, una persona que se dirige a
un Ministro de la Nacion, en nombre de todos sus compatrio-
tas extrangeros, procediera con tanta precipitacion, usando
calificativos ofensivos, y ninguno de sus poderdantes le obser-
vara esa parte de sumisiva a leerles él ese documento, como
se hace siempre que se procede en presentaciones de esta
natural eza.
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Pasemos a ocuparnos ahora de los individuos Lucay
Pedevilla.

Estos individuos, lo afirmo con plena conviccion y asi
tambien lo pensarda el Consgjo cuando conozca todas las pie-
zas del proceso que voy a estudiar una por una,—han tenido
la intencion premeditada de explotar el hecho ocurrido con
ellos, pero, no puedo asegurar que, esa idea naciera en sus
intranquilos cerebros ¢ les fuera sugerida por algun vulgar
especulador que esperase sacar su parte de botin, parodiando
acontecimientos frescos todavia.

Los citados, empiezan &arevelar su mala fé en sus decla-
raciones, pues se contradicen el uno al otro, como resulta
de algunas de sus respuestas que trascribo.

Nicolas Luca, declara a fojas 13, 14 y 15 vuelta, que,
encontrandose ambos en la costa llegé el bote ordenandoseles,
que se embarcéran en él y llegados & bordo y a toque de
tambor hicieron con ellos o que quisieron; que se les dieron
25 chicotazos 6 50, y que debi6 ser, porque habian dicho que
habian comprado los viveres & bordo por cuatro pesos, pues, €ellos
no hablaron nada con el Comandante.

Luis Pedevilla, de foja 15 a 18, dice: que estando en la
costa vino bote de & bordo y los agarraron por los brazos y lle-
véndolos 4 bordo les dieron 50 chicotazos.

Se vé que, Pedevilla que declara, que los agarraron por
los brazos, esta desmentido por su compafero Luca, que dice,
gue les ordenaron se embarcaran.

Esta sola contradiccion, basta, para destruir ese punto,
pero, para abundar mas se encuentra & fojas 12 y 13 la de-
claracion del Agente Maritimo, sefior Protacio Ayala, quien
dice: que no se usd con €ellos (Luca y Pedevilla) fuerza mate-
rial, etc.

Queda, pues, probado, que, no fueron arrebatados de la
costa.

El Comandante de la cafionera Pilcomayo, en el parte
pasado 4 S. E. €l sefior Ministro de Guerray Marina, que
corre agregado al sumario, expone: «Que el dia 3 de Se-
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«tiembre del afio proximo pasado auxilié con los ahorros de
«viveres que tenia & bordo, & 16 pasajeros de lo mas respe-
« table de Goya, que esperaban en la costa la llegada del
« Paquete y quienes mandaron & bordo a los boteros Lucay
«Pedevilla a solicitar ese auxilio por cuanto tendrian que
« esperar en la riberatodala noche!

«Que €l dia 8 tuvo conocimiento de que, eravoz publica
« que é habia vendido a los citados boteros los viveres y
« algunos utensilios de cocina para auxiliar & los pasgjeros, a
«quienes seles habia exigido una cantidad de dinero por per-
- -on&

«Que el 10 se les llamo6 de la cosia, donde se encontra-
« ban y donde mismo habian estafado a los pasgjeros, para
«esclarecer la verdad de los rumores que circulaban, y que
« ellos fueron voluntariamente & bordo.

«Que estando en el buque les interrogd sobre lo que
« habian hecho con los viveres y ellos declararon, que los
« habian suministrado & los pasgjeros, mediante un tanto por
« persona, diciéndoles que a bordo los habian comprado en
«4 pesos.

«Que reconvenidos por ese proceder, contestaron con in-
«solencias, atribuyendo al Comandante deseos de participar
«del producido de los viveresy otras, por lo cual se vi6 en la
« necesidad de hacerlos callar con los cabos de guardia, quie-
«nes les aplicaron 4 6 5 chicotazos; tomandoles las filiaciones
« para ser remitidos a laPrefectura. »

Estafrancay leal exposicion de los hechos, es la expre-
sion mas exacta y genuinade lo ocurridoy no se halla en €
proceso una sola silaba que no acredite la veracidad de las
palabras de mi defendido, como voy a probarlo, suplicando
al Consgjo tenga presente la concordancia que existe, entre
el parte, la confesion y ratificaciones, |0 que demuestra que
si en el Teniente Lira hubiese habido la intencion premedi-
tada que le atribuyen Sanguinetti y los citados boteros, no
habria sido ni tan precisa ni tan leal su exposicion.

Declaran Luca y Pedevilla, que solicitaron del Coman-
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dante los viveres para los pasajeros y los obtuvieron gene-
rosamente,—cobrando ellos por persona, etc., y que para
poder cobrar, manifestaron a los estafados, que el Comandante
se los habia vendido en 4 pesos; especie difamatoria que re-
pitieron en la ciudad, y que corriendo de boca en boca con
esa rapidez con que se extiende la calumnia, sirvié de pasto
a las lenguas viperinas.

Vosotros, sefiores, que sois marinos, que sois ante todo,
hombres dignos, pesad en vuestras conciencias honradas esa
injuria infame, encontrareis natural que el Comandante de
la « Pilcomayo » se exasperara a oir a los mismos culpa-
bles, repetir en su presencia, las calumnias propaladas en la
ciudad, donde el nombre del Teniente Lira y de sus oficia
les estaba bien alto y el cual no habia sido rebajado en lo
mas minimo, porque la maledicencia no anida en los co-
razones sanos y estos abundan en Goya, y porque la opi-
nion de la gente sensata supo sefialar con el dedo a los
ingratos viles, que, en pago de un acto noble y generoso
lanzaron una ofensa tan bochornosa contra la Armada Ar-
gentina, toda.

Es doloroso ver que séres semejantes, que, esas llagas
ponzofiosas cuya cura radical no ignora la sociedad, pero
no se aplica por conveniencias de alta politica 6 por ra-
zones de debilidad, j quién sabe por cual de ambas! preo-
cupen la atencion del Gobierno, de la prensa, de todos ;
acarréen la formacion de un Tribunal de guerra, para
gue sus delitos sean conocidos, es cierto,—pero siendo cau-
sa a mismo tiempo del arresto preventivo de un oficia de
honor.

La extirpacion de individuos tales, estd en mano de las
autoridades. Bastaria para €ello una ley prohibitiva, que no
necesito explicar, y ser ménos liberales en esto de abrir
nuestros brazos a todos, sin préviamente imponernos de los
antecedentes de cada uno.

La ley en todos los paises castiga & los culpables ; pero,
no siempre la emplean los encargados de aplicarla, prefi-
riendo muchas veces arrojar de su seno la mala semilla
para que vaya a cosechar en otra parte; es decir, el egois-
mo criminal.
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Entre nosotros, esa semilla ha echado raices y sus
toxicos frutos, nos suelen proporcionar espectaculos como
éste.

Desgraciadamente, sobre el Codigo, sobro la Ley, o
bre la moral publica, se interpone siempre algo, que de un
modo U otro evita la aplicacion de las penas a los verda-
deros delincuentes, resultando de aqui, que, muchas veces,
aparecen como victimas y ain como martires, pillos de
nota.

Ha quedado destruido uno de los cargos,—el de haber
sido arrebatados de la costa los difamadores, y paso a de
mostrar con toda evidencia, que los chicotazos que les fueron
aplicados no pasaron de cuatro 6 cinco, y motivados por
haber insultado al Comandante de la Cafionera, en la
cubierta de su propio buque y en presencia de sus subal-
ternos.

Declaran, el Oficid de guardia, & fojas 47 y 48—
Cirujano del buque, a fojas 46 y el marinero Pablo San-
chez, a fojas48 y 49, que: «los chicotazos fueron cuatro 6
cinco con guardamancebos, y que, en seguida, los individuos
se fueron en su propio bote.»

Cuando se ejecuta el castigo de azotes, no se aplican
Unicamente (4 6 5) sino mas, y con fuerza, no como se
hizo con los nombrados, & quienes sblo se les quiso imponer
silencio sin maltratarlos, como lo prueba el doctor Loza,
Meédico de la localidad, que los vié, acompafiado del Ciru-
jano de la Cafionera, y quiénes estan de acuerdo, segun lo
manifiestan por separado, a fojas 21y 46, diciendo asi: « de
lo expuesto resulta, que las lesiones producidas en esos in-
dividuos (Luca y Pedevilla) han sido contusiones de segundo
grado y de naturaleza leve y e estado de ellos no ha sido
ni es de gravedad.»

Se agrega: « los chicotazos no han podido ser mas de
« cuatro 6 cinco y en la region glutea (nalga) y en lalum-
« bar ( cintura) y es de advertir que, en esas regiones,
« las condiciones de la piel y tgidos subcutdneos son tan
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« laxas que cualesquiera contusiones pueden dar lugar a
« equimosis. »

Es decir, que si no presentaron en las partes contusio-
nadas signos graves, & pesar de ser regiones delicadas, fué
porque los chicotazos fueron insignificantes y sin intencion
de producirles dafio, con el (nico objeto de hacerlos callar,
como ya lo he dicho, pues & no haber sido asi, no les ha
bria sido posible remar cinco 6 seis millas contra la corrien-
te, para cuyo ejercicio se requiere estar en el pleno juego
y uso de todos los miembros y articulaciones.

No fueron, enténces, ni cuarenta, ni cincuenta chicotazos,
sino cuatro 6 cinco los que se les aplicaron,—cuestion de
un cero simplemente.

Pero un cero, que ha podido perjudicar & muchos, sino
se hubiera hecho la luz en este asunto, quedando destruidos
dos cargos ya, lo que demuestra, ademas del engafio y fa-
sedad de las declaraciones,—delito que la ley castiga seve-
ramente,—las existencias de un propésito particular, Unico
tépico de cuanta mentira se ha dicho.

No es posible admitir, ni adn imaginar, que, puedan to-
marse como castigo de azotes los chicotazos dados sin orden
expresa de hacerlo asi y sdlo como medio de que se va
lieron los Cabos de Guardia para hacer callar a los insul-
tadores y no deja de tener su valor en favor de la defensa,
la fasa afirmacion hecha por las pretendidas victimas, quie-
nes, declaran que, el castigo les fué aplicado a son de tam-
bor, 1o que revela lo que he repetido,—que existia en ellos,
una idea, cuyo género habra sido alcanzado ya por todos
los que me escuchan.

He llamado fasa esa afirmacion, porque asi lo declaran
el Oficid de guardia y Tambor de servicio ese dia, & fojas
51 y 52, los cuales manifiestan, que: no solamente no reci-
bieron érden de tocar € tambor, sino que no se toc6 cuando
se dieron los chicotazos; que se tocO rancho antes, por ser la
hora marcada en e Horario para comer la tripulacion.

Resulta probado con toda claridad que, no hubo castigo de
azotes, ni orden para darlos; pero, admitiendo que, €l Teniente
Lira hubiera tomado una espada en ese instante y corregido
a los insolentes, nada habria podido decirsele, porque habia
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causa, y bastante, para que asi hubiera procedido cualesquiera,
aun quizas el mas anciano de los honorables Gefes que compo-
nen este Tribunal.

La aseveracion hecha por el Comandante de la Cafonera,
de que, «los boteros le contestaron con insolencias, diciendo
en voz alta en la cubierta del Buque,—Ila que quizas tomaron
por el pavimento de una pulperia,—que: «en los Buques de
Guerra se negociaba, que por eso no se les podia reconvenir y
que el Comandante tenia rabiapor no haberle participado de
la ganancia» (palabras textuales), esta probado ser verdad,
por las declaraciones del Oficial de guardia, a fojas 47 y 48y
Cirujano Alvarez, & fojas 46.

Figuraos, Sefiores, cada uno de vosotros, Comandante de
una nave de guerra, insultado en presencia de vuestros ofi-
cialesy marineros por dos estafadores que no satisfechos con
difamaros ante todo un pueblo, tienen el cinico descaro de
lanzaros al rostro una injuria semejante!

Pensad lo que es un marino & quien se le confia como un
legado de honor, la representacion y defensa de la honra na-
cional y no le despojeis de sus condiciones de hombre pundo-
noroso, a trueque de convertirlo en un sér inalterable & la
ofensa, &la calumnia, & ladeshonra

Podria titularse, ain en esa hipotesis, castigo de azotes, la
aplicacion & individuos tales, de cuatro 6 cinco chicotazos ?

No, sefiores, no podria serlo y permitaseme hacer oir la
voz del sefior Gefe Politico de Goya, que por las funciones de
su cargo, debe considerarse una autoridad, en este caso.

Dicho sefior, en notas dirigidas al Fiscal y que obran a
fojas 19 y 25, dice en algunos de sus péarrafos, asi:

« Por otra parte, no he creido que el incidente mencio-
« nado debiese tener ulterioridades, por cuanto los mismos
« agraviados no se han presentado ante la autoridad compe-
« tente, ni ninguna otra, en demanda de justicia, dandose por
« €l contrario, por muy satisfechos de la ligera correccion que han
« sufrido ,motivada por sus insolencias y estafa, a bordo de la
« mencionada Bombardera. »
Agrega ademds: « Hay como constatar que ellos mismos
(Lucay Pedevilla) dijeron: estd muy bien hecho o que se ha

A
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« hecho con nosotros» y en otro parrafo, dice textualmente: « Se
« trata de esclarecer hechos adulterados a la distancia para
« producir efecto, lacalidad del delito cometido por dos estafa-
« dores vulgares, ha debido imponer silencio a los denuncian-
« tes oficiosos. »

Esto dice el Gefe Politico de Goya, quien est4 impuesto
de todo cuanto ha ocurrido, por haber sido la autoridad que
citd alos ciudadanos que han declarado en el sumario y haber
hecho todas las averiguaciones del caso.

Llama ligera correccion, motivada por sus insolencias y
estafas a bordo de un Buque de Guerra, & la que el titulado
representante de la llamada por él Colonia Italiana, da el epi-
teto de castigo barbaro y lo apreciade aquella manera, porque
conocela verdad y el mévil que indujo & falsearla,—porque no
ignora que seinicié una suscricion & favor de las desdichadas
victimas, la que no tuvo éco, no produciendo & los caballeros
iniciadores de €lla, ni un solo peso, 4 pesar de la comica habili-
dad de los artistas y de las leccionesy soplos del consueta.

Poseo numerosos datos recogidos personalmente en Goya,
que comprueban cuanto he manifestado; pero sélo hago uso de
algunos pocos por no fatigar la atencion de los sefiores Presi-
dente y Vocales, bastando éstos, para poder formar un juicio
preciso de los hechos y conocer cuanto pensamiento innoble
se oculta, detrasde la infecta atmosfera creada con ayuda de
tercero, por los Unicos delincuentes.

Conveniencias de un caracter que el Consgo se servira
definir, me obligan, por otra parte, a ser cauto y cuidadoso en
mi alegato y esta barrera me impide abundar mas en argumen-
tos y poner de relieve ciertos hechos y circunstancias, que la
mente de aquellos que deseen conocerlas, podréa revelarles sin
mucho esfuerzo.

Ante tanta maldad, a cadainstante me veo obligado & con-
tenerme, para no salir de la forma respetuosa que debo obser-
var en la defensa y no hacer uso de palabrasimpropias a esto
sitioy & este acto, y si alguna, severa, se me escapa, perdonad-
mela, sefiores Jueces, como efecto l6gico producido en mi alma
ante el dafio que los detractores han pretendido hacer a mi
defendido, premiando asi sunoble y generoso proceder, digno
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de ser imitado, y porque el lenguaje aspero 6 severo ni esta en
mis habitos, ni place & mi espiritu.

He citado las palabras del sefior don Wenceslao Fernandez,
Gefe Politico de Goya, que Ilama ligera correccion alos cuatro
0 cinco chicotazos, aplicados Sdlo, para hacer callar a los bote-
ros, como apoyo autorizado, de que no puede ni aln ponerse
en discusion, que ellos importasen la pena de azotes.

Si esos chicotazos hubieran sido, el resultado de una reso-
lucion meditada con calma, de una orden expresa, podria ad-
mitirse la clasificacion; pero nada de esto ha pasado, ha sido
un acto impremeditado y sdlo un medio de que se valieron
los Cabos de guardia para cumplir la 6rden dada por el Co-
mandante, de imponer silencio alos que a gritos lo insultaban
como lo he repetido ya, abusando de la benevolencia del Con-
sgjo.

En este proceso, extrafio desde su origen, obran piezasy
actuaciones tan originales, que no nos sorprende ahora saber
que para su formacion y como cabeza de la causa, sirvio el
telégrama que conocemos.

Las declaraciones de los boterossonal gunastan ridiculas
gue causan hilaridad.

Por ejemplo, dice uno de ellos, que no pudo saber cuan-
tos dias estuvo en cama, porque no sabe leer ni escribir.

Atravesamos una época de novedades. Nada debe sor-
prendernos y ménos lo que se hace por seguir €l ejemplo.

Aparece un suicida, otro le sigue incontinenti, y despues
otroy uno més. Acontecia lo mismo con los secuestros é igual
cosa ocurre con los milagros, los santos y los méartires.

Con pruebas abundantes he dejado sentado, que el Co-
mandante dela «Pilcomayo», insultado soezmente, no ordend
espresamente la aplicacion de los chicotazos, ni hubo pre-
meditacion en los cabos de guardia, que se vieron obligados
a proceder de esa manera, ante la obstinacion y persisten-
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cia de los citados Luca y Pedevilla, en proseguir con sus
injurias. Es excusado tocar mas el punto. El hecho, tal
como fué, esta probado por si mismo.

No hay asimilacion posible.

El castigo de azotes se gjecuta delante de las Brigadas
formadas & son de tambor y con toda la seriedad y prepa-
rativos que requiere un acto semejante, el que se hace pre-
senciar a las tripulaciones para ejemplo, y cuya pena, que
se mantiene en vigencia en algunas marinas europeas y ame-
ricanas tambien, ha caducado entre nosotros.

Si  algo pudiera reprocharse al Comandante de la
Cafionera, seria seguramente, el no haber corregido a
los que cometieron el delito que ya se conoce, en el Bu-
que de su mando, puesto que en él tenia facultad para
hacerlo.

¢Qué es un Comandante de Buque de Guerra? Qué au-
toridad tiene en él ?

Es el Gefe de todos los que en él se encuentren, aln
cuando no pertenezcan a su tripulacion; y todos, por consi-
guiente, le deben obediencia y respeto.

¢Donde iriamos a parar si esto se desconociera?

Que el delito es militar, no debo pretender demos-
rarlo, siendo militares los sefiores Jueces, puesto que las
ofensas han sido hechas a bordo; y e Art. 4.° del Tra-
tado VIII, Titulo IV, pone este delito bajo la jurisdiccion
militar.

Pero, sin ir tan l§os, voy & leer el articulo 1064 del
titulo 2.°, del Cddigo de Comercio, respecto a las facultades
de los Capitanes de buque mercante. Dice asi: « El Capitan
« tiene la facultad de imponer penas correccionales & los indi-
« viduos de la tripulacion que perturbaren el 6rden del Bu-
« que, cometieren faltas de disciplina 6 dejasen de hacer el
« servicio que les compitiere; hasta puede proceder a la
« prision por motivo de insubordinacion 6 de cualquier otro
« delito cometido & bordo, alin en el caso de que el delincuente
« sea simple pasajero. »

Es decir, que puede proceder asi, con todo individuo
que, aun cuando no forme parte de la dotacion del Buque, se
encuentre &hbordo.



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 151

Ahora bien, ¢ qué haria un Capitan mercante, si un pa
sagero se le insubordinara, insultéandolo por afiadidura, y ofen-
diéndolo, como lo hicieron Luca y Pedevilla con el Coman-
dante de la Cafionera « Pilcomayo », en su bordo?

Haria lo que hemos visto hacer al Capitan del vapor
«América», de funesto recuerdo, con un pasajero que, infrin-
giendo una disposicion del Buque, pretendia entrar & un sa
lon destinado exclusivamente para las sefioras y contestd
violentamente, cuando se le advirtié la prohibicion:—meterlo
en un camarotey como se resistiese, llevarlo & la fuerza, con
acompafiamiento de algunos palos.

Harialo que, el Fiscal de esta causa, Capitan Folgueras,
gue teneis delante, cuando era Capitan del vapor « Portefia »
de triste memoria tambien, (aunque de otro género), con
cierto doctor brasilero que llevaba de pasgje y que le res-
pondié con insolencias a pedido que le hizo, de moderar su
lenguaje en el salon donde habia damas:—tomarlo de un
brazo y sacarlo a cubierta y como quisiera resistirse y gritar,
aplicarle un respetable nimero de pufetazos, que atempe-
raron el ardor bélico del Doctor y le permitieron gozar
tranquilo de las delicias de un viaje de recreo, en una apaci-
ble noche de luna.

He presenciado & bordo del vapor « Villeta», que su
Capitan infirid una herida en el craneo con un machete, a
un pasajero insubordinado, € innumerables casos andlogos
podrian citarse, sin que ninguno de los castigados se haya
presentado en queja, como tampoco lo han hecho Lucay

Pedevilla.

Todos los que navegan y conocen lo que debe ser la
disciplina a bordo; saben en lo que vendria & parar un Bu-
que, si en ciertos casos no pudiera procederse con prontitud
y energia; y no dea de ser ridicula la manera con que
aprecian ciertos hechos que ocurren en los Buques, los mo-
radores de las aulas doradas de la alta burocracia.

Pero, no olvidemos que, sblo nos referimos a caso su-
puesto en que el Comandante hubiese dispuesto una correc-
cion para los delincuentes, puesto que ni hubo castigo, ni
orden de aplicarlo y que, Unicamente hemos querido demos-
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trar que si eso podiay puede hacer un capitan de Buque mer-
cante, un comandante de Nave de guerra tiene iguales facul-
tades, a menos, por el articulo citado, sin que sea necesario
expresar que las tiene mucho mayores, por las Ordenanzas
generales en vigencia

La facultad & que aludimos es innegable.

La naturaleza del delito, ponia a los culpables en diver-
sas condiciones & las en que se hallan los demas ciudadanos.

En delitos de esta clase, no puede aplicarse el principio
citado en el libro de Haus, Tomo |: Odia restringit favores
convenit ampliari.

La extension dela ley no es, en este caso, desconocida
ni dudosa, y por consiguiente, no es menester tampoco buscar
su interpretacion.

Cuando los términos son claros, las leyes no se interpre-
tan,—se aplican.

Las leyes penales extienden su imperio en todo el terri-
torio de la Nacion.

Por territorio se entiende aquella parte del Globo donde
la Nacion ejerce los derechos que emanan de la soberania
estando comprendidos, naturalmente, los Buques de guerra
en cualquiera parte que se encuentren, pues, no son otra
cosa que una parte del territorio Nacional.

En virtud, pues, de esta jurisdiccion, todo hecho punible
cometido en territorio nacional debe juzgarse por sus leyes
y ley es la Ordenanza y territorio Nacional un Buque de
Guerra.

Por consecuencia, he podido sostener, como o he hecho,
que, si el Comandante de la « Pilcomayo », en vez de tener
tantas consideraciones & los boteros, les hubiera hecho sentir
el peso de su falta aplicandoles el castigo correspondiente,
habria procedido dentro de sus atribuciones, bien entendido,
por las ofensas que le fueron inferidas a bordo; pero, vuelvo
a repetirlo, no hubo tal castigo.

Continuando en el terreno de la hipotesis, citaré algunos
principios generales establecidos por todos los criminalistas
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y los que asi aparecen claramente expresados, en un trabajo
importante que ha poco vié la luz publica

Es indispensable fijar todas las circunstancias que deben
tenerse en cuenta, para fallar en toda causa

La imputabilidad penal, aumenta 6 disminuye, en gene-
ral, segun las circunstancias que rodean el hecho acusado y
en su examen hay una vasta escala que recorrer.

Ese estudio, que se designa con el nombre de justifica-
ciones, escusas y circunstancias atenuantes, no es necesario
hacerlo en este proceso, en razon de no existir falta en el
acusado, segun las actuaciones y conclusion Fiscal, y solo, si,
como un elemento mas, para evidenciar que ain cuando
hubiese falta, las atenuaciones bastarian para disculparla.

Las leyes no clasifican de delito los actos simples, eje-
cutados bajo la influencia de una injuria, de una ofensa gro-
sera, etc.

En mi defendido, siempre en la suposicion establecida,
habria habido, enténces, no solo justificacion sino inculpa-
bilidad.

No puede decirse 1o mismo de Luca y Pedevilla, que
han calumniado con injuria, y estafado, porque es calumnia
la falsa imputacion de un delito € injuria, toda expresion
proferida 6 accion ejecutada- en deshonra, descrédito 6 me-
nosprecio de otra persona; y en este caso, es tanto mas
grave cuanto que se ha imputado, no sdlo & mi defendido
sino & todos los sefiores Gefcs y Oficiales de la Armada Na-
cional, la costumbre de ejecutar actos afrentosos, cuyo delito
es mas punible por la ley, segin la naturaleza y circuns-
tancias del defendidoy del ofensor.

No me hallo solo, a afirmar que no hay mérito para
la acusacion.

El sefior Auditor General y el Fiscal, me acompafian,
y apesar de la lectura que se ha hecho del proceso, ruego
a los sefiores Presidente y Vocales, sean complacientes una
vez mas y me permitan leer nuevamente las vistas de
aquellos.



154 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

El Fiscal termina su dictamen, diciendo: « Convencido,
« pues, de que no fueron arrebatados violentamente de la
« costa, etc., soy de parecer se dé por terminado este su-
« mario. »

El sefior Auditor no estuvo, entonces, de acuerdo con el
Fiscal, como se vé en su vista, por la circunstancia de no
estar probado que, los individuos Luca y Pedevilla, insulta-
ran al Comandante, lo que era exacto, cuando ese magistrado
produjo su dictamen y lo que el Fisca no consideraria ne-
cesario probar, enténces, puesto que su opinion era, que no
habia motivo para continuar la causa.

Pero, ante aquel inconveniente, se tomaron nuevas de-
claraciones. Al tomarse las ratificaciones a los testigos, se
recogieron esas pruebas, y ya he tenido el honor de presen-
tarlas, al Consgjo, trascribiendo lo declarado por el Cirujano
Alvarez, por el Oficia de guardia y demas.

Desaparecido el inconveniente, no existe ya €l Unico
apoyo en que podria haberse fundado una resolucion desfa-
vorable a mi defendido, y el sefior Auditor y el Fiscal,
guedan consecuentemente de acuerdo.

Bien hizo el sefior Ministro, doctor Victorino de la Plaza,
en no creer fuera cierto lo del azotamiento, segun lo mani-
festd en la nota dirijida & su colega el de Guerray Marina,
qgue ha sido leida;,—comprendia de lo que se trataba.

Empieza & ser muy conocida la téctica que se pone en
uso, para estos golpes de efecto.

Se abruma la imaginacion del pueblo con denuncias
estruendosas, en las cuales se invocan los sentimientos de
humanidad, para hacer simpética la propaganda pérfida, que,
desfigurando los hechos, presentan & un hombre honrado
como un ser abyecto y capaz de explotar la desesperante
situacion de algunos vigjeros que sufrian en una costa lejana
de la poblacion, al aire libre, las inclemencias de una noche
tempestuosa y la incomodidad de los millares de insectos
qgue en ella abundan.

El odioso delito imputado a mi defendido por los mismos
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a quienes, con mano generosa, habia regalado los viveres
que €ellos le pidieron, revestia un caracter infame, por las
circunstancias en que se le presentaba, y agregando & ese
primer hecho los insultos con que, a guisa de expresiones de
gratitud, honraron al Comandante de la Cafionera por sus
favores, no puede dejar de sublevarse en todo hombre, aln
cuando solo posea un relampago de decoro, un sentimiento de
indignacion, contra los villanos individuos.

jCuén triste es considerar que, por mezquinos propoésitos,
fomentados con rapaceria, se vea un Oficiad digno, amado de
todos sus compafieros y muy particularmente de sus subal-
ternos, & pesar de su energia y rectitud militares, lo que no es
general, arrestado y envuelto en un proceso como éste, que,
felizmente hace laluz, y todo por imputaciones falsas, comen-
tadas de mil maneras, repetidas, con intencion maligna por
muchos y hasta presentadas en forma ridicula para la Nacion,
por periédicos ilustrados, que se publican en paises cultos,
cuyos habitantes pensaran que aqui vivimos ain en plena
barbarie!

i Ah sefiores! Con cuanta amargura se razona sobre estas
COSas.

Si el fallo de la opinion publica fuese el que rigieraen
nuestros actos, j cuantos errores legales se evitarian.

La opinion publica no se engafia facilmente.

Por instinto descubre la verdad, ain en los casos méas
dificiles y oscuros.

El pueblo de Goya no se equivocd, al hacer una demos-
tracion de aprecio al Teniente Lira, cuando se le calumniaba,
y aquella expontanea manifestacion, que con una banda de
musica acudié & saludar a Comandante de la Cafonera Pil-
comayo, en los momentos en que los secuaces del mal esparcian
sus falsas imputaciones, es la mejor patente de honorabilidad
que el Oficial nombrado pudiera ambicionar.

Si, sefiores; mas de sesenta familias visitaron al Teniente
Lira, en su Buque, ese dia, con el Unico objeto de demostrar,
gue la sociedad de Goya, culta y respetable, no se asociaba
alos que pretendian empafiar la honra de los Marinos Ar-
gentinos.

Disculpadme, sefior Presidente y sefiores Vocales, si me
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suelo separar de lo que arroja el proceso, teniendo en cuenta
gue esas pruebas de carifio, me han herido en mis sentimien-
tos méas intimos, no solo como humildisimo Oficid de la Ar-
mada, sino por haberlas recibido yo mismo en la citada ciudad,
en lacual tuve ocasion deimponerme personalmente de cuanto
he manifestado.

Resultando de las actuacionesde lacausa y delo expues-
to en este alegato: 1° Que los ciudadanos Luca y Pedevilla
no fueron arrebatados de la costa. 2.° Que no hubo orden ex-
presa de castigarlos, ni lo fueron, y en mérito de estas resultan-
cias, y de acuerdo con la conclusion Fiscal, pido al Honorable
Consgjo se sirva absolver & mi defendido de culpa y cargo,
ordenando sea puesto en libertad, para lo cual tiene voz gecu-
tiva, como lo prescriben las Ordenanzas Generales, en el ar-
ticulo 14, Titulo 5.° Tratado 5.°, debiendo pasar a ocupar su
puesto & bordo de la cafionera Pilcomayo.

CARLOS BECCAR.

SENTENCIA.

Visto y examinado, etc., etc.; el Consegjo falla absolviendo
de culpay cargo a Teniente don Ramon Lira, debiendo ser
puesto en libertad inmediatamente, etc., etc.

LUIS PY.

Antonio Somellera—José M. Cordero.
—AugustoLaserre—Cérlos M. Blanco.
—Ceferino Ramirez.
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Buenos Aires, Febrero 16 de 1883.

Al sefior Presidente de la Comision Directivadel Centro Naval,
Teniente D. Manuel Garcia y Mansilla.

Tengo la satisfaccion de elevar a Vd. un balance general
de los fondos pertenecientes al CENTRO NAVAL, que como
Tesorero administro, para que se sirva llevarlo & conoci-
miento de la Comision Directiva.

Aunque anteriormente he pasado algunos balances parcia-
les, he creido conveniente presentar uno en la forma que
lo hago, en que figura todo el movimiento de la caa,
desde la fundacion de nuestra Asociacion hasta Diciembre
ppdo., para poner de manifiesto que, & pesar de algunas
dificultades, el CENTRO NAVAL ha sostenido sus gastos con
sus propios elementos.

Aprovecho tambien la ocasion de la primera reunion de
la Comision Directiva en este afio, para poner en su COnoCi-
miento nuestro actual estado financiero.

No ha sido posible hasta ahora poder cobrar la cuota de
ingreso de unas dos quintas partes de los Sres. socios, por
no encontrarse aqui algunos, y otros por que no habran
podido hacerlo.

El cobro de las mensualidades se hace muy irregularmente
por la falta de un individuo que se ocupe especialmente de
la cobranza; pues, a que suscribe, por las atenciones de su
empleo, no le es posible hacerlo personalmente, sino en una
parte muy reducida.

Las observaciones 4 que délugar el balance que presento
y las esplicaciones que desee la Comision Directiva, me sera
satisfactorio aclararlas y darlas verbalmente si lo cree ne-
cesario.

Aprovecho esta ocasion para saludar atentamente al Sr.
Presidente.

Cérlos. J. Barraza,
Tesorero.
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Cuenta corrientede la Cga dd «Centro Naval», desde Mayo

& Diciembre de 1882.

SALIDAS ENTRADAS

Cobrado por cuarenta y un ingresos &
150% . ... $"c
Donacion de dos Sres. socios
Recibido del Sub-Teniente Albarracin en
Junio 6 de 1882

Cobrado por ciento noventay cinco men-
sualidades &4 50 $

5200

9750

Donacion de S. E. e Sr. Ministro de Ma

rina . . . ... ..

Recibido de D. A. Albarracin. por cuenta
del Sub-Teniente Albarracin .
Recibido del Sr. Bigi, por suscricion a
20 gjemplares del Boletin

Pago & los Sres. Quesnel é hijo, por pintu-

3000

$"/c 24700

ras y empapelado del local . $"c 2000
Pago de un carro para conducir Gtilesy
tramway para el portero 24
Pago al Sr. Rociani, por compra y alqw
ler de muebles . . . . . . ... 7050
Pago a la Imprentade «La Nacion », por
varias impresiones . . 660
Pago el alquiler de casa, gasy portero de
Mayo & Diciembre inclusive & 1120 ................. 8960
Pago & cuenta a confitero L. Repetto por
su servicio en la inauguracion . . . | 6500
$"/c25194

Queda un saldo en contra la cga de $"/c 494 que pasan

al ano 83.
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Cuenta corriente de la Caga dd « Centro Naval », desde €
1° de Enero hasta la fecha

SALIDAS ENTRADAS

Cobro por dos ingresos de socios nuevos
4150 8 . . . . ... ... . %"c 300
Cobro por dos mensualldades S .. . 100
Recibido de la Comisaria General, por
orden del Sr. Ministro, cien pesos moneda
nacional que importan en moneda cor-

riente . . . . . . . . . .. . .. .. ... 249
2819

Por saldo del afio anterior . = $"c 494

Pago el mes de Enero 1883, alquiler de

casa, gasy portero . . . . . . . . .. .. .. 1120

Pago por saldo de cuenta al confitero L.

Repetto . . . . . . . . 500

Impresiones de tarjetas, sobres y timbres

postales. .~ .~ . . . . . . . 87

$"c 2201 2201

Resta $"c 618

Existe 4 la fecha en la caga del CENTRO NAVAL, la suma
de 618 $"/c.

Buenos Aires, Febrero 16 de 1883,

Cérlos J. Barraza.
Tesorero.
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CRONICA GENERAL.

Pulimento ddl hierro enmohecido.—Ordinariamente, para
limpiar el hierro de la capa de orin, se frota con papel esme-
rilado 6 de vidrio, pero este medio mecanico desgasta €l
objeto. Para evitarlo, se emplea el siguiente procedimiento:
se mezcla sobre una piedra, tripoli fino y flor de azufre, en
partes iguales,y con un poco de aceite comun se forma una
pasta. Con una piel 6 una espatula y dicha pasta, se frota
el objeto de hierro, a cual se le quita el orin y se le de
vuelve el brillo sin desgastarlo sensiblemente.—( El Fomento).

Encontramos este procedimiento en la Revista General de
Marina, el cual recomendamos & los Oficides de nuestra
armada; generalmente, entre nosotros se emplea demasiado
el papel esmerilado, a pesar de los inconvenientes que tiene
y de los perjuicios que puede ocasionar, especialmente en la
limpieza de armas.

Con el empleo del papel esmerilado no solamente se
desgasta la pieza sobre la cual se frota, sino que en ciertas
armas, como ser revolvers, rifles 6 carabinas de los sistemas
en servicio en el gército y en la armada, se alojan fragmen-
tos que perjudican notablemente al buen funcionamiento de
ciertas piezas.

Seria pues muy conveniente ensayar €l empleo de la
pasta compuesta de tripoli y azufre, y si diera buenos resul-
tados, adoptarla entre nosotros; puesto que no siempre los
Oficiales y los Condestables pueden impedir & los marineros
gue empleen inmoderadamente el papel de vidrio.

Otra composicion.—De la misma publicacion, copiamos lo
siguiente:

« El procedimiento que emplean con buen éxito los
« fabricantes ingleses de Birmingham y Sheffield, consiste
« en preparar una mezcla de cal y agua, lo que vulgarmente
« se llama lechada de cal; en ella se introducen los objetos
« que se desee preservar del orin, dejandolos expuestos la
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« aire hasta que se sequen; quedando asi ya preservados de
« la oxidacion, aunque se les coloque en los sitios mas hime-
« dos. Este procedimiento puede aplicarse tambien & los
« objetos de lata, palastro y fundicion. »

Esta composicion es usada especialmente para evitar la
oxidacion del acero.

Las torpederas brasleras—El Gobierno Brasilero ha he-
cho construir en Poplar, en la casa de los sefiores Yarrow y
C.2 cuatro torpederas que han zarpado para el Brasil en el
mes de Agosto Ultimo. Han llegado & Rio Janeiro en muy
buen estado, despues de haber experimentado bastante malos
tiempos durante una parte de su vigie. En el ensayo oficidl,
uno de estos buques ha dado una velocidad de 20.3 nudos
durante tres horas, teniendo & bordo un lastre de 12 tonela-
das y media. Es la mayor velocidad obtenida en condicio-
nes de ensayo tan malas. Estas lauchas y las cuatro que
los sefiores Yarrow han construido para la Republica Argen-
tina, son, creemos, las Unicas torpederas que hayan hecho
vigies en alta mar, y probado convenientemente sus cuali-
dades de navegacion.

( Tlie Marine Engineer).

Experiencias de torpedos Lay, en Turquia—Han tenido
lugar ensayos del torpedo Lay, recientemente en el Bosforo,
entre la punta del Serrallo y la costa de Scutari.

El blanco estaba representado por dos grandes embarca-
ciones fondeadas cerca de la torre de Londres; el torpedo
era maniobrado por el Coronel Lay y el Teniente Sleeman,
situados los dos en un remolcador fondeado en la Punta del
Serrallo.

La distancia entre las chalupas era de 80 a 100 piés
(24 a 30 metros), que representaba el largo de la parte
central de un buque acorazado; estaban fondeados en plena
corriente & tres cuartos de milla del remolcador. El viento
del Sur, que soplaba en el momento dela experiencia, batia
la corriente y levantaba una mar considerable. Estas con-
diciones eran, por consiguiente, ménos que favorables & los
ensayos.
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El torpedo tiene 26 piés (8 metros) de largo y 24 pul-
gadas (61 centimetros) de didmetro; su potencia motriz es
suministrada por el gas acido carbonico; lleva una carga de
cerca de 100 libras (49 kil6gs.) de fulmi-algodon, y todas sus
maniobras son efectuadas por medio de corrientes eléctricas
salidas de la estacion de la partida. El Ministro de la Mari-
na estaba presente y la direccion de las operaciones estaba
confiada al Almirante Hobart-Pacha, Presidente de una Comi-
sion instituida con el objeto de ensayar los diferentes siste-
mas de torpedos y de estudiar los medios practicos de cerrar
el Bosforo a todo flota enemiga, por medio de estas maqui-
nas sub-marinas.

A medio dia, el torpedo fué lanzado; no se apercibio
sobre el agua, sino las dos varillas que indicaban su marcha
y su direccion; corrié casi en linea recta sobre las embarca-
ciones, a pesar del viento, de la mar y de las variaciones de
corriente que encontraba. Era evidente que se le dirijia con
una seguridad absoluta. Despues que hubo pasado entre las
dos embarcaciones y corrido todavia algun tiempo, sele hizo
virar y volver atras. Se ejecutaron varias maniobras, las
varillas indicadoras bajadas y levantadas, la maquina parada
y vuelta a poner en movimiento, la direccion cambiada de
derecha & izquierda, & gusto de la Comision. Nada podia
traicionar la marcha del torpedo, sino un ligero remolino
del agua sobre el hélice. Un vapor especia habia sido
puesto a la disposicion de un gran numero de espectadores,
venidos para seguir los experimentos; entre ellos se notaban
varios miembros del Cuerpo Diplomético y todos los atachés
de embajada, militares y marinos.

La opinion general ha constatado el éxito completo de
estos ensayos, y reconocido que el Coronel Lay acababa de
demostrar perentoriamente la posibilidad de maniobrar la
maquina, cuyo inventor es, con rapidez, precision y en todas
las circunstancias.

(The Army and Navy Gasette).

Ancla flotante Bullivant.—Este mecanismo tan liviano como
solido debido & sus ligadas de alambre, se compone de un
flotador de acero, hierro 6 madera alquitranada, a cual estan
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sujetos varios receptéculos destinados a servir de dragas.

Los receptaculos estan unidos entre ellos a los cancamos
de la bolsa 6 flotador, por cadenas 6 alambre tendido sobre
una barra de hierro, y tezos sobre un atravesafio del mismo
metal. El flotador ofrece asi, con su vertica de un pié de
altura, unaresistencia a la traccion que ejerce el buque. El
flotador puede soportar el anclay el remolque de alambre;
sus dimensiones son proporcionadas a la capacidad del buque
y su resistenciaa las diferentes velocidades.

Los receptaculos pueden unirse a flotador y trincarse,
con €l objeto deque éste ocupe poco espacio & bordo.

El flotador solo, desprovisto de los receptaculos, puede
servir de timon de fortuna 6 espadilla.

Dos de esos flotadores unidos, forman una balsa.

En resumen, el ancla flotante Bullivant, indemniza sufi-
cientemente de su costo € incomodidad, permitiendo que un
buque con los fuegos retirados se aguante proa a viento.—
(The Marine Engineer).

Explosion de un cafion Krupp de 28 cents. y de un cafion de 15
cents., de Woolwich.—Los dos accidentes que han ocurrido al ha-
cer fuego con las dos piezas de artilleriade los sistemasy cali-
bres que expresa el encabezamiento de esta noticia, han te-
nido lugar en el momento de ensayarlas; las causas que los
han originado no son adn conocidas, pero los sumarios que
se han mandado instruir en Alemania y en Inglaterra para
inquirirlas, disiparan las dudas y las conjeturas que se hacen
a priori, aunque sin ningun fundamento.

Traducimos integro el extracto hecho por el Teniente de
Navio, O. Holtermann, de un articulo del Engineer, al respecto,
y el cual ha sido publicado en la Revue Maritime et Coloniale,
correspondiente & Enero de este afio.

« A proposito del accidente ocurrido en el cafion de 15
cents., respecto del cual, M. Smith ha interpelado aM. Childers,
en la sesion de las Camaras de los Comunes, el 2 de Noviem-
bre dltimo, el Engineer publica el siguiente articulo:

«Dos casos de explosion de cafiones han sido recientemen-
te seflalados. Es bastante curioso que uno seaun Krupp y el
otro un cafion inglés. Hé aqui los datos que hemos recojido:
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«Escriben de Wilhelmshaven que, el 28 de Octubre, en
el fuerte Heppens, se rompio el fuego con un cafion Krupp
de 28 cents., para ensayar una plataforma. Al segundo dispa-
ro el cafion reventd6. Como se procedia & un tiro de ensayo,
los hombres que componian la dotacion de la pieza estaban
sesguardados, y ninguno fué herido. Este cafion de acero ti-
-aba con su carga maxima, 58 kilogramos de pdlvora. Un
fragmento pesando al rededor de 1000 kil6gramos fué proyec-
tado & mas de 100 metros, sin causar perjuicios sin embargo.
Se ha procedido a una informacion muy minuciosa para des-
cubrir las causas de este accidente,

«En Shoeburyness, el Jueves 26 de Octubre, un cafion de
15 cents, nim. 2, de un nuevo modelo, ha reventado tambien.
Creemos que se trata de un cafion de marina, cuyo peso es
al rededor de 3700 kilogramos, y que dispara un proyectil
de 47 kilégramos con carga de 17 k. 9 de pélvora, P, (pebble).
La fractura se ha producido inmediatamente adelante de la
recamara, y a 250.° disparo mas 6 ménos. EIl tornillo-obtu-
rador no se ha movido, a pesar de haber sido proyectados
los fragmentos hasta cerca de 200 metros. Los sirvientes,
ocupando sus puestos al rededor de la pieza, no han sufrido
mucho, exceptuando uno solamente, que ha sido necesario llevar
al hospital.

« Debe observarse que, en ambos casos, se efectuaban
ensayos. El Krupp era empleado en tales condiciones que
no se podia temer ningun peligro para los hombres, a pesar
de que el elemento dudoso fuera la plataforma (esplanada).

« El cafion nim. 2, de la fundicion de Woolwich, ya ha sido
remplazado por un modelo nim. 3, que pesacerca de 90 kil6-
gramos mas (2 cwt); pero, seadeello lo que fuera, no es dudoso
gue estos accidentes son los que reclaman una informacion
severa.

«No creemos prudente aventurar conjeturas sobre hechos
todavia tan poco conocidos; observaremos solamente, que en
uno y en otro caso, la explosion se ha producido en un cafion
de acero.»

La luz eéctrica en las escuadras—Segin las experiencias
efectuadas en Kiel, por lamarina alemana, el afio pasado, los
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resultados que ha dado el empleo de la luz eléctrica han sido
muy brillantes.

Los focos luminosos habian sido colocados en los buques
gue ocupaban las alas de la escuadra y podian ser proyecta-
los en el circulo del horizonte, & voluntad del comandante,
obre un punto dado.

Sin embargo, no nos parece que esos resultados sean tan
satisfactorios, puesto que dos torpederas, & pesar de toda la
vigilanciadesplegada y de todas las precauciones tomadas
para ser descubiertas, han podido acercarse suficientemente
i la escuadra sin ser notadas, burlando asi todas las disposi-
ciones que se habian tomado para prevenir su aproximacion;
si hubiera sido una escuadra enemiga la que se encontraba
fondeada en Kiel, bien puede decirse que el ataque de las
torpederas no hubiera sido infructuoso.

AUn no se haencontrado pues el medio que hara inutiles
las tentativas audaces y tan rapidas de las torpederas al lle-
var un ataque siempre imprevisto.

Creemos que es mas que suficiente prueba lo que degja-
mos citado de los ensayos de la luz eléctrica en la marina
alemana, para demostrar de una manera concluyente los pe-
ligros que puede correr una escuadra fondeada frente a una
costa enemiga 6 bloqueando un puerto, en esas condiciones.

Aplicacion de la dectricidad para rastrear las anclas U otros
objetos metdlicos. — Trascribimos de la Revista General de
Marina, lo que sigue:

El ingeniero Mac-Evoy ha ideado el aplicar la balanza
de induccion para descubrir en el fondo del mar las anclas,
cadenas, torpedos y en general, toda pieza metdlica El apa-
rato comprende dos partes: la primera que queda en tierra,
se compone de un par de bobinas, un interruptor, un teléfono
y una pila; una de las bobinas esta en comunicacion, con
el interruptor y la pila, la otra lo estd con el teléfono; la
segunda parte, que es la que se sumerge, consta de una
caja herméticamente cerrada, conteniendo otras dos bobinas
semejantes & la primera. Ambas partes estan ligadas por un
cable de cuatro conductores; dos de estos establecen la co-
municacion entre las bobinas.
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Se hace descender la caja hasta el fondo del mar, en
el sitio que se trata de reconocer, y tan pronto como dicha
caja se aproxima a un cuerpo metdlico, el teléfono produce
un sonido, que aumenta 60 disminuye, segun que se acerque
0 se aeje del objeto; por consiguiente, se puede determinar
el sitio en que éste se encuentre. (Revista Maritima Bras-
leira).

Madificacion en las méaquinas de vapor.—Vemos en € Jour-
nal de la flotte, que para evitar los inconvenientes del sistema
empleado para evacuar el exceso de vapor en las calderas
por medio de las valvulas de seguridad, cuando el buque
estd parado, se ha introducido en las maquinas de algunos
bugques de guerra una innovacion que usan ya muchos va-
pores mercantes. Consiste en enviar dicho vapor, por una
tuberia especial, al condensador, quedando la que conduce
a aire libre para la evacuacion por las vélvulas de segu-
ridad, solo para cuando éstas se levantan accidentalmente
durante la marcha. Con este sistema, se logra la ventaja de
recojer este vapor, aunque condensado, evitar la alimenta-
cion con agua del mar en las calderas para compensar las
pérdidas debidas al vapor que se escapa.

Se ha dispuesto que esta modificacion sea reglamentaria
en las maquinas que se construyan en lo sucesivo para los
bugues. (Revista General de Marina).

Carabina rayada Mannlicher. — Trascribimos de la Revista
General de Marina (Espafia), los siguientes parrafos sobre la
carabina rayada Mannlicher:

« Esta carabina de repeticion, es sencilla 'y se dispara con
notable rapidez ; es de invencion de Herr Ferdinand Mann-
licher, de Viena, y se probé recientemente en Inglaterra, en
presencia de varios gefes del gjército, de la manera méas
satisfactoria; el arma es de tres modelos distintos, de los
cuales el nim. 1, contiene en la caa O culata un almacen
para veinte cartuchos: el nim. 2, lleva en su cga uno para
12 de éstos, que quedan colocados diagonalmente. siendo el
almacen del nium. 3, de quita y pon, en que pueden alojarse
de 5 & 10 de los citados cartuchos.
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« En la calata del fusil del primer modelo, 6 sea repeti-
dor, lleva 4 tubos giratorios, cada uno de los cuales con-
tiene 5 cartuchos, hallandose dichos 4 tubos alojados en
una envuelta reforzada de acero. Al efectuarse la carga,
solo hay que introducir los cartuchos uno tras otro con el
culote hécia abgjo, en la recamara, por el sitio inmediato al
mecanismo de disparar, que es el sistema de pasador. Cada
cartucho queda alojado en su lugar, en el tubo giratorio,
hasta estar todos estos cargados, quedando el dltimo cartucho
introducido, el primero para dispararse. Despues de estar
colocados en el almacen los 20 cartuchos, puede ponerse
otro en la recamara, de manera que se pueden disparar 21
tiros sin renovar la carga. El almacen puede abrirse 6 cer-
rarse por un movimiento sencillo, y usarse el arma como
un fusil ordinario, 6 como un repetidor, cuya alternativa
puede tambien efectuarse discrecionalmente, despues de ha-
berse hecho un nimero indeterminado de disparos, con cuyo
procedimiento so cuenta en todos casos con una reserva dis-
ponible: al funcionar la carabina como repetidora, cada uno
de los cartuchos pasa sucesivamente desde cada uno de los
tubos & la recdmara, hasta consumirse el repuesto. Confor-
me se van presentando los tubos en su lugar, el cartucho
de més arriba queda colocado cerca de la expresada reca-
mara, cuyo sitio ocupan los demas inferiores, impulsados por
medio de un muelle espiral, colocado en el fondo del tubo.
El cafion es del sistema Mauser, del calibre de 11 m/m.,,
y el arma es de peso de 10 libras, que es el usual en
Alemania; cargada con 21 cartuchos reglamentarios, de los
que se usan en el gército prusiano, pesan 12 libras; los
cartuchos son de fuego central y contienen 77 gramos de
pélvora; la bala pesa 380 gramos. El aparato para hacer
fuego consta solo de seis partes, a saber: el pasador, la
pieza de cierre, el percutor, el muelle, el extractor y una
pieza especial adherida al percutor, que sirve para disponer
el arma con el fin de que se pueda usar como una usual 0
como una repetidora; estd destinada principalmente para la
artilleria, infanteria montada y marina. Esta arma, segun
gueda dicho, no es complicada en su mecanismo; es refor-
zada y puede armarse y desarmarse facilmente.
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En las pruebas, que fueron dirigidas por Messrs, J. y A.
Lchuly Curtius (que residen en Londres), y son los repre-
sentantes del inventor, se dispararon 21 tiros en 27 segun-
dos, con el primer modelo.

El Times, de cuyo periddico es tomada esta noticia, da
despues detalles referentes & los otros dos modelos nimeros
2 y 3, que solo son aplicables para la infanteria, por lo que
no han sido descritos: dicha publicacion, al final del articulo,
manifiesta que, los que presenciaron las pruebas, convinieron
por unanimidad en que, & juzgar por los resultados obteni-
dos en ellas, el arma es eficaz y nada complicada y merece,
ciertamente ser estudiada por las autoridades militares de
Inglaterra, toda vez que, si como se dice, cada carabina del
modelo ndmero 3, vendida a por mayor, cuesta unas 2 li-
bras esterlinas, sera el arma méas notable que se haya fabri-
cado en estos tiempos.

La segunda exploracion de rio Limay. —Ha regresado yaa
Patagones la Comision Exploradora, que & las Ordenes del
Gefe de la Escuadrilla del rio Negro, ha remontado por se-
gunda vez el Limay, con el vapor « Rio Negro.»

Nuestros compafieros no han alcanzado mucho maés ar-
riba que en su primera exploracion; la distancia que han
adelantado hécia el lago de Nahuel-Huapi, desde la Vuelta de
Obligado, es relativamente insignificante, pero sin embargo,
no carece de verdadera importancia.

Los resultados obtenidos en este segundo viaje, son los
siguientes: ha quedado definitivamente demostrado que el
rio Limay es Unicamente navegable hasta su méas caudaloso
afluente, el rio Catapuliche 6 Collon-Curg; sobre este punto se
tenian dudas que han quedado disipadas, pues muchos ase-
guraban que el Limay era navegable en toda la extension
de su curso.

El préactico 1.° de la Escuadrilla del Rio Negro, Battila-
na, explord, por érden del Comandante Obligado, el curso
del Collon-Cura, hasta unas ocho leguas arriba de su con-
fluencia con el rio principal, resultando que ese trayecto es
perfectamente navegable, ofreciendo cinco pasos algo peli-
grosos, pero que no son dificiles de salvar con vapores como
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los que actualmente hacen la navegacion del Rio Negro.

Se han levantado algunos planos y rectificandose errores
geograficos ; a regresar, €l vigie ha sido bastante laborioso,
debido a la bajante de las aguas que estaba ya avanzada;
con este motivo han podido anotarse algunos bancos que
anteriormente no lo habian sido, por estar el rio mas cre-
cido entdnces.

Pronto tendremos entre nosotros & nuestros compafieros,
quienes nos impondrén de todas las peripecias de su ex-
ploracion y de todos los trabajos que en ese tiempo han
efectuado.

Cuadros sinOpticos—Fué presentada a Ministerio de Ma
rinaUna solicitud, por el capitan de lamarina mercante, don
Jacinto M. Agostini, ofreciendo en venta un nimero de cua-
dros sinépticos confeccionados por €l, en que se determinan
las distancias que de puerto & puerto existen desde el de
Buenos Aires, hasta el de New-York, y desde Buenos Aires,
por la costa sud, hasta el Estrecho de Magallanes. En vista
de los informes producidos, el Ministerio, resolvio suscribirse
a 30 gemplares.

Este trabajo es de utilidad y demuestra mucha contrac-
cion en su autor al ejecutarlo ; en la Biblioteca del ceNTrRO
NAVAL pueden consultarlo los que 1o deseen.

Compendio de Torpedos—E! teniente de la Armada, don
Eduardo Lan, presenté al Ministerio respectivo, el « Compen-
dio de Torpedos » recopilado por él, y en vista de los infor-
mes de la Comandancia General de Marina y de la Division
de Torpedos, resolvid aquél suscribirse & cien ejemplares de la
citada obra.

Este trabajo, aunque muy elemental, no carece de im-

portancia, pues es el primero de ese género publicado en
el pais.

Texto—Por decreto de fecha 14 de Febrero del comente,
resolvio el Ministerio de Marina adoptar como texto de am-
pliacion, en la Escuela de Oficiales de Mar, el Compendio de
Artilleria, confeccionado por el capitan don Carlos Sarmiento,
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en los estudios que sobre esa materia se cursan en la citada
escuela.

Al mismo tiempo el Ministerio se ha suscrito a 50 gem-
plares de esa obra.

Recomendamos & la Oficialidad de laArmadael libro del
Capitan Sarmiento, aunque su propio mérito lo recomienda
por si solo.

Es una obra que honra, no solamente 4su autor, sind tam-
bien a cuerpo al cual pertenece.

Consggo de Guerra—Con no acostumbrada solemnidad y
pompa, el Consejo de Guerra de Oficiales Generales, que por
disposicion ministerial debia juzgar al teniente don Ramon
E. Lira, reuniése el 20 de Febrero del corriente afio, en los
salones de la Comandancia general de Marina.

Hé agui como estaba compuesto:

Presidente.
Comodoro D. Luis Py.
Vocales.

Coronel D. José M. Pinedo.

Id. id. Antonio Somellera.
Id. id. José M. Cordero.
Id. id. Augusto Laserre.
Id. id. Cérlos M. Blanco.
Id. id. Ceferino Ramirez.

Auditor general.
Dr. D. Cosme Beccar.
Fiscal.
Capitan D. José Folgueras.

Secretario.

Sub-Teniente D. Francisco de Cortes.
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El motivo de este acontecimiento—entre nosotros lo es—
eran los sucesos de Goya, de los cuales todos tienen conoci-
miento.

Leyendo la defensa hecha por el Teniente Beccar y que
en otra parte publicamos integra, se puede seguir todas las
fases del hecho.

Una vez oido el Fiscal, se di6 la palabra al Teniente
Beccar; la concurrencia, que era muy numerosa, escuchd con
interés y en silencio la palabra vibrante y clara del Defen-
sor, quedando muy impresionada, asi que este termino.

Enténces los miembros del Consgjo deliberaron y pronun-
ciaron la sentencia que publicamos conjuntamente con la
Defensa, por la cual quedd absuelto de culpa y cargo, nues-
tro compafiero.

Inmediatamente el Teniente Lira fué puesto en libertad
y sus amigos le hicieron una merecida demostracion de
aprecio, a la cual se asocié el CENTRO NAVAL.

Nota honrosa.—Publicamos & continuacion la nota, que
asi merece ser clasificada y que realza el mérito de los tra-
bajos ejecutados por el Gefe y los Oficiales de la cafionera
«Bermejo», en el puerto de Bahia Blanca

La nota fué enviada, como es de practica, por via di-
plomatica, y el Ministerio de Relaciones Exteriores paso al
de Marina la siguiente comunicacion:

LEGACION DE S. M. B.

Buenos Aires, Enero 24 de 1883.

A 8 E. d S, Dr. D. Victorino de la Plaza, Ministro de
Relaciones Exteriores de la Republica Argentina.

Sefior Ministro:

Tengo el honor de poner en conocimiento de V. E. que
he recibido una nota, fechada en Bahia Blanca el 9 de
Enero, del Comandante de la Escuadrilla de S. M. en la
costa S. E. de América, en cuya comunicacion me pide tras-
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mitir al Sr. Ministro de Marina el aprecio en que tiene la
cortesia y las atenciones de que ha sido objeto de parte del
Comandante Howard, de la Marina Argentina, durante la
reciente permanencia del buque de S. M. «Amethyst», en Bahia
Blanca.

El Capitan Rouden Smith se espresa en los términos
mas halaguefios, de la colocacion de las boyas que sefialan el
canal, as como del excelente sitio que ha sido escojido para
las mismas, mediante el cual se ha facilitado la entrada al
Puerto cuando hace buen tiempo.

Agrega que Bahia Blanca no habia sido visitado por buque
alguno de guerra inglés desde que estuvo alli la «Beagle»,
alas ordenes del Capitan Fitzroy, en 1832, pues han tenido
temor los buques, de lo peligroso de los bancos y de la fuerza
de las marejadas, pero que ahora se ha facilitado la entrada
mediante el excelente reconocimiento llevado & cabo bgo la
direccion de los oficiales de la Nacion.

Al pedir 4 V. E. tenga la bondad de comunicar 4 S. E.
el Ministro de Guerra y Marina lo pertinente de esta nota,

aprovecho la ocasion para reiterar a V. E. la seguridad de
mi mas alta consideracion.

JORGE G. PETRE.

Es traduccion:
C. A. Shoolbred.

Nuevo tirgje—Se va a hacer un tiraje especial de la pri-
mera y segunda entregas del Boletin del CENTRO NAVAL,
correspondientes & los meses de Setiembre y Octubre del
ano ppdo; tendra igual formato & las entregas que se pu-
blican por laimprentadel Sr. D. Juan A. Alsina

De esta manera, aquellas personas que deseen poseer todos
los Boletines publicados por nuestra Sociedad, podrén formar
un pequefio volumen.

Esas entregas formarédn un solo folleto y se venderan por
ejemplares al precio de suscricion.

La Comision Redactora.
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AVISO

Se previene a los suscritores del Boletin del CENTRO NA-
VAL, que desde Mayo en adelante, los precios de suscricion
serén aumentados, pues los que hasta ahora rigen son insufi-
cientes para cubrir los gastos de publicacion.

Es de ver que las mejoras introducidas en nuestra publi-
cacion necesitan mayores gastos, por |0 que esperamos que
las personas que nos favorecen, no estrafiaran que se alteren
los precios de suscricion, que serén los siguientes:

SUSCRICION ADELANTADA

Republica  Argentina.

Por mes . . . 0 48
« trimestre. . « 140
« semestre.. . « 260
« ano : . . « 510

Exterior

Por mes . . . 0 60
« trimestre. . « 160
« semestre. . « 340
« ano : . . « 7

Entrega suelta 0 60

LA COMISION REDACTORA.
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ERRATAS DE LA 32 ENTREGA.

Se han deslizado los siguientes errores en nuestra en-
trega anterior:

En la pag. 104, linea 36, se leé: «es de 28 nudos por
hora; » debe leerse: «es de 20 nudos por hora. »

En la pag. 105, linea 34, se leé: «y 103.37m. de manga,
etc.; » debe leerse: «10.37m. de manga, etc. »

La Comision Redactora.



LOS RIOS NEGRO, LIMAY Y CATAPULICHE.

La escuadrilla del rio Negro—Importancia de la navegacion para
el porvenir de aguellas regiones—Datos veridicos dd ex-
plorador Moreno, confirmados en las Ultimas exploraciones
—No existencia del Salto do Piedra—Comunicaciones entre
el Atlantico y el Pacifico: rios Negro, Limay y Catapuliche,
lago de Nahiiel-Hlapi y paso de Bariloche—Navegabilidad
de estos rios—Planos hidrogréficos levantados por la Co-
mision Exploradora Argentina—Via fluvial y via terrestre
—Ventgjas econémicas en e trasporte por la via fluvia—
Vapores idéneos para efectuar la navegacion de esos rios—
Rectificacion de algunos errores geograficos—Dudas desva-
necidas—El ejército y algunos exploradores—Los indios—
El futuro do aguellas regiones.

PRIMERA CONFERENCIA DADA EN EL <« CENTRO NAVAL,» EL 29
DE MARZO DE 1883.

Sefiores:

El tema de esta disertacion es bastante conocido ya, por
las repetidas exploraciones que se han efectuado a los rios
gue hemos tenido la fortuna de navegar casi en la totalidad
de su curso.

Voy, sin embargo, a dar a conocer no pocos detalles ig-
norados de la mayor parte de vosotros, para que juzgueis de
la verdadera importancia que encierra la navegacion futura
de los rios Negro y Limay, hasta su poderoso afluente, el
Catapuliche ¢ Collon-Cura.
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Hasta ahora, los vaporcitos empleados para el servicio de
la linea militar, no han podido llenar satisfactoriamente las
necesidades que estan llamados & remediar; pero no debe-
mos estrafiarlo; los buques destinados a ese servicio fueron
construidos como prueba 6 ensayo, y, en verdad, no ha podi-
do exigirse de ellos mas de lo que hasta el presente han
hecho.

En el rio Indus, tenemos un ejemplo, que basta por si
solo para hacer callar las murmuraciones de aquellos que,
ignorando las verdaderas causas que impiden que los vapo-
res de la escuadrilla del Rio Negro presten mayores servi-
cios, no se dan cuenta de lo que vén, y bien puede apli-
cérseles estas palabras de la Biblia: « Tienen ojos y no vén!
Tienen oidos y no oyen! »

Despues de numerosos ensayos, COStOSOS por demas, pu-
dieron por fin construirse vapores adecuados para la navega-
cion del rio Indus; fué el ingeniero Warren, quien tuvo la
fortuna de salir airoso en sus estudios y el Instituto de In-
genieros de Londres aprobd plenamente sus planos.

Mas felices que los ingleses, nosotros ain no hemos su-
frido fracaso alguno en la navegacion del Rio Negro, y a
decir fracaso, refiéerome & accidentes desgraciados, de aque-
llos que se designan con el nombre de sniestros.

Despues de varios afiosde estudiosy de observaciones cons-
tantes en el rio Negro, se puede hoy, por fin, determinar
con exactitud cudl es el tipo de los vapores que deben efec-
tuar la navegacion de este rio. Si bien deben ser algo mas
largos que él « Rio Negro», que es el Unico vaporcito de la
escuadrilla que actualmente presta reales servicios, no pue-
den, sin embargo, alcanzar las dimensiones de la eslora que
propone €l Dr. Zeballos, en la pagina 392 de su obra La con-
quista de quince mil leguas, ni tampoco las que aconseja la
Comision nombrada por el Ministerio de Marina en 1878, en
su informe acerca de los vapores a construirse en Inglaterra,
con ese objeto.

Debemos conformarnos con proporciones mas modestas,
si bien buscando siempre las mayores ventagjas para el tras-
porte de carga, en el tonelgje mas alto, dentro de las di-
mensiones de los vaporcitos cuya construccion se proyecta
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consultando a mismo tiempo el reducido calado que éstos
deben tener, & consecuencia de la poca profundidad que hay
en los numerosos pasos de poca agua, que se encuentran en
el curso del rio Negro, los cuales son generalmente estre-
chos y atravesados.

Asi, pues, introduciendo algunas ligeras modificaciones
en el plano de los vapores que en lo sucesivo se construyan
para esa navegacion, ésta podra hacerse con toda seguridad
y rapidez, economizando tiempo y dinero; pero debe des
echarse la idea halagadora a primera vista, de proveer a4 esos
vapores de dos timones, uno & proa, y otro a popa, porque
esta disposicion solo servira para complicar aquello que siem-
pre debe ser mas sencillo en buques destinados & la nave-
gacion de rios como el Negro, a saber, el gobierno de un
buque.

Aunque me he extendido mas de lo que deseaba sobre
el punto que acabo de tratar, bien que de paso y rapida-
mente, he creido oportuno hacerlo antes de abordar el punto
principal de mi Conferencia, que debe versar sobre las ex-
ploraciones de los rios Negro, Limay, Neuquen y Collon-Cura,
para terminarla con el mismo asunto, que tanta importancia
encierra para el porvenir de las regiones que fertilizan las
comentes de los rios nombrados.

Voy ahora a entrar de lleno en. el estudio de las explo-
raciones realizadas por 6rden del Ministerio de Marina, bajo
la direccion del jefe de la escuadrilla del Rio Negro, teniente
coronel Obligado, en cuya ejecucion hemos tomado parte el
teniente O'Connor, el piloto Moyzés y el que tiene el honor
de dirigiros la palabra.

Dichas exploraciones son el complemento de las ante-
riores, desde 1782 hasta nuestros dias, y lo son mas ain de
las expediciones al rio Negro, y a la Patagonia, efectuadas
por el Exmo. sefior Presidente de la Republica en 1879, en-
ténces Ministro de Guerra 'y Marina, y por el Comandante
en Jefe de la linea militar de los rios Negro y Neuquen,
General D. Conrado E. Villegas, en 1881, 1882 y 1883.

Si es verdad que hasta ahora son pocos los que se han
penetrado de su verdadera importancia, no es ménos cierto
qgque no se halla legjano el dia en que se palpen los gran-
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des beneficios que dichas exploraciones estan llamadas & pro-
ducir, en bien de la civilizacion y del engrandecimiento de
la pétria.

Despues del célebre Villarino, todos los que le han se
guido hasta 1881, no han tenido la suerte, no ya de supe-
rarlo, ni ain de igualarlo. Muchos nombres figuran con
honor en la historia; pero no todas sus empresas han alcan-
zado el mismo éxito. A nosotros, empero, nos ha tocado la
fortuna de ir mas l§os que Villarino y de ser los primeros
argentinos que hayamos remontado todo el curso del rio Ne
gro y la parte navegable del Limay con un buque & vapor,
rectificando algunos errores geogréficos y comprobando la
asombrosa expedicion del valiente é infatigable marino es
pafiol.

A nosotros nos ha cabido esa dicha, que ha podido to-
carles en suerte & otros compafieros, y es a este titulo, que
aprovecho la oportunidad que se me ofrece, para agradecer
al Superior Gobierno, que me hizo el honor de designarme
para formar parte de la UGltima Comision exploradora.

Como he tenido ocasion, antes de ahora de dar & cono-
cer al publico los detalles de la exploracion total del rio
Negro, efectuada con el vaporcito « Rio Neuquen », en 1881, en
una conferencia dada en el seno del Instituto Geografico Ar-
gentino, en compafiia del Sr. General Villegas, no os moles-
taré con su repeticion, ni con losde la exploracion del Limay,
en ese mismo afio, efectuada & bordo del vapor Rio Negro.

Sin embargo, es indispensable que os hable algo sobre
ellas, para que podais formaros un juicio exacto de los
vastos horizontes que se abren al trabajo y a la riqueza na-
cional, con la desaparicion de los indios y la fécil y répida
comunicacion por agua entre el Atlantico y el centro de las
feraces regiones que rodean a lago de Nahiel-Huapi. El
telégrafo nos ha trasmitido ha pocos dias la noticia de un
importante descubrimiento que realiza, la gran aspiracion de
todos los tiempos: el Atlantico y el Pacifico comunicanse ya
entre si por vias féciles y cémodas & la vez; el descubri-
miento del paso de Bariloche, tantos afios perdido, y queya
habia entrevisto el intrépido explorador Moreno, ha venido
a complementar las expediciones del General Villegas y las
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exploraciones del Limay, bajo las 6rdenes del comandante
Obligado, y las. del interior de la Patagonia, por Musters, Mo-
reno y el infatigable capitan de la armada D. Carlos M. Mo-
yano.

La prensa de esta Capital se ha ocupado ya de este
acontecimiento, penetrandose de toda su importancia, por
cuya razon me limito por ahora & sefialarlo.

Todos sabemos que Villarino remonté el Limay hasta
una legua y media aguas arriba de su confluencia con el
Catapuliche y que se vié forzado a retroceder héacia su ori-
gen, el lago de Nahiel-Huapi, por cuanto estando el rio muy
bajo habia saltos y despefiaderos que imposibilitaban la na-
vegacion; debido & esa causa, se internd en el Catapuliche,
que él creia fuera el principal, y lo remonté hasta muy
corta distancia del Huechun-Huechun, uno de sus afluentes;
pero ya no era navegable, habiéndose cerciorado de ello,
continuando la exploracion en botes.

Debemos rectificar aqui la situacion geografica de la
confluencia del Limay con el Catapuliche, que segun laobra
del Dr. Zeballos, se encuentra & los 40° 20' de latitud Sur
préximamente, cuya opinion hallase confirmada por el plano
0 croéquis de Villarino.

El piloto espafiol ha incurrido seguramente en error,
pues segun las observaciones efectuadas con toda prolijidad
por el teniente. O'Connor y €l piloto Moyzés, ese paraje se
encuentra & los 40° 31' 26" de latitud Sur y alos 70° 24' 38"
de longitud occidental del meridiano de Greenwich, dando
en consecuencia la comparacion de ambos resultados una
diferencia notable de 11' 26" en latitud.

En la dltima exploracion que hemos efectuado, repitié-
ronse las observaciones en el mismo lugar y sus resultados
coincidieron con los que se habian obtenido anteriormente.
En presencia de estos antecedentes, puede afirmarse, pues,
que la confluencia del Limay con el Collon-Cura ¢ Catapu-
liche se encuentra 11' y 26" méas hacia el Sur de la situa-
cion indicada por Villarino, en el plano 6 créquis de que
acabo de hacer mencion.

En la pagina 13 del Informe elevado por el Comandante
Obligado, dando cuenta de las exploraciones efectuadas en
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1881, que se ha publicado en folleto, léese lo siguiente: « La
« confluencia del Collon-Curd 6 Catapuliche con el Limay se
« encuentra en :

« Lat, 40° 31' 26" S. y long. 70° 24' 38" O. de Green-
« wich, siendo esta en tiempo 4 h. 41 m. 38s55. »

« De lo que resulta que las observaciones hechas por el
« primer explorador, D. Basilio Villarino, son erréneas: pero
« tambien debe tenerse en cuenta que en 1782 y 1783, época
«en la cual llevd a cabo su laboriosa y feliz expedicion el
« célebre piloto espafiol, los instrumentos eran muy deficientes
« y no es de estrafiar que hayamos notado errores. »

Tal es tambien la explicacion que me he dado & mi
mismo, al averiguar la causa del error que sefialamos.

No son pocos los errores de ese género que figuran en
los mapas de la Patagonia, no solamente en las situaciones
geogréficas de ciertos parajes del Limay, sino tambien en el
mismo rio Negro, tan conocido despues de las exploraciones
de Villarino. Comprueba nuestra afirmacion el plano que
figura en e Estudio Topografico de la Pampa y del rio Negro,
por el Comandante Olascoaga, cuya obra es reciente; en é€l
pueden verse algunos errores si se le consultay se compara
el resultado con nuestros estudios, y otro tanto debo decir, del
plano de una parte del rio Negro, levantado por el Coman-
dante Wisocki.

En el plano del Comandante Olascoaga, la Primera An-
gostura precede & la Guardia Mitre, hoy Guardia Pringles, y
es sabido que dicha poblacion se encuentra mas cerca del
Carmen, que el paraje conocido por Primera Angostura.

Mas adelante sefialaré otros errores que hemos tenido la
suerte de poder rectificar; debiendo hacer presente que las
personas que han incurrido en ellos no han podido, en el
mayor numero de los casos, rectificarlos, por cuanto el Limay,
por ejemplo, era hasta cierto punto desconocido y con escep-
cion de las observaciones de Villarino, no existian otras que
pudieran servir de base para la formacion de un plano gene-
ral de aquellos territorios.

Es eso precisamente lo que ha sucedido en muchos
parajes; pero desde hace pocos afios han empezado & desapa-
recer muchas dudas, desvaneciéndose innumerables creencias
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acerca de las regiones dominadas por el salvaje. Es asi que
muchas teorias acerca de la topografia y de la composicion
le los terrenos de la Pampa y de la Patagonia, vénse hoy
completamente destruidas, no obstante la opinion de Darwin,
Burmeister, Martin de Moussy y otros, que, si bien es grande
su autoridad en la materia, no son infalibles y de consi-
guiente, hallanse también sujetos a error.

¢, Quiénes han descorrido el denso velo que oscurecia la
verdad 7—E| ejército, por una parte, y los exploradores
por otra, en cuyo nimero figuran Moreno, Zeballos, Musters,
Moyano, Guerrico, Lista, Ameghino, y otros muchos cuyos
nombres escapan & mi memoria en este instante.

Moreno, Zeballos, Moyano y Ameghino han concurrido con
sus descubrimientos, de trascendental importancia algunos de
ellos, a despgjar las dudas que alin existian acerca de laverda-
dera composicion geoldgica de la Patagonia y de la Pampa.

Las condiciones de navegabilidad del rio Negro, despues
de la exploracion de Villarino, habian sido comprobadas
hasta cierta altura por Descalzi, por Ramirez mas tarde y
por Guerrico despues; pero no obstante todas las tentativas
hechas para navegar su curso en toda su extension, los
resultados fueron siempre infructuosos. ElI Sargento Mayor
Howard y el Subteniente Alvarez lo remontaron, el primero
con el vapor « Triunfo », hasta corta distanciade Villa Roca,
y el segundo con el vapor « Rio Neuquen », hasta ese punto,
pero nunca llegaron, debido a causas diversas, hasta la con-
fluencia del Limay y del Neuquen.

A principios del afio de 1881, el Comandante Obligadoy
los oficiales que lo acompafaron, consiguieron, despues de no
pocos esfuerzos, navegar todo el curso del rio Negro y adn
penetrar en el Limay, pero la época de la bajante—en la
que efectuaron dicha exploracion—no les permitio seguir
adelante y se crey6 en un fracaso; ain no se comprende
entre nosotros, O parece al ménos no comprenderse, que
cuando se estudian las condiciones de navegabilidad de un
rio, el hecho de no ser navegable no significa fracaso, sino
que, a contrario, se ha conseguido con la exploracion lo que
se buscaba, & saber: disipar las dudas que puedan existir, en
contra 6 a favor de su navegabilidad
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Resuelta una segunda exploracion, efectudse ésta con
mayores elementos en la época en que €l rio Negro se en-
cuentra crecido. Los resultados obtenidos no han podido ser
mejores y han venido a confirmar definitivamente que, tanto
el rio ya citado, como el Limay, solo eran navegables, des-
de fines de Junio hasta fines de Diciembre, es decir, durante
las dos épocas de sus crecientes, de Otofio 6 Invierno, y de
Primavera 6 Verano ; la primera, originada por las lluvias,
es mas 6 meénos considerable segun la frecuencia de éstas;
de modo que debe considerarse como la mas importante;
la segunda, originada por el derretimiento de las nieves de
las cordilleras, que es siempre considerable.

Continudse la exploracion en embarcaciones menores
desde el Collon-Curg, limite de la navegacion efectuada con
el vapor « Rio Negro », hastael paraje quellamamos Vuelta
de Obligado en cuyo punto nos esperaron los indios de
Sayhilieque, el cacique que intentd asesinar a Moreno. No
siendo posible forzar el paso, por hallarse los indios en
ndmero considerable y ocupar posiciones de que no era facil
desalojarlos, por cuanto no solo éramos pocos sino que tema-
-0s que luchar con las corrientes tan rapidas del Limay, el
Comandante Obligado, prévia consulta & los oficiaes, adopto
€l Unico partido razonable en aquella emerjencia, cua fué
el de volver aguas abajo. Creiamos poder llegar a lago de
Nahiel-Huapi, & pesar de las dificultades que hacian penosa
nuestra navegacion, pues era necesario sirgar, por no permi-
tirnos las corrientes adelantar a remo, ni el viento navegar
a vela, pero, desgraciadamente, no nos fué dado colmar
nuestros deseos.

Sin embargo, mucho habiamos conseguido.

El Limay habia sido remontado hasta el Collon-Cura 6
Catapuliche con el primer vapor que navegara en sus aguas
y ostentando los colores de nuestra bandera, y si no siguid
el buque maés arriba, fué porque las corrientes casi o hicie-
ron zozobrar, arrojandolo contra un alto pefion a pique sobre
el rio; pero la exploracion, continuada en botes, habia alcan-
zado mucho mas arriba que la de Villarino; creiamos, segun
los datos que se nos habian trasmitido, que el limite de
nuestra expedicion se encontraba en las inmediaciones del
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Traful, otro afluente del Limay, que derrama en éste sus
aguas por la méargen izquierda.

Al terminar su informe, el Comandante Obligado decia
lo siguiente, refiriéndose al Limay: « Se puede navegar

« hasta el Catapuliche con mayor 6 menor felicidad, estando

« el rio en el mismo estado que lo hemos encontrado; pero
« con vapores como el « Rio Negro » no se puedeseguir mas
« arriba del Pefion del Rio Negro, por las razones que en otro
«lugar he expuesto. »

Las razones a que hace ausion el Gefe de la Comision
Exploradora, se refieren a los muchos pefiascos que hay en
algunos pasos, y especialmente & los, siguientes parrafos, que
trascribo del mismo informe: « La navegacion del Limay
« tropezaraindudablemente con los muchos obstéaculos que he
« sefialado, y ademas con muchos inconvenientes, y no se podra
« tampoco intentar con algunas probabilidades de éxito, hasta
« tanto no hayan sido definitivamente sometidaslas tribus
« salvajes y guerreras que habitan aquellos territorios. »

« En muchos pargjes pueden pocos hombres, con piedras
« y pefiascos Unicamente, detener la marcha de un vapor y
« hasta echarlo & pique, sin que puedan ser ofendidos por sus
« tripulantes. »

Y esto es incontestable, como podran mas tarde compro-
barlo las personas que sean llevadas & aquellos lugares, en
busca de datos cientificos, como Moreno y Musters; el pri-
mero de estos dos intrépidos viajeros ha podido cerciorarse
de la exactitud de los datos suministrados por Villarino, y
ha reconocido tambien la verdad de nuestros informes mas
tarde.

El sefior Moreno ha recorrido muchos de los parajes
por donde hemos navegado, bien que mas afortunado en
parte, ha podido visitar dos veces el famoso lago de Nahiel-
Huapi, hasta cuyasinmediaciones Ilegamos en nuestra ultima
exploracion.

Hasta llegar a Collon-Curd, no habiamos encontrado el
Gran Salto de Piedra que el Sargento Mayor Bejarano ase-
gura haber visto en el Limay, y a que atribuye nada ménos
que veinte cuadras de extension, cerrando el cadce del rio
de banda a banda, y teniendo una altura de dos varas,
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desde la cual las aguas se precipitan en forma de cascada.
Moreno, que ha recorrido el Limay, como ya he dicho, en
muchos parajes, ha buscado inGtilmente dicho Salto, en
el punto en que se fijaba su existencia; tambien nosotros
hemos perseguido igual propdsito con gran empefio, pero no
obstante los resultados obtenidos han sido enteramente nega-
tivos.

Sin embargo, los péarrafos, que a continuacion trascribo
del libro del Dr. Zeballos, suministran datos precisos sobre
dicho Salto. El autor del libro y el gefe que le ha trasmi-
tido los datos, dicen asi: «El Sr. Moreno no habia leido al
« emprender su exploracion el diario del mayor Bcjarano, asi
« es que no se preocup6 de verificar la situacion precisa del
« Salto, visto por dicho oficial, que en nuestra opinion no puede
« ser sino el Salto de los Mosquitos, de Villarino. Bejarano lo
« describe en estos términos:

« Unas veinte cuadras antes de llegar & dicho arroyo (el
« Piquin-Puranmi), se halla el Salto de Piedraformado por la
« aproximacion de la sierra. Este Salto, que probablemente
« opondra dificultades & la navegacion, tiene préximamente
« un ancho de veinte cuadras y de altura un par de varas.»

No recuerdo, y bien puede verse en nuestros planos y
en el Diario de la exploracion de 1881, que el rio Limay
sea tan ancho en parte alguna. En cuanto al Salto de pie-
dra, es muy posible que por un inesplicable efecto de espe-
jismo se haya incurrido en error tan notable, y que tan
facilmente puede destruirse. Si ese Salto de Piedra exis
tiera, no hubiéramos alcanzado con €l vapor « RioNegro, » dos
veces consecutivas, hasta el rio Catapuliche 6 Collon-Curd,
sin sufrir entorpecimientos 6 accidente alguno desgraciado;
no se salva tan asi como asi un salto de piedra de dos varas
de alto!

El hecho es que el Sr. Moreno tiene mucha razon, al
afirmar que en vano ha buscado el salto aludido y que Vi-
[larino sitta sin duda més arriba. El Sr. Moreno ha inter-
pretado equivocadamente tal vez los datos que suministra Vi-
[larino al respecto. El Salto de los Mosguitos de que habla
el piloto espariol, debe ser el pefion que bautizamos con su
nombre y que se encuentra a Sur de la confluencia del
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Limay con €l Collon-Curg, enlat. 40.° 32" S. y long. 70.° 24" 40"
O. de Greenwich. Fué en dicho paraje que terminé su ex-
ploracion del Limay, desde cuyo punto regres6 aguas abajo
para emprender la del Catapuliche 6 Collon-Cura

Sobre la méargen izquierda del Limay hay dos abras, y
entre éstas, un cerro de 600 piés de altura sobre el nivel del
rio, que las divide. Es exactamente el paraje que descri-
be Moreno. Tambien es cierto que se desprende de las
sierras de la margen derecha una masa de granito, que se
prolonga hasta el rio, estrechandolo bastante; del fondo del
lecho del rio surge un promontorio O pefion, aglomeracion
de grandes piedras, hasta una altura de 35 6 40 piés sobre
el nivel de las aguas; se divide el rio en dos brazos, pudiendo
Unicamente ser navegable, bien que Con muchas precauciones,
el que costea la méargen izquierda.

En ambos brazos 6 canales hay gran numero de pefias-
cos y piedras, contra los cuales las aguas se precipitan con
impetuosa fuerza, formando olas espumosas y produciendo
formidable ruido. Hécia la margen izquierda, la canal es méas
ancha, y lo sera indudablemente mucho mas, en un lapso de
tiempo mas 6 ménos corto, pues las corrientes obran sobre
esa costa, que dista muy poco del cerro alto, y es baja, y
formada, como la mayor parte de los terrenos del valle, por
depdsitos de arena y de pedregullo.

Es muy posible que cuando Villarino llegé & ese paraje,
el rio presentase ahi el aspecto de un salto, pues él realiz6
su exploracion en la época en que se hallaba muy bajo.
No me cabe duda que alli mismo deben haberse originado
desde enténces, cambios notables en la disposicion de los
bancos y en la configuracion del caldce del rio, pues en el
tiempo que ha mediado entre la exploracion del Limay, que

efectuamos en Octubre y Noviembre de 1881, y la que he-
mos efectuado en Noviembre y Diciembre de 1882 y en los
primeros dias del corriente afio, hemos encontrado alguna alte-
racion en aquel paraje, y en el Diario de la exploracion
estdn consignadas las observaciones siguientes, correspondien-
tes a dia 15 de Diciembre:

« Notamos cambios en esta parte del rio; la canaleta
« no navegable de la margen derecha esta cerrada en la
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«entrada, por el banco que se ha corrido hasta la costa, permi-
-tiendo el paso & pié hasta el pefion, sin temor de ser arre-
-batada una persona por lacorriente, pues no tiene mas de
«dos cuartas de profundidad; la canal principal estd mas de-
«recha y con la creciente de la proxima primavera, pues la
«de Otofio no es tan importante, ofrecera mayor facilidad sin
«duda, para que un vapor como el Rio Negro pueda aventu-
-rarseen este paso, con muchas probabilidades de salvarlo con
«seguridad, ya searemontando 6 bajando el Limay.»

En el informe del Comandante Obligado, refiriéndose al
mismo paraje, en la primera exploracion, dice asi:

«El dia 18 arribamos a punto & donde anheldbamos
«llegar; esdecir, a paraje desde el cua Villarino se vio
«obligado & volver la proa de sus buques aguas abajo.»

«Efectivamente, encontramos el rio muy estrecho y di-
«vidido en dos brazos, por un pefion de 35 a 40 piés de ele-
-vacion, que surge de sulechoy prolonga numerosos pefiascos
«y rocas en contorno; la corriente es ali tan rapiday se
«precipita con tantafuerza, que forma olas y remolinos, y
«saltan espumosas las aguas, con una velocidad de diez im-
-llas por hora.»

«El brazo que costea la margen derecha, esta completa-
«mente obstruido por las rocas; el que costeala opuesta, tiene
«una estrecha canaleta entre las rocas, y otras mas anchas entre
«os Ultimos pefiascos y lacosta; en el estado en que en-
«contramos el rio, el vapor hubiera tal vez salvado este paso,
«pero con mucho trabajo, porque las corrientes tiran hacia las
«piedras.»

«Como un justo homenage a la memoria del célebre y
«primer explorador del Limay, D. Basilio Villarino, dimos su
«nombre al pefion y plantamos un tronco con cuatro tablillas
«en la cumbre de esa roca.»

En esas tablillas, se habian pintado cuatro inscripciones,
con el nombre de Villarino, la fecha de la llegada de la Co-
mision Exploradora Argentina, los nombres de sus miembros
y de los marineros que habian llegado hasta alli; cuando
volvimos, los indios habian visitado el pefion; del tronco solo
encontramos fragmentos. Las tablillas habian sido cortadas
en astillas con cuchillo !
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No tengo duda de que este paragje es el designado por
Villarino con el nombre de Salto de los Mosquitos, y More-
no tiene razon hasta cierto punto, cuando dice: «Creo que
« como este rio cambia muy & menudo de curso, hoy las pie-
« dras del Salto estan cubiertas por arena.»

El Limay sufre alteraciones en algunas partes de su cau-
ce; pero esos fendmenos facilmente esplicables en un rio de
sus condiciones, no se producen en toda la extension de su
curso. Hemos encontrado varios canales cegados, que en la
primera exploracion habiamos navegado, y en esta Ultima,
nos hemos visto obligados & buscar paso por otra parte; pero
tal cosa sucede generalmente en los paragjes donde el Limay
se ensancha, a correr por la llanura, donde se divide en
innumerables canales, que forman numerosas islas, la mayor
parte de ellas de ninguna importancia.

En cuanto alas conclusiones del Dr. Zeballos, consigna-
das en la pagina 140 de la obra ya citada, podemos asegurar
gue en su mayor parte estan equivocadas, y que los datos
que sele han suministrado para arribar & ellas, son de todo
punto erréneos, como vamos a demostrarlo.

Hemos explorado el Rio Limay con toda proligidad, pal-
mo a palmo, y hemos comprobado que, & muy corta distancia
aguas arriba de su confluencia con el Catapuliche, cesa de ser
navegable, aln en la época de sus crecientes periddicas ma-
yores; los canales tortuosos y estrechos, obstruidos por pe-
flascos y de poca profundidad se suceden cada vez mas
numerosos, y los répidos se muestran, de distancia en distan-
cia, aunque no son de temer para embarcaciones menores,
a medida que se avanza hacia Nahiel-Huapi.

Actualmente puede navegarse el Limay hasta el Collon-
Curd y haciendo un pequefio trabajo en el paso del Pefion
del Rio Negro, los vaporcitos que efectlen esa navegacion
podran remontar ese afluente hasta unas 8 ¢ 10 leguas de
su confluencia, que es, segun tenemos entendido, hasta |legar
al paso, a muy corta distancia del cual lleg6é el practico |.°
del rio Negro, Sr. Battilana, en nuestra ultima expedicion,
pues el Comandante Obligado le habia ordenado ese recono-
cimiento, mientras nosotros nos dirijiamos. a Nahiel-Huapi.

En cuanto al rio Negro, tiene plena razon el Dr. Zeballos,
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cuando afirma que es navegable en toda la extension de
su curso, pero no asi cuando cree posible que en las cre-
cientes extremas puedan remontar sus corrientes buques de
gran capacidad. Si no se cuenta con inundaciones como la
de 1879, no es posible abrigar tal esperanza, y aln supo-
niendo que asi fuera, no me puedo esplicar por mas que me
devane los sesos buscando la esplicacion, céomo podrian na-
vegar esos buques; el rio Negro no es el San Lorenzo, ni
es el Indus, para que puedan construirse buques de elevado
tonelaje que lo naveguen.

Suponiendo que se hubieran construido, con el objeto de
navegar en el rio Negro, buques de 300 toneladas de porte,
del tipo y dimensiones que el ingeniero Warren proponia
para la navegacion del Indus, preguntamos nosotros: ¢po-
drian navegar en el rio Negro sin sufrir algun acciden-
te desgraciado? No podrian efectuarlo, respondemos; pues
los pasos y canales del rio Negro no admiten buques se-
mejantes, que & una gran eslora, reunen una espaciosa
manga.

No debemos fijarnos en la profundidad media del rio
Negro, pues con este dato no hacernos nada; ¢qué importa
que en ciertos parajes tenga el rio 30 piés de profundidad,
si en otros solo tiene 3 piés, resultando de consiguiente una
profundidad media de 5 4 6 piés ? No podremos salvar con
un buque de 3 6 4 piés de calado los pasos que no presen-
ten mas de 3 piés de profundidad, y por lo tanto, tales bu-
qgues no serviran para hacer esa navegacion.

Es completamente incierto que el rio Negro tenga, en la
época de la bagjante, 5 piés de agua en los pasos de poca pro-
fundidad; como es tambien inexacto que los pasos de poca
agua no sean NUMErosos.

En cuanto a que con los recursos del arte moderno, se
puede hacer perfectamente utilizable el rio Negro, compa-
rando esta arteria fluvial de la Patagonia, con los poderosos
rios Indus y San Lorenzo, es necesario convencerse, que, Si
bien es cierto que el rio Negro ofrece ciertas analogias con
aquéllos, por ser muy répidas sus corrientes y sus bancos
movedizos, no es, sin embargo, tan caudaloso para arribar a
semejante conclusion. jOjala fuera asi!
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Respecto del rio Neuquen, poco podemos decir, pues
solamente 1o conocemos desde su confluencia con el Limay
hasta el paso. No es navegable hasta ese punto y estd di-
vidido en dos grandes brazos, de escasa profundidad en algu-
nas partes, los que a su vez se subdividen en otros brazos
de menor importancia, formando un delta insignificante; to-
dos estos canales son correntosos, y aun estando crecido este
rio, no hemos encontrado suficiente profundidad para navegar
hasta ese paraje con un buque que calaba 3 piés solamente.

El Comandante Guerrico y los tres oficidles que explo-
raron el rio Neuquen, pueden abundar en mayores datos al
respecto, pues debemos recordar que el Comandante Guer-
rico explord el rio Neuquen cas en la totalidad de su curso.

Ahora bien, si no se procede con método y sin precipi-
tacion, al tratar de mejorar el cadce del rio Negro y del
Limay—que €es uno mismo—para que su navegacion sea mas
fécil, no se crea que en todas partes daran buenos resulta-
dos los trabajos que se practiquen con ese objeto, y sera por
lo tanto inoficioso y poco econdmico gastar indtilmente las
sumas que ellos requieran, como podran convencerse las per-
sonas que tal vez designe algun dia el gobierno de la Na-
cion, para practicar estudios & ese respecto.

Debemos contentarnos con lo que tenemos, mejorandolo
en aguello que sea posible; pero es bueno no forjarse ilu-
siones, que despues de las exploraciones dirijidas por el
Gefe de la escuadrilla del rio Negro, ya no resisten a la
realidad. El rio Limay es solamente navegable hasta el
Collon-Cur& con algunas precauciones ciertamente, pero jamas
lo sera hasta el gran lago de Nahuel-Huapi.

No deja esto de ser importante, sin embargo, y no esca-
pard a la penetracion de nadie, despues que os lea la carta
que el Genera Villegas diriji6 a Comandante Obligado.

Dice asi dicha carta:

« Nahuel-Huapi, Febrero 11 de 1883.—Sefior Teniente Co-
« ronel D. Erasmo Obligado.—Patagones.—Estimado Coman-
« dante y amigo:—A mi llegadaa este punto el Mayor Rivero
« me entrego la suya fecha 26 de Diciembre del afio ppdo., y
« posteriormente he. recibido la de fecha 24 de Enero pasado.
« Por ambas veo que & pesar de los esfuerzos hechos no ha
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« podido remontar con el Rio Negro mas arriba de la con-
« fluencia con el Collon-Cura, teniendo que regresar a ese
« punto por falta de agua. »

« Lamento que sus esfuerzos, los de los oficiales y tripu-
« lacion que lo han acompafiado en su exploracion al Alto
« Limay, no hayan sido recompensados por un éxito completo,
« es decir: lallegada al lago; pero eso no debe desalentarlos,
« pues Vdes con probada constancia han luchado contra los
« obstaculos que lanaturaleza les ha interpuesto en su camino,
« venciéndolos hasta donde es factible hacerlo al hombre. »

« Si la navegacion hasta el Collon-Cura es un hecho
« gue no presenta sérios inconvenientes, ha conseguido un gran
« resultado en su exploracion, pues con la navegacion hasta alli
« por vaporcitos adecuados aseguramos enel porvenir la manu-
« tencion de las tropas establecidas en lalinea definitiva sobre
« las Cordilleras en nuestro Ilimite con la Republica de
« Chile.»

« Reciba Vd., los oficides y demas compafieros de fati-
« gas mis felicitaciones por los resultados conseguidos en la
« navegacion del Limay hastael Collon-Cura, agradeciéndole
« a mismo tiempo las que me envia por los resultados de la
expedicion que efectiia la division a mis ordenes. »

« Deseédndole felicidad, me repito su afectisimo servidor
«y amigo. Conrado E. Villegas.»

Hé ahi el fracaso, sefiores, es decir: la no llegada al
lago ! cuya Unica importancia, en el trayecto que no hemos
recorrido (12 a 13 leguas), es puramente cientifica. Lastima
grande ha sido, en verdad, que no hayamos penetrado en el
profundo y anchuroso Nahiel-Huapi; pero los trabajos que
hubiéramos podido efectuar, dado el tiempo de que dispo-
niamos, hubieran sido incompletos, aunque es indudable que
la opinion publica habria dado mayor importancia & ese
acontecimiento de la que en realidad debiera darsele, con lo
cua solo habria ganado nuestro amor propio.

Tenemos, sin embargo, plena conciencia de haber conse-
guido lo que se buscaba. Se decia que el Limay era nave-
gable en todo su curso; otros aseguraban que no; éstos
ultimos tenian razon, y hemos tenido la suerte de compro-
barlo sobre el terreno, como vulgarmente se dice.

A
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Mas tarde, cuando se empiecen a poblar aquellas apar-
tadas regiones; cuando sus productos busquen salidas para
el extranjero, tendremos dos vias, répidas y econdémicas:
hacia el Atlantico, la via fluvial; hécia el Pacifico, el lago
y el paso de Bariloche !

Pero es necesario tambien tener muy presente que los
oficiales que deben mandar los vaporcitos que efectlen esa
navegacion deben ser, como lo dice el Dr. Zeballos, instrui-
dos é intrépidos, pues no todos se encuentran igualmente
preparados para esa clase de navegacion, que no deja de ser
laboriosay dificil, para aquel que por primera vez la intenta.

Hoy existen planos que antes no habian sido levantados
y con los cuales puede navegarse el Limay con entera con-
fianza, observando continuamente la posicion de los bancos
y la direccion de las comentes en aquellos pargjes, suscep-
tibles de alteraciones.

A nosotros nos ha tocado en suerte haberlos levantado,
especialmente al teniente O'Connor y a piloto Moyzés.
Cuando efectuamos la primera exploracion no poseiamos mas
datos ni més cartas, que los que figuran en La Conquista de
quince mil leguas, asi es que, por mi parte, reconozco since-
ramente en su autor los servicios que su obra nos ha pres-
tado en nuestros trabajos, y es por eso mismo que he creido
oportuno rectificar no pocos errores, que se han deslizado
entre los datos que él ha recopilado, atendiendo al siguiente
parrafo de la « Advertencia » de la segunda edicion de dicha
obra:

« He tomado en consideracion, por otra parte, los conse-
«jos de la sana critica, asi escrita como oral. Ella honra y
« auxilia a todo autor que, comprendiendo sus intereses, sabe
« aprovecharlos discretamente. ».

El Comandante Obligado, en el Ultimo informe que ha
elevado al Ministerio de Marina, sobre la segunda explora-
cion del Limay, hace constar tambien esto mismo.

Como he dicho en uno de los parrafos anteriores, creia-
mos haber alcanzado en nuestra primera exploracion del
Limay hasta muy corta distancia del Traful; pero esta vez,
nos cercioramos de que estabamos en error, y que los datos
que se nos habian suministrado al respecto eran erroneos.
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Desde la Vuelta de Obligado, hemos adelantado proxi-
mamente ocho leguas por €l rio héacia el lago, explicando
tan larga distancia las vueltas del Limay, que no dejan de
ser numerosas. Empero, no hemos tenido la suerte de ver
el pargje donde naufragé Cox en su segunda exploracion, al
lanzarse aguas abajo, en las corrientes impetuosas del Limay;
pero sabemos ahora con seguridad, que las montafias de la
margen izquierda, cuyas cumbres aparecian detras de aque-
llas, a pié de las cuales habiamos acampado el 26 de Di-
ciembre del afio ppdo., estan sobre el Traful.

El limite de nuestra dltima exploracion se encuentra en
lat. 40° 45' 46" S. y long. 71° 24" 30" O. del meridiano de
Greenwich. No es cierto, como indica el plano que figura
en el Estudio topografico de la Pampa y Rio Negro, que €
Coronel Guerrico haya alcanzado tan arriba en el Limay,
ni que la region conocida con €l nombre de Pais de las
Manzanas estda situada al Sur de Traful, que figura en el
Plano sin denominacion alguna. Las situaciones geogréaficas
del Collon-Curd y del Traful son erroneas, pues ambas figu-
ran mas 6 ménos en la misma latitud.

Hé aqui una tabla comparativa de las situaciones respec-
tivas de algunos lugares:

PLANO DEL COMANDANTE OLASCOAGA.

; ; Long. O.
Pargjes. Latitud S. Greenw.

Confluencia del Limay y del Neuquen. | 38° 30' 00"| 68° 40' 25"
Id. del Limay y del Collon-Cura 6 Ca
tapuliche. 40° 20" 00"| 70°09' 25"
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OBSERVACIONES
DEL TENIENTE O.CONNOR, SUBTENIENTE ALBARRACIN
Y PILOTO MOYZES.

Long. O.

Parajes. Latitud S. Greenw.

Confluencia del Limay y del Neuquen.| 38°58'46"| 68°00' 38"
Id. del Limay y del Collon-Cura 6 Cata-
puliche. 40° 31" 26"| 70° 24' 38"

Las diferencias que arrojan los resultados de estas obser-
vaciones, son bastante notables, como es fécil comprobarlo.
Nada tiene de extrafio, sin embargo, que el Comandante
Olascoaga se haya equivocado al construir un mapa, que
abraza un territorio tan vasto, teniendo que hacer uso de
planos, croquis parciales, itinerarios de los gefes de las divi-
siones, y cuerpos expedicionarios y de los ingenieros mili-
tares, y segun algunos croquis de exploraciones de distintas
épocas, no todos levantados con escrupulosa exactitud.

En cuanto & la configuracion de la costa del Atlantico,
es innecesario decir que es completamente inexacta; basta
pasear unarapida ojeada sobre ese trabajo, sin necesidad de
tener a la vista las cartas marinas, ni otros trabajos ménos
minuciosos, pero sin embargo exactos, para no convencerse
de que en esa parte, no solamente es erréneo, sino tambien
muy imperfecto el plano del Comandante Olascoaga.

El afio proximo pasado public6 LA NACION dos primeros
capitulos de una obra, que he empezado, y que trata del
rio Negro y de su sistema hidrogréfico hasta Nahuel-Huapi.
Pienso continuarlay seguiré rectificando todos los errores que
nos ha sido posible comprobar en nuestra segunda explora -

* Esta es la misma latitud que da Villarino; no es pues,
extrafio la consigne el Comandante Olascoaga.

En cuanto & lalatitud del Traful no la hemos observado, pero
& juzgar por las observaciones efectuadas en sus cercanias, la
situacion que tiene en el mapa del Comandante Olascoaga esta
tambien equivocada.—EIl autor.
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cion del Limay, sin olvidar aquellos en que nosotros mismos
hayamos podido incurrir.

Por este motivo, no entro en otros detalles que os fasti-
diarian seguramente.

No he querido narraros muchas de las peripecias de nues-
tra dltima exploracion, porque mas 6 ménos, son analogas a
las que nos acaecieron en la primera.

Sin embargo, debo manifestaros la creencia que abriga-
bamos de alcanzar hasta Nahuel-Huapi, cuando el 23 de No-
viembre del afio proximo pasado nos internamos con el va
por Rio Negro en las aguas del Limay, & pesar de haber
sido tan retardado nuestro viaje, por causas independientes
de la voluntad de nuestro Gefe.

Nuestras legitimas esperanzas y nuestros vivos deseos no
se realizaron, pues nuestro Gefe resolvio regresar el 27 de
Diciembre aguas abajo, no queriendo dejar el vapor abando-
nado, rio arriba, sin poder moverse, a consecuencia de la ba-
jante anual queya habia empezado a hacerse sentir con fuerza.

El Teniente O'Connor y el que os dirige la palabra so-
licitaron del Comandante Obligado que les permitiera seguir
adelante, pero nuestro Gefe no consideré oportuno conceder-
nos lo que le pediamos, por necesitar nuestros servicios a
bordo del vapor para el regreso. No obstante lamentarnos
de no poder coronar nuestros trabajos con la llegada al
gran lagoy terminar de una vez asi la série de exploracio-
nes en las cuales hemos tomado parte, hemos comprendido
mas tarde que, efectivamente, nuestra presenciaen el vapor
era necesaria.

Los accidentes que ocurrieron la primera vez que llega-
mos con el vapor hasta el Collon-Cura, se repitieron en la
segunda exploracion.

A pesar de todas las precauciones, de todos los recursos
de que nos hemos valido para intentar salvar el paso del
pefion del Rio Negro, tampoco lo hemos conseguido esta vez.
Habiendo faltado la espia con cuya ayuda creiamos pasar,
fuimos arrojados violentamente por las corrientes contra el
pefion, viéndonos en inminente peligro de zozobrar, cuando
solamente faltaban unos pocos metros para estar completa-
mente & salvo de todo peligro.
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La bajada ha sido laboriosa; el rio halldbase muy bajo
yay no encontramos en muchas partes mas de 3 piés de pro-
fundidad, es decir, el calado del vapor, por cuya razon
aquel vard algunas veces y arrastrado, lo que fué causa de
que €l buque hiciera agua, habiéndosele saltado mas de dos-
cientos remaches de las planchas de sus fondosl—No se crea,
sin embargo, que no navegdbamos con prudencia. Habiamos
adoptado las mismas precauciones que en nuestra anterior,
exploracion, para efectuar la navegacion aguas abajo: el Te-
niente O'Connor iba en la lancha, adelante, con el croquis
del Limay y yo & bordo del vapor, con una copia del mis
mo, para no equivocar los canalesy, sin embargo, no ha sido
posible evitar algunos accidentes que, felizmente, no han te-
nido gran trascendencia.

Es la bajada realmente peligrosa, si no se toman estas
precauciones; no asi la subida. Es necesario haber navegado
el Limay, para poder admirar en su justo valor el arrojo y
la pericia de Villarino, para regresar al Carmen con cuatro
buques de vela, que, segun dicen, eran pesados; i cuantos
prodigios de serenidad habra realizado el insigne navegante
para efectuar una navegacion tan dificil !

En fin, sefiores, aunque con muchos deseos de haceros
conocer algunos otros detalles que no carecen de importancia,
sobre nuestra Gltima exploracion, no quiero abusar por mas
tiempo de vuestra benévola atencion : pongo término por
esta noche & mi disertacion y os ofrezco para el Juéves de
la proxima semana una segunda Conferencia, con la cua ha
bré puesto fin & mi exposicion.

Réstame agradecer vuestra asistencia.
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SEGUNDA CONFERENCIA
DADA EN EL «CENTRO NAVAL»
EL 6 DE ABRIL DE 1883.

Sefiores:

Por segunda vez voy a abusar de vuestra atencion, alen-
tado por la indulgencia é interés con que me habeis escu-
chado en la primera Conferencia sobre el mismo tema, que
me ocupard en la presente.

En el interés de no fatigar vuestra atencion, reduciré
en lo posible las proporciones de mi trabajo, pues debiendo
entrar en la parte de la cuestion, que Ilamaré practica, mi
exposicion tendrd que ser, por su propia indole, ariday pe
sada, circunstancia que me obliga & tocar rapidamente todos
los puntos comprendidos en mi disertacion.

Os he dicho ya, y os lo he demostrado, que los rios Ne-
gro y Limay, son navegables; el primero, en toda la exten-
son de su curso, y el segundo, Unicamente hasta su mas
caudaloso afluente, el rio Catapuliche 6 Collon-Curga, y que
este Ultimo podria navegarse hasta el paso que se encuentra
a 10 leguas de su confluencia con el Limay. Los datos que
ha trasmitido Villarino y los del practico 1.° del rio Negro,
D. Angel Battilana, lo establecen de una manera que no deja
lugar a duda

Desgraciadamente, ahora no es posible hacerlo, pues &
300 metros de la isla de la Confluencia, aguas abajo, se en-
cuentra un paso sumamente dificil y que no nos ha sido
posible salvar con el vapor Rio Negro, & pesar de haber
recurrido & todos los medios que nuestros elementos nos per-
mitian. En el afio 1881 y en el préximo pasado, nos hemos visto
expuestos & zozobrar en el mismo paraje, no sin antes haber
apurado, vuelvo a repetirlo, todos nuestros recursos.

Hé aqui como describe el Comandante Obligado este pa
raje, en su informe de la exploracion del Limay en 1881.

« El dia 13, salvados con fortuna algunos desplayados, un
« rapido y algunos pasos incomodos, nos internamos entre
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« sierras otra vez, pero no por largo tiempo. A latarde, llega
« mMOos aun paraje donde las sierras de ambas margenes ofrecen
« un aspecto singular, siendo formadas de una aglomeracion
« de pedregullo y cascajo, bastante consistente, de un color
« tierrade Siena calcinada. Alli el rio describe una vuelta
«muy rapida y brusca, y formaremolinos la corriente, que es
«muy impetuosa. »

En las Observaciones Generales del Diario de la explo-
racion, correspondientes a dia 13 de Noviembre, se encuentra
lo siguiente, refiriéndose al mismo paraje:

« Aqui, las sierras de ambas margenes ofrecen un aspec-
«to muy singular; hay verdaderas clpulas, rotondas; estan
« carcomidas por las aguas, agujereadas; son de un color rojizo
«y formadas de aglomeraciones de pedregullo; en su base, las
« corrientes han carcomido estas colinas y ofrecen grandes
« pozos U hoyos, donde se forman remolinos. El rio es estre-
« cho, de 50 a 60 metros. Como €l viento sigue refrescando
«y llegamos a un paraje que no parece muy fé&cil de salvar,
« fondeamos y nos amarramos a la margen izquierda, al pié

« de un cerro formado de esa aglomeracion de pedregullo y
« tierra rojiza. »

El paso, que fué reconocido por el Teniente O'Connory
el practico Battilana, ofrece el siguiente aspecto:

« Es muy estrecho y se encuentra en una vuelta muy
« brusca queforma alli el rio (margen derecha); la costa es
« a pique, ata, y ala entrada del paso existe un promon-
« torio, algo separado de la masa principal; el angulo que for-
«ma el codo es de 45°; hay un banco al otrolado, que estre-
« cha tanto el paso, desde el pefion al banco, que seguramente
« el buque no atraviesa en su eslora sin tocar. Del pefion,
« que se encuentra ala entrada, avanza en su base una pe-
« quefia prominencia, y, un poco mas adentro, las corrientes
« han socavado las bases de las colinas que forman la costa,
« y al lado hay otra prominencia 6 punta; en esta parte vése
«un remolino: alli se precipita toda la masa de la corriente
« y mas léos forma un remanso méas grande que €l otro. Es
« tos remansos tiran hécia el banco, y la corriente, que choca
« contra esa muralla, atraviesala proa del buque que asoma
«al canal y lo arroja sobre la costa. No puede amarrarse
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« cabo alguno, ni tender una ancla sobre el banco, que es de
« pedregullo grueso 6 cascgjo. Laprofundidad es grande, no
« hay piedras en la costa, etc. »

Tal es el aspecto que ofrece ese paso, que no hemos
podido salvar, y sobre el cual os I[lamo tanto la atencion,
por ser el Unico obstaculo sério, que no han podido superar
nuestros esfuerzos, en la navegacion del Limay, desde el rio
Negro hasta el Collon-Cura

El reconocimiento practicado por el Teniente O'Connor
y €l practico Battilana, vino a confirmar nuestras creencias
de que el paso ofreceriaindudablemente sérias dificultades
para salvarlo.

Dice el Comandante Obligado:

« A su regreso, me manifestaron estos oficiales que era
« muy probable no lo salvaramos, y que solo podriamos ha-
« cerlo estando mas crecido el rio. »

« Quise convencerme, sin embargo, de la imposibilidad
« material que habia para ello, y, a dia siguiente, temprano,
«nos dirigimos sin la lancha hécia el paso; lo embocamos
« con precaucion, peroen el actolas corrientes y los remoli-
nos envolvieron al vapor paralizaron su poder y lo arrojaron
« contra un pefion 6 promontorio, golpeando con fuerza el tam-
« bor y la aleta de estribor, y escorando tanto & la banda
« de babor, que el tambor estaba bastante sumergido, pero
« tuvimos la fortuna de zafar, cuando ménos lo esperabamos,
« creyéndonos ya perdidos sin remedio. »

Efectivamente, las mismas causas que originaron el acci-
dente, libraronnos tambien de tan apurado trance.

Cuando nos dirijimos hécia el paso y nos encontramos
en el primer remolino, viendo que el bugue no gobernaba,
dejamonos ir aguas abajo; repetimos varias veces la tenta-
tiva para pasar, pero siempre sin éxito. Enténces fué que
nos acercamos al pefion todo lo posible, hécia la punta del
banco, con cuya operacion nos proponiamos lo siguiente:

Consiguiendo zafar a buque de los remolinos, mante-
niéndolo en la direccion indicada, alcanzabamos hasta la
punta del banco; una vez llegados alli, tratariamos de hacer
presentar la proa & la corriente, cuya velocidad es muy
grande. Eso era precisamente lo mas dificil, pues asi que

A
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la proa apareciera fuera de la punta del banco, recibiria la
corriente al través y a mismo tiempo el remolino podia ha-
cerle guifiar la popa.

Habiamos ya conseguido efectuar con bastante felicidad
la primera maniobra, & saber: Ilegar hasta la punta del ban-
-0, manteniendo el buque con la direccion indicada; pero su-
cedio lo que habiamos previsto: apénas asomo la proa fuera
Jle la punta del banco, €l buque quedd sin gobierno y atra-
vesado; en un abrir y cerrar de 0jos, en ménos tiempo del
qgue empleo para narrdroslo, fué arrojado violentamente so-
bre el pefion, el cual lleva desde entdnces su nombre, en
memoria del primer bugue a vapor que haya navegado el
rio Limay.

Golpeamos tres veces y creimos perdernos sin remedio,
pero los tantos remolinos que tanto nos perjudicaron al tra-
tar de salvar este paso, tambien nos hicieron zafar de tan
critica como peligrosa situacion.

El vapor, que parecia haberse soldado al promontorio,
fué bruscamente despedido de sus paredes y llevado aguas
abajo por la répida corriente, pudiendo entonces hacer fun-
cionar la maquina. No repetimos la tentativa, porque el bu-
qgue habia sufrido averias que era necesario reparar a la bre-
vedad posible.

Las averias sufridas, sin ser de gran consideracion, im-
pediannos, empero, continuar navegando con el vapor, du-
rante algunos dias.

El Comandante Obligado resolvié continuar la explora-
cion en una lancha y en un bote; ibamos en nimero de
quince tripulantes, contdndose en este nimero el Comandante
Obligado, los oficiadlesy los marineros.

El dia 18 de Noviembre llegamos a Pefion de Villarino,
cuya descripcion os hice en mi anterior Conferencia, y el 23
del mismo mes los subditos del destronado Rey de las Man-
zanas hiciéronnos volver aguas abajo, con mucho sentimiento
de nuestra parte, por cuanto impidieron que alcanzéramos
hasta el punto que llegamos en la dltima exploracion, estor-
bando asi—lo que es mas sensible alin—que explorasemos
todo el curso del Limay.

Por las correspondencias publicadas en LA NACION, por
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el parte é informe del Comandante Obligado y por la Con-
ferencia que este Gefe dié en el seno del Instituto Geografico
Argentino, conocen mis oyentes las peripecias del primer
vigie del vapor Rio Negro en las aguas del Limay; en la
Memoria del Ministerio de Marina, presentadaa Congreso el
afo ppdo. figuran los informes del Gefe de la exploracion y
el Sr. Ministro de Guerra y Marina, abunda en conceptos
honrosos para todos los marinos que tomaron parte en esas
exploraciones.

Era necesario, imprescindible, efectuar la segunda explo-
racion, para confirmar los datos adquiridos con no pocas
fatigas en ese vige, y rectificar aquellos errores en que hu-
biéramos incurrido. Conoceis los resultados de la segunda
empresa: hemos ido méas Igos que la primera vez. Desgra-
ciadamente, debido a multiples causas, tampoco pudimos
coronar la obra en que nos hallabamos empefiados, con la
llegada al lago.

Veamos lo que nos acaecid con el vapor en el paso del
pefion del Rio Negro, en la segunda exploracion.

El 23 de Noviembre del afio pasado, empezamos & nave-
gar en el Limay; hacia justamente un afio que los indios
nos habian obligado a. regresar aguas abagjo. EIl vigje hasta
el Collon-Curd se efectu6 con toda felicidad; encontramos
en ciertos parajes cambios notables en los canales y fuimos
enriqueciendo con mas abundancia de datos nuestro Diario
de exploracion. Nos convencimos de que el trabajo efectua-
do por el teniente O'Connor y €l piloto Moyzés, habia sido
bien hecho, debiendo advertir, que, debido & él, hemos atra-
vesado con toda seguridad los pasos que mayores dificulta-
des habian presentado en el primer vigje. Ese trabajo, que
sera de tanta utilidad para los que naveguen mas tarde el
Limay, es el plano general de este rio, levantado en una
escala Op. 005 pym por 100 metros y que pudo estudiar el
publico en el palacio de la Exposicion Continental de 1882,
conjuntamente con otros trabajos de los miembros de la
Comision Exploradora que alli figuraron durante algun
tiempo.

Miéntras el ejército se movia hécia las guaridas del
salvaje, nosotros adelantdbamos simultdneamente con el vapor,



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 201

teniendo, con tal motivo, ocasion de comunicar cuatro ve-
ces con las fuerzas de la segunda y tercera brigadas. Desde
ese dia, 5 de Diciembre, no volvimos & ver a Ejército.

El 9, estabamos frente al pefion del Rio Negro por segun-
da vez. Abrigabamos la esperanza de ser mas felices que en
la primera, porque el nivel de las aguas del Limay se encon-
traba algo mas elevado que en aquella ocasion.

Como el viento, que soplaba en la mafiana de nuestro
arribo, no cesd sino poco antes de la puesta del sol, no se
pudo reconocer el paso hasta esa hora, operacion que efec-
tuaron el Comandante Obligado y el préactico Battilana,
encontrando cinco cuartas de agua sobre la punta del banco
qgue estrecha el paso.

Al dia siguiente se intentd6 salvarlo, pero desgraciada-
mente sin éxito alguno, y & este respecto dicen las Obser-
vaciones del dia 10 de Diciembre:

« Despues de levantar vapor y de enviar la lanchay el
primer bote con 8 marineros, acargo del Teniente O'Connor
y €l practico Fourmantin, para que se aguantaran en la
« costa, mientras el buque estuviera en el paso, el Comandan-
te dio la 6rden de suspender el ancla. »

« A 8 h. 15 m. a m., embocamos e paso con toda pre-
« caucion y entramosen los remolinos ; pero éstos, envolvien-
« do a buque, lo dejaron sin gobierno; pararnos y nos deja-
« mos caer con la corriente; arrimandonosluego a pefion
« hasta una distancia de pocos metros, para tratar de llegar
« hasta la punta del banco, lo méas directamente posible ; vol-
« vimos & embocar el paso, sin obtener mejor resultado que
« la primera vez ; intentamos la misma maniobra por tercera
« vez, y ya habiamos conseguido, en parte, zafar de algunos
« remolinos, cuando el buque empezd nuevamente & no gober-
« nar, poniéndonos en peligro de chocar contra el pefion, sobre
« el cual nos arrojaban las corrientes; intentamos otras dos
« veces pasar, pero comprendiendo que conla ayuda Unica de
« la maquinano podriamos realizar nuestro intento, dejamosnos
« caer aguas abgjo acercandonos a la costa de la méargen
opuesta, para amarrar el bugue. Entramos en un gran re-
« manso que alli existe, y,no sin grantrabajo, conseguimos
« lograr que el vapor zafara. »

A

A

«

~
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~
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Si hubiéramos intentado la maniobra que ejecutamos en
la primera exploracion, seguramente nos habria sucedido o
mismo ; asi es que el Comandante Obligado, acompafado
del Teniente O'Connor, fué & buscar un punto en la costa
de. la margen derecha, donde fuera posible enterrar una
ancla, para de ese modo tender una espia y, ayudandose con
esta, hacer que el vapor salvara el paso sin temor de ser
arrojado sobre el pefion.

La distancia de la costa & la punta del banco es de
220 metros; con el fin indicado se dispuso lo siguiente: en-
terrar una ancla en la costa, pues en el banco, que es de
pedregullo, no aguantaria; con el objeto de que el cabo
que iba a servir de espia no se lastimara a rozar sobre
el pedregullo, amarréronse a ancla 6 grilletes de cadena,
y a chicote libre de ésta se ayusto el cabo de la espia

Esta disposicion tenia por objeto que el vapor tomara
la espia y la tezara poco a poco, hasta entrar en el paso,
tratando de arrimarse en lo posible al banco, hasta picar en
las 5 cuartas; y, una vez alli, combinando la accion del
timon con la tension de la espia y la fuerza de la maquina,
el buque presentaria la proa a la corriente, que se dirije
directamente sobre el pefion. Si la espia aguantaba, era
muy probable que el resultado de esta maniobra fuera bue-
no, sin embargo de que los buques chatos del calado del
Rio Negro (4 cuartas 6 sean 3 piés) no gobiernan bien en
5 cuartas; libre la popa de la accion de los remolinos, la
tension de la espia & proa haria presentar ésta ala corriente,
y €l paso entonces salvabase sin dificultad alguna.

Las corrientes, empero, burlaron todas nuestras medidas
y precauciones, arrojandonos otra vez sobre el pefion.

Voy & explicaros este segundo accidente, que si no tuvo
fatales consecuencias, fué debido, no solamente & la serenidad
de los que estaban en cubierta, sino tambien a la prontitud
con que funciond la maquina, habilmente manejada por el
maquinista del buque, D. Carmelino Bottazzi, como lo hace
constar en el parte el Gefe de la expedicion.

Una vez que todo estuvo preparado, suspendimos el
ancla y nos dirijimos, como el dia anterior, hacia el paso;
nos esperaba el primer bote cerca del banco para darnos el
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chicote de la espia; tomamos ésta y la halamos, pero como
fuera el cabo de 1 % pulgada, no nos parecié que ofreceria
bastante resistencia y el Comandante orden6 que se diera €l
més grueso que poseiamos ( 4 pulgadas).

Estando nuevamente listos, el primer bote y la lancha,
gobernados respectivamente por el Practico Fourmantin y el
Teniente O'Connor, fueron ellos designados para suspender
el cabo, a fin de que éste no formara seno con la corriente
y tambien para que pudiera la maniobra ejecutarse con ma-
yor rapidez y claridad.

El Diario dice, sobre la operacion que me ocupa, o
siguiente: « Despues de algunastentativas para embocar de
« la mejor manera el paso, lo efectuamosa 8 h. a. m.; com-
« prometido el buque entre los remolinos, parecia obedecer a
« la accion combinada del timon y de la espia; nos acercamos
« a banco y picamos en las 5 cuartas; el bugue obedece.
« Faltaban solo algunos metros para estar zafos de todo peli-
« gro, cuandode pronto el buque se inclina a babor, a entrar
« la proa en la corriente, y los remolinosletoman de popa y
« lo atraviesan ; se endereza y abrelaproa del banco; falta
« la espia y las corrientes nos arrojan contrael pefion; se da
« la voz de: adelante! y bien manejada la maquina por €l
« maquinista Bottazzi, hace que el choque sea ménos rudo ;
« un momento creemos gque nos vamos & pique; pero el casco
« no ha sufrido averia alguna, aunque el tambor de estribor

ha golpeado; se Ilaman la lancha y el bote; la misma cor-
riente nos hace zafar y el buque, que escoraba & babor y
« tenia el tambor y el costado de esa banda metidos bajo el
agua, vuelve a tomar su posicion normal, etc. »

A

A

A
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EL PASO DEL PENON DEL «RIO NEGRO»
Al llegar & la confluencia de los rios Limay y Catapuliche.

El vapor «Rio Negro» en la posicion que se encontraba el dia
11 de Diciembre de 1882, cuando faltando la espia fué arrojado
por las corrientes contra el pefion, al intentar salvar el paso.
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* Tablero y plancha de bronce con inscripciones, conme-
morando la llegada del primer buque a vapor hasta este paraje,
con la némina de los miembros de la Comision Exploradora Ar-
gentina en 1881.

1y 2. Remolinos principales en el paso.

3. Vapor «Rio Negro.»

4. Primer bote gobernado por el practico Fourmantin.

5. Lancha gobernada por el Teniente O'Connor.

6. Ancla enterrada en la costa de la margen derechay que
sirvié para tender la espia.

7. Remanso 6 remolino de la méargen derecha.

8. Fondeadero del vapor «Rio Negro» en 1881 y en 1882.

»— Direccion de las corrientes.

. O Direccion de las corrientes encontradas de los remo-
|nos

----- Ruta seguida por el buque cuando se tomé la pri-
mera espia.

—1d. id. id. id. id. id. id. id. la se-
gunda espia.
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Hé ahi explicado el accidente; permitidme, sin embargo,
qgue aun os moleste, dandoos algunas otras explicaciones al
respecto.

Si la espia no hubiera fatado, hubiéramos remontado
seguramente con el vapor hasta el paso del Collon-Curg; el
trayecto que no pudimos recorrer, para hallarnos zafos de
peligro, era solamente de diez metros; recorridos éstos, ha-
briamos picado la espia 6 la hubiéramos cobrado para no
Vernos expuestos a ser estrellados sobre la sierra de la mar-
-en izquierda, que es a pique, contra la cual se hubiera
dirijido seguramente el buque, a causa de la misma tension
de la espia

No trepidamos en emplear el solo medio & que podiamos
recurrir, y el Unico que podia dar resultado satisfactorio, y
hemos visto ya como esta vez fallaron tambien nuestros cal-
culos y nuestras esperanzas de salvar este paso. Si hubié-
semos dispuesto de otros elementos hubiéramos conseguido
efectuarlo.

Para hacer desaparecer este obstaculo, que en mi con-
cepto, es insuperable por ahora, aun estando el rio mas cre-
cido, bastard hacer una pequefia operacion, que solo requiere
algunos dias, unos cuantos hombres y un poco de paciencia

El banco es de pedregullo y arena, en poca cantidad ;
sabido es que los bancos asi formados son muy susceptibles
de ser destruidos por la misma fuerza de las corrientes,
como en varias ocasiones hemos podido comprobarlo en el
rio Negro, sin embargo qué su corriente no es tan rapida
como la del Limay.

En el paso del pefion del Rio Negro, la corriente que
se dirije directamente sobre la sierra, adquiere una velocidad
variable de 7 Y2 & 8 y hasta 9 millas por hora, segun el
estado en que se encuentre el nivel delas aguas del Limay;
y es esta una fuerza no despreciable, que podria aprovechar-
se procediendo con medida y habilidad.

Existe una canaleta de muy escasa profundidad en el
banco, que seria facil hacer mas profunda.

En la parte del banco, donde se abre esta canaleta, a
alguna distancia aguas arriba del paso, y por donde entra
un poco de agua, podria desviarse hacia la canaleta la
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comente de lacanal principal 7, ensanchando la entrada, la
misma fuerza de aquella, bien utilizada, abriria en poco
tiempo una canal perfectamente navegable para buques del
calado del Rio Negro, con cuya operacion €l obstaculo des
apareceria, y no ofreceria ningun peligro sério la navegacion
del Limay y del Collon-Curd, hasta donde este Ultimo puede
navegarse.

El pedregullo, que las corrientes arrastraran, iria a de-
positarse en el gran pozo, en que se halla ubicado el re-
manso de la margen derecha, frente al pefion del Rio Negro,
y en el banco contiguo; la profundidad entre este banco y
la costa de la margen derecha, estando bajo el rio, alcanza
en una extension muy grande, & méas de 3 brazas.

Debe tenerse en cuenta que los hombres encargados de
ahondar la canaleta, cuya profundidad es minima, antes de
hacer penetrar en ella la corriente, deberian depositar el
pedregullo y la arena que extrajeren, en la costa de la mar-
gen derecha.

Creo que el volumen que desalojaria el trabajo de 30 a
40 individuos durante unos veinte dias y el de la corriente
del rio en otros quince, seria suficiente paraque quedarauna
canal navegable de 200 metros de extension, por 30 6 40 de
ancho y con una profundidad de 2 & 3 metros, sin que exista
el peligro de que su masa vaya & interceptar otro paso del rio.

Ahora bien, es necesario demostrar mateméticamente
que dicha operacion puede practicarse. Es indispensable para
ello practicar un estudio sobre el terreno, & fin de no incur-
rir en errores; pero como quiera que sea, estas indicaciones
pueden servir de base, una vez hallado el punto conveniente
para dar entrada & la masa de agua, desviando la corriente
para aprovechar su fuerza.

Hasta ahora, sefiores, he fijado especialmente vuestra aten-
cion sobre un punto; pero esplicase mi insistencia por la
circunstancia de ser el enunciado, el Unico obstaculo sério
que se ofrece a la navegacion del Collon-Curd, desde €l rio
Negro hasta la confluencia del Limay con su caudaloso
afluente.

Las ventajas que reportara la navegacion del Limay y
del Catapuliche, reducirdnse por el momento a asegurar la
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manutencion de nuestras fuerzas estacionadas en nuestro li-
mite con la Republica de Chile, segun lo dice el General Vi-
llegas, en carta que dirigié al Comandante Obligado, y de la
cual os hedado lectura en mi Conferencia anterior.

Las ventgjas de que hablo, son las siguientes: rapidez en
la conduccion de equipos, viveres y municiones para esas
tropas, desde el Carmen hasta el Collon-Curg; seguridad y
buen acondicionamiento a bordo de los vaporcitos; econo-
mia de gasto para el erario, pues envez de los carros, cuyos
fletes son muy caros generalmente, ademas de no ofrecer las
condiciones de seguridad y de rapidez que pueden poseer
los buques que se construyan para la navegacion del Limay,
el Gobierno de la Nacion tendrd que abonar solamente los
sueldos de las tripulacionesy el carbon, que nunca represen-
tardn grandes erogaciones para el Tesoro.

El vige, desde el Carmen hasta la confluencia de los
riosLimay y Neuquen, puede efectuarse en 96 horas de na-
vegacion, 6 sean doce dias, con un vapor de la fuerzay
marcha del «Rio Negro,» & razon de ocho horasdiarias.

Desde la confluencia de estos dos rios hasta el Collon-
Curd, es decir, hasta el pefion del Rio Negro, un vapor de
las mismas condiciones puede hacer esa navegacion en 56
horas, 6 sea en 7 dias, andando el mismo ndmero de horas
diarias.

Si desaparecieran las dificultades que presenta & la na-
vegacion el paso del pefion del Rio Negro, ese mismo vapor
andaria las 10 leguas navegables del Catapuliche en 4 horas
de marcha, y tendriamos entonces un total de 159 horas de
navegacion 6 sean 19 % dias, a razon de 8 horas de marcha
diarias.

En su primer vige hasta la confluencia de los rios Limay
y Neuquen, €l vapor Rio Negro empled 105 horas y 1 mi-
nuto de navegacion, consumiendo carbon y lefia, y desde di-
cho punto hasta el pefion del Rio Negro, en el Limay, 75
horas y 47 minutos.

La navegacion de este Gltimo rio era muy lenta, pueslo
explordbamos sin tener mas datos, como ya lo he dicho, que
los que el Dr. Zeballos ha recopilado en La Conquista de
quince mil leguas; hoy, existen los planos hidrograficos que

15
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hemos levantado, y debido & esta circunstancia, en nuestro
ultimo vigje hemos obtenido una ventaja de 13 horas y 26
horas sobre el tiempo que empleamos en el primer viaje, sin
apurarnos mucho.

Haciéndose esa navegacion con regularidad y consumien-
dolas méquinas carbon, como Unico combustible, el gasto
gue ocasionaria seria altamente compensado por la rapidez de
los viagjes, y por consiguiente, se podria aprovechar mejor el
tiempo durante el cual son navegableslos rios Negro y Limay.

Para que tal cosa sea un hecho ¢qué es necesario hacer?
Gastar algun dinero y organizar debidamente la Escuadrilla
del Rio Negro, que hasta el presente no posee una organiza-
--on que se armonice con las necesidades del servicio de la
[fnea militar.

Nunca podra hacerse una navegacion exenta de peligros
en esos rios, si se pretende remolcar chatas, como se ha de-
mostrado con las que fueron construidas con tal objeto, que
han dado resultados completamente negativos. El Sargento
Mayor Feilberg, hoy Comandante de la Pilcomayo, remolcd
con grandes dificultades la mas pequefia, hasta Conesa, pero
desde este punto le fué imposible seguir adelante. Intentarlo,
no solamente habria hecho més laboriosa la navegacion, sino
que se habria cometido una imprudencia, cuyos funestos
efectos tendriamos que lamentar hoy.

Se necesitan, pues, dos vapores de 110 piés de eslora y
no de 120, como aconsegja la Comision que inform6 a res-
pecto; que tengan una manga de 18 piés y un puntal de 4
piésy seis pulgadas, y que su calado no exceda de 3 piés y 4
pulgadas con carbon, provisiones, carga, etc.; cuya fuerza de
maquina les permitaun andar de 12 millas marinas; los hor-
nos de las calderas deben ser construidos de manera que
puedan ser alimentados con carbon y lefia, bien que este
ultimo combustible es muy escaso ya en las islas y en las
orillas del rio Negro. Las carboneras de estos vapores deben
poseer capacidad suficiente, para contener el carbon necesario
para efectuar la navegacion desde el Carmen hasta Choele-
Choel y para el regreso, que es muy rapido.

He dicho en mi primera Conferencia, que no deben ser
dotados de dos timones, y la razon es la siguiente:
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Como el efecto del timon depende del esfuerzo que sobre
su superficie ejerce la masa de agua desalojada al ponerse en
movimiento un buque, y de la distancia del centro de rota-
cion del buque al centro de presion del timon, es evidente
que colocando éste & proa serviria para gobernar, y es inne-
gable tambien que cuando se cia, €l timon & popa no trabaja
bien por cuya razon el empleo de un timon a proa facilita
las evoluciones y las maniobras, haciéndolas mas rapidas y
ahorrando espacio.

Las ventagjas son grandes en efecto, y & primera vista
seducen; pero es necesario fijarse muy bien en ello, antes
de aconsejar su empleo en cierta clase de buques. En las
lanchas torpedos, por ejemplo, y en buques de mayor calado,
son ventgjosos, pero, en buques de un calado tan reducido,
como el que deben tener los vaporcitos que se construyan
para la navegacion del rio Negro y del Limay, al inconve-
niente apuntado, hay que agregar el espacio que se pier-
de, siendo asi que sus dimensiones deben aprovecharse en
lo posible sin disminuir su capacidad para llevar carga

Si un vapor dotado de dos timones llega a varar, como
sucede a menudo en el rio Negro ¢ & dar simplemente un
arrastron sobre el fondo, que estd formado de pedregullo, in-
dudablemente el timon de proa sufrird considerablemente,
sobre todo, si la varada 6 el arrastron ha tenido lugar nave-
gando aguas abajo. Para colocar dos timones de modo que
ambos estén debidamente protejidos, es necesario disminuir
la solidez del buque en grado maximo,y mas ain sus dimen-
siones de capacidad, pues en un buque de 3 piésy 4 pulgadas
de calado, dotado, por ejemplo, de un timon compensado, falta
espacio para colocarlo como es debido, & ménos que el timon
sea muy pequefio, en cuyo caso su influencia es casi nula.
Debe tenerse presente ademas, que los fondos de esa clase de
buques son planos y su calado de 3 piés y 4 pulgadas, ra-
zon por la que en ciertos pasos, cuya profundidad maxima
no alcanza & mas de cinco cuartas, 0 sean 3 piés y 9 pulga-
das, su gobierno es irregular, no pudiendo evitarse guifiadas
qgue son siempre peligrosas y pueden ocasionar averias en €l
timon.

Ademas, larapidez del andar del buque, navegando aguas
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abajo, es considerable; basta para convencerse de ello hacer
un examen comparado entre las horas empleadas navegando
aguas arriba y las empleadas navegando aguas abajo por los
vapores Rio Neuquen y Rio Negro, desde el Carmen hasta
la confluencia de los rios Limay y Neuquen.

AGUAS ARRIBA AGUAS ABAJO
NOMBRES DE LOS VAPORES

Horas Minutos| Horas Minutos

« Rio Neuquen » 185 3 46 16
« Rio Negro » 105 1 36 18

Esa misma rapidez no d& tiempo para ejecutar las ma-
niobras con la celeridad indispensable para no sufrir ave-
rias. Todo lo que puede hacerse en tales casos es varar de
la mejor manera posible, sin que el timon sufra desperfecto
alguno. Por regla general, cuando un buque vara en el rio
Negro, es debido & alguna guifiada, ocasionada por descuido,
si se navega en la época en que el rio Negro es navega-
ble; el buque se atraviesa inmediatamente, y la corriente
lo arroja de través sobre los bancos; el pedregullo entonces
traba el movimiento de los dos timones, amontonandose al
rededor del buque, como hemos tenido ocasion de compro-
barlo mas de una vez.

Y puede tambien deducirse que no dejard de sufrir a-
guna averia; debiendo ademas tenerse en cuenta que la mis-
ma rapidez de las evoluciones, ejecutada con la ayuda de
los dos timones, es perjudicial, porque es enténces mas facil,
en aquellos canales estrechos y tortuosos, no poder evitar
aquello de lo cual precisamente se busca zafar.

Por esas razones, y otras muchas que no enumero, por
no fatigaros, conceptio que el empleo de dos timones en los
vapores que van a navegar los rios Negro y Limay, no debe
ser preconizado.

He hablado ya del numero minimum de vapores que de-
ben emplearse en la navegacion del primero de esos dos rios
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Dichos vapores pueden tambien, si se quiere, llegar hasta el
Potrero Cerrado, & la subida de la travesia de Chalcun, re-
montando las corrientes del Limay; debo agregar que deben
emplearse como propulsores las ruedas.

Las ruedas no deben estar dotadas de paletas articuladas
0 de patente, & pesar de las ventajas que ofrecen, en cuanto
a la marcha que dan sobrelas de paletas fijas; las paletas ar-
ticuladas presentan los mismos inconvenientes que los timo-
nes dobles, sujetas a averias, dificiles de remediar con pron-
titud.

Ademas de los dos vapores especialmente construidos
para la navegacion del rio Negro, deben construirse otros
dos para ladel Limay, pero de menores dimensiones. Su es
lora no debera exceder de 90 piés, con una manga y un pun-
tal proporcionados; su calado no debe exceder tampoco de 3
piés y 4 pulgadas, debiendo desarrollar la maquina fuerza
suficiente para darles un andar de 12 millas marinas.

Es necesario insistir sobre la clasificacion de las millas,
pues las inglesas, como todos lo saben, son mas cortas que
las marinas. En los vapores que fueron construidos como
ensayo para la navegacion del rio Negro, su marcha no fué
debidamente especificada, creyendo los constructores que el
contrato se referia & millas inglesas.

Para que la navegacion del rio Negro y del Limay sea
répida y barata, es indispensable que se establezcan deposi-
tos de carbon en los siguientes puntos:

Carmen de Patagones, dep0sito general; Guardia Conesa,
Choele-Choel, Villa Roca, en el rio Negro.

Y en el Limay, en los siguientes: Los Corralitos, Bajada
de Chalcun, subida de la travesia al Collon-Cura, pefion del
Rio Negro 6 en e paso de Collon-Curé.

Los depositos de carbon que se establezcan en esos pun-
-0s deberan ser provistos por los mismos vapores que efec-
tlen esa navegacion.

De esta manera podria hacerse la navegacion con la ra-
pidez que antes os he hablado, a saber, en 19 % dias, y aun
en ménos tiempo.

Los carros de bueyes 6 de muias, que hoy llevan cargas
para los campamentos, llevan cada uno 200 arrobas 6 sean
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2 toneladas y 10 quintales como carga maxima; emplean en
recorrer el trayecto que media entre el Carmen y la con-
fluencia del Limay y del Neuquen, de 16 a 18 dias, andando
muy lijero; el precio de cada uno de estos carros es de 160
pesos nacionales, cuando ménos ; asi, unatropa de quince car-
ros, por egjemplo, cuesta hasta aquel punto, 2400 pesos hacio-
nalesy no llevan mas de 3000 arrobas 6 sean 37 toneladas y
10 quintales; por otra parte, la carga no puede ir nunca tan
bien acondicionada en los carros, como en los vapores.

El carbon que consumiria un vapor que pudiera llevar
70 U 80 toneladas de carga, bien estivada en sus bodegas,
costaria 1280 pesos nacionales. El célculo es excesivo, pues
un vapor del tipo del Rio Negro no consume nunca 80
toneladas de carbon en vigje de ida y vuelta; pero, acep-
tando esa cifra, la rapidez del vigje compensa en mucho
esos gastos, pues si los carros emplean 16 a 18 dias, los va
pores lo hacen en 12 dias, y aln en ménos tiempo.

Ademas, en un mes y ocho dias puede un vapor efec-
tuar dos vigjes redondos, trasportando enténces 140 toneladas
de carga por lo menos, con un consumo adicional de carbon
que elevaria el total delos gastos a la cantidad de 3000 pe-
s0S nacionales.

Para trasportar 140 toneladas de carga deben emplearse
56 carros, & razon de 160 pesos nacionales cada uno; el costo
total seria pues de 8960 pesos.

Empleando dos vapores del tipo que he citado, los gas-
tos serian mucho menores y las ventajas considerables, pu-
diendo reasumirse en esta forma: economia para el Tesoro,
rapidez y seguridad.

Creo haber demostrado suficientemente las ventajas que
la navegacion del rio Negro reportarda por ahora al Gobierno,
y, de consiguiente, al pais, y esto sin contar las que mas
tarde reportard en mucho mayor escala a las futuras pobla-
ciones de aquellas regiones.

Hemos hablado Unicamente del rio Negro; digamos algo
tambien sobre el Limay; en 7 % dias mas de navegacion
se puede llegar hasta el Collon-Curg, y, contando el dia
de trasbordo—bien que no es necesario—tendremos todavia
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mayores razones en pré de las ventajas que ofrece la nave-
gacion de esos dos rios.

La distancia por tierra, desde el paso, del Collon-Cura
hasta el lago de Nahuel-Huapi, es, segun datos, de 25 a 30
leguas. En cinco dias puede ser recorrido este trayecto por
arrias holgadamente. Si en el lago hay embarcaciones que
reciban la carga, en pocos momentos podra ser desembar-
cada en la costa Sur de Nahiel-Huapi. El camino de Bari-
loche permite llegar hasta Chile en dos ¢ tres dias; de modo
que en 28 dias se podrair desde el Carmen hasta el Pacifico,
siendo el regreso mucho mas rapido.

Los carros empleardn, seguramente, mas tiempo en re-
correr la distancia que media entre el Neuquen y el Collon-
Curd, que el que emplean los vapores, y los gastos que oca
sionen serdn mayores, en la hipo6tesis de que puedan llegar
hasta aquel punto.

No son ilusorias, sefiores, las ideas que he expuesto
ante vosotros; ellas son el resultado de los conocimientos y
de las observaciones que he adquirido précticamente, durante
los dos afios trascurridos, en cuyo lapso me he consagrado
con marcada preferencia a estudiar las verdaderas condiciones
de navegabilidad de esos dos rios, bajo el punto de vista eco-
némico, como que es bajo esta faz que ella interesa a porvenir
de las regiones que sus corrientes atraviesan.

Si bien es cierto que la colonizacion del valle del rio
Negro y del Limay no podra nunca hacerse en grande escala,
no por eso debemos figurarnos que esos territorios no estan
[lamados, en una época mas 6 ménos lejana, a dar nuevas
riquezas & la Nacion.

El valledel rio Negro se puebla cada vez més; abundan
ya las haciendas en ambas méargenes y facilmente se pobla-
ria en toda su extension, procediendo con mesura y equidad.

La navegacion del rio Negroy ladel Limay, hastadonde
es navegable, esunarealidad; asi lo demuestran los repetidos
vigies que han efectuado los vaporcitos de la Escuadrilla,
prestando bastantes servicios a las fuerzas que manda el
General Villegas. Podreis convenceros de ello, leyendo las
Memorias de los afios 1880 y 1881, publicadas en la Memoria
del Ministerio de Guerra y Marina, presentada el afio pasado
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al Congreso; y asi os dareis cuenta de que si no han sido
muchos, tampoco han sido pocos, & pesar de no ser buques
verdaderamente aptos para esa navegacion.

El Gefe de la Escuadrilla del Rio Negro ha presentado
un proyecto al Ministerio de Marina, para la construccion
de un varadero y de un taller anexo & éste, que son nece-
sarios para que los vaporcitos de la Escuadrilla puedan siem-
pre conservarse en buen estado de servicio. No dudo queese
proyecto merecerd la aprobacion del Gobiernoy del Congreso,
pues hace mucho tiempo ya que se hace sentir la necesidad de
esas obras, que no solamente serviran para los vaporcitos de
la Escuadrilla, sino tambien para los buques de la Armada que
arriben al rio Negro y requieran refacciones 6 composturas.

Creo, sefiores, haberos demostrado al mismo tiempo, que
la navegabilidad de esos rios, las grandes ventajas que una
navegacion regularmente establecida reportard alas regiones
de que me he ocupado. Podria extenderme en mayores con-
sideraciones, suministrandoos nuevos datos en sosten de mis
afirmaciones, pero creo suficientemente desarrollado y ex-
plicado el tema principal de mis disertaciones sobre la na-
vegacion delos riosNegro y Limay, para que abuse por mas
tiempo de vuestra indulgencia.

Sefores: he dicho.

SANTIAGO J. ALBARRACIN.
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BOCA DEL R ONEGRO 'Y SU BARRA

( Conclusion ).

La barra y las marcas delos practicos de la localidad.

Siendo la canal de la barra, como ya se sabe, susceptible
a alteraciones, los practicos, cuando éstas acontecen, las
marcan, valiéndose para €l efecto de dos palos 6 tripodes
dispuestos en la costa oriental de la embocadura 6 entrada;
uno en la parte O. N. O. depunta Mainy el otro en la parte
S. E. de punta Flat, cuya enfilacion determina la parte mas
profunda de la canal en la barra.

Cuando la barra 6 la canal, & consecuencia del mal
tiempo U otra causa, sufre alguna alteracion, enténces los
practicos, mediante un detallado sondaje, vuelven & corregir
las situaciones de dichas marcas 6 palos, del modo como
queda dicho, esto es, que su enfilacion determine precisa-
mente la canal.

Las marcas citadas, con tiempos claros 6 despejados, pue-
den distinguirse perfectamente bien desde afuera

De cualquier modo, es la mejor marcacion que alli existe
para los buques que por alguna circunstancia tengan que
salvar la barra, sin esperar el auxilio del practico, el cua
no siempre puede salir afuera, 10 que sucede cuando la bar-
ra esta alterada con las rompientes, contra las que es detodo
punto imposible navegar, con las embarcaciones que alli
tienen para atender & dicho servicio.

Este caso sucedi6 a vapor aviso «Vigilante», por no
poder salir los practicos, & consecuencia del grueso oleaje y
rompientes que lo impedian ; alteracion motivada por un
fuerte viento (7) del S. S. E. reinante en el dia anterior.
Como la entrada era forzoza, & consecuencia de hallarse la
maguina un tanto descompuesta y con la que no se podia
contar para aguantar el tiempo afuera haciendo cabeza a
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grueso olegje que reinaba, nos decidimos, ain cuando por
primera vez arribdbamos a este puerto, a efectuar la entra-
da, para cuyo éxito contdbamos con las enfilaciones que
sefiala el plano, de acuerdo con las que especifica el derro-
tero de la costa, que son : navegar al N. O. ¥ N. magnético
(teniendo en cuenta las perturbaciones del compés), toman-
do enfiladas en dicho rumbo las puntas Main, Flat y el Cerro
Leading Hill; pero, a acercarnos & la barra en dicha enfila-
cion, notamos que teniamos que cruzar una linea de rom-
pientes si proseguiamos navegando en el mismo sentido, y
como viéramos hécia el O. de dicha direccion que el olege
no rompia, es claro que deduciéramos que la canal de entra-
da debiera ser aquella y no la que determinaba la carta.
Tomadas las precauciones del caso, nos dirijimos a la zona
del olegje muerto, navegando con rumbo a la embocadura,
cuidando siempre de navegar por el centro de dicha zona,
limitada por dos fajas de rompientes.

De la manera indicada, salvamos la barra, encontrando
siempre mucha profundidad (14 piés). La marea se hallaba
en el tercer cuarto de su creciente 6 flujo.—De la precedente
observacion, deducimos a momento, que la canal 6 paso de
la barra habia variado hécia el O.; la direccion casi cons-
tante en que navegamos ha sido del S. E. a N. O, enfilando
en dicho rumbo la parte Occidental de punta Main.

Reglas para entrar al rio.

Reconozco como medio méas seguro para efectuar la en-
trada, en caso de no recibir el auxilio de los précticos, ya
dirijiéndola ellos desde a bordo, 6 bien por medio del telé
grafo de banderas que Gltimamente ha sido puesto en prac-
tica, el tomar la enfilacion de las dos marcas 6 palos de los
practicos, anteriormente citados, puesto que, como se sabe,
cualquiera alteracion que se nota en la barra es corregida
inmediatamente por la enfilacion de dichas marcas.
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Tomando la enfilacion anotada y las precauciones que
serequieren en estos casos apremiantes, no se puede temer
de empefiar el buque entre los bancos, pues ain cuando en un
corto intervalo de tiempo hubiese sufrido alguna alteracion
lacanal, respecto a la enfilacion mencionada, siempre sera
estala mas aproximada a la situacion verdadera del mal
paso de la barra, el que se puede corregir atendiendo & las
rompientes, si es que las hubiere, y a escandallo.

El peor paso de la barra tiene en plena marea una
profundidad variable entre 12 y 18 piés ingleses. Estas di-
ferencias son originadas por los vientos que hubieran anterior-
mente reinado & estuvieran reinando y tambien por laclase
le marea lunar que en el momento se verificara; asi pues,
en mareas vivas 0 de zizigias, reinando vientos algo fuertes
del S. E. a S. O, se elevan las aguas en dicho paraje de 18
a 20 piés, y en mareas muertas con el mismo viento se elevan
de 15 a 18 piés, siendo la profundidad media en circunstan-
sias normales, de 15 a 16 piés. En mareas bajas no tiene
mas de 6 piés y &veces ménos.

La situacion del mal paso es a principio de la barra; se
determinaba en la época, en que fueron hechas estas obser-
vaciones, por la demora O. ¥ S. O. de la extremidad N. E.
de las Barrancas del Sud, tomando al mismo tiempo las en-
filaciones de los palos, anteriormente citados.

El ancho medio del paso es proximamente de 400 a 500
metros; despues de pasado éste, la profundidad aumenta a
medida que se avanza héacia la embocadura 6 entrada.

No hay riesgo ninguno en atracarse & la parte Occiden-
tal de punta Main, desde cuyo paraje se puede gobernar 6 dar
rumbo ala parte Norte de la punta Médano, que distade 6 a
7 cables y demorando la punta Flat al N. O., puede dejarse
caer el ancla en 3 % brazas de agua, fondo: fango blando.

Este paraje es un magnifico fondeadero por estar a abrigo
de los vientos del 3° y 4.° cuadrantes que son los que mas
ofenden, como tambien se esta fuera de los efectos de las
corrientes de marea.

Una vez en el fondeadero anotado, si el objeto fueralle-
gar con el buque hasta el «Carmen», siempre se tomara prac-
tico & bordo.
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Si se quisiera fondear mas adentro, se navegaracon una
linea paralela, distante dos y medio cables a Oeste, a la
proyectada entre punta Main y Flat, y, pasando esta Ultima
punta, se tomara la mitad del rio, un poco mas recostados
hacia la margen Sud.

Maress.

Las mareas se retardan O anticipan a la marea lunar
mas 0 ménos tiempo, segun fueran mas 6 ménos fuertes los
vientos que hubiera 0 estuviesen reinando, si bien es cierto
gue esta es una regla general en los puertos donde tienen
influencia las mareas. En este se debe tener muy en cuenta
esta circunstancia, pues las diferencias entre la hora de marea
lunar y la anticipada 6 retardada por los vientos son algo
excesivas.

Cuando los vientos comprendidos entre el S.E. y S. O.
pasando del 2.° a 3.° cuadrante, soplan con fuerza, 6 despues
de haber soplado, se anticipa la marea hasta 1 h. 50 m.
(la mayor que observamos) y cuando reinan vientos opuestos
se retardan hasta 1 hora; en el primer caso, las aguas se
elevan de 1 a 3 piés mas, y en e segundo disminuyen la
misma cantidad.

La fuerza de estos vientos estd en razon directa con las
diferencias anotadas.

Los derroteros estan un tanto indecisos, en aceptar
como establecimiento de puerto (en la barra) las horas 11
h. 15 m. 6 11 h. 00 m. Respecto & esto, dando mi humilde
opinion, fundada en las observaciones hechas al respecto, creo
que dicho establecimiento se aproxima mas & la primera
hora que a la segunda.—Habiendo observado una marea de
zizigia, resulto verificarse & 11 h. 20 m.

Corrientes de marea

La marea del flujo, hallandose €l rio en su estado nor-
mal, gjerce influencia hasta 38 millas de la entrada 6 emboca-
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dura aguas arriba. La marea en creciente corre paralela a
la costa, con unavelocidad horaria variable entre 2y 5 millas.

La pleamar en Patagones 6 en el puerto del Carmen,
se verifica dos horas aproximadamente mas tarde que en la
barra.

En la variante, lafuerza de la corriente varia entre 3 y
6 millas y esto, segin esté rnds 6 ménos crecido el rio arriba
y en lo que, como se sabe, pende tambien el viento y el
estado en que se encuentre la marea fuera de labarra.

Cuando el rio estd muy crecido arriba, lacorriente en
variante adquiere mayor fuerza, y lo contrario sucede con la
corriente de marea entrante ¢ creciente, laque a veces y en
la circunstancia anotada, es apénas sensible, sin que por esto
deje de ser la misma, con corta diferencia, la elevacion de
las aguas en el momento de la pleamar.

Despues del repunte de marea, empiezan las aguas a
salir del rio corriendo con una velocidad de2 & 5 millas en
direccion a banco N. E. dela barra.

z

Este pequefio é insignificante trabajo, asi como otros de
mayor & menor importancia que publicaré méas tarde, son €l
fruto un tanto desazonado de las observaciones y datos que
he podido recojer en mis viges a la Costa Patagonica, efec-
tuados en la goleta «Santa Cruz» en los afios 1877 y 1878, al
mando del Teniente Coronel D. Luis Piedra Buena, entdnces
Capitan, y posteriormente en los afios 1879 y 1880 en el
vapor aviso «Vigilante» a mi mando, llevando & su bordo la
Comision exploradora presidida por el Dr. D. Francisco P.
Moreno, & las tierras Australes de la Republica, cuyo viagje
todos sabemos el fin que tuvo.

El estudio que hoy doy a la publicidad, procede de las
observaciones hechas en mi Gltimo vigie al Sud; lo he escrito
porque me siento estimulado por labenéficatarea que se impo-
nen muchos de nuestros consicios, en coadyuvar alos fines que
se propone nuestra Asociacion,

Queriendo yo tambien participar de la noble tarea, reu-
no mis escasas fuerzas para llevar mi grano de arena & la
balanza de nuestro Centro, cuyo fiel mostrarg, antes de mucho
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tiempo, la cantidad productiva que es capaz de desarrollar
el estimulo y la union de la familia, de la que soy el mas
humilde miembro.

Sirva mi buena voluntad de disculpa a los errores de
este trabgjo.

CANDIDO E. EYROA.

NOTA.—Para facilitar la entrada al rio Negro, confecciono
el Capitan Mendez, posteriormente a viae del «Vijilante», un
plan de sefiales excelente y gracias al cual se salva ahora con
toda seguridad la peligrosa barra.

Ese trabajo, de tan reconocida utilidad para los navegantes

ue recalan en el rio Negro, es digno del mayor encomio y honra

a su modesto autor, a quien no todos conocen : el Capitan de la
Armada D. Cérlos Mendez, quien en 1878 efectué en compafiia del
Teniente D. Félix Paz un atrevido viaje hasta Santa Cruz, en una
embarcacion pequefia y en malisimo estado.

La Comision Redactora.

LA ARTILLERIA
DE «EL PLATA » Y « LOS ANDES. »

Los acorazados El Plata y Los Andes, construidos por la
casa de Laird Hermanos, de Liverpool, pertenecen al tipo
de monitores sistema Ericson, modificados por Coles, que
llegaron a tener tanto éxito, despues de los brillantes resul-
tados obtenidos por esta clase de, buques, durante la prolon-
gada guerra de Secesion, de los Estados Unidos.

Casi idénticos en su construccion &los monitores Holan-
deses, Tyger, Heilegerlee y Krokodil, que fueron construidos en
los mismos astilleros, en los afios 1868-1869, reunen sobre ellos
las ventagjas siguientes :—Aumento en el espesor de la coraza,
y mayor velocidad. El cuadro comparativo que sigue, per-
mitira poderlos comparar unos & otros con toda minucio-
sidad.



Desplaza- | Esora entre CALADO F_uerzaefec— Velocidad |Torre y ar- BLINDAJE ) o
Nombre de los buques miento perpendicu- Menge “\rl:éq?fnala médma | tilleria Lenzamiento) - Necionaldad
| fi Cogtado Torre
Tondadas | % Poa PO bdlos | Nueks e Ao
mm. mm.
Heilegerlee 1500 | 54 86| 1341|274 274 630 | 8 2-23| 0139 0203| 1868 Holandés
Krokodil 1500 | 5486 | 1341|274 274, 630 8 2-43| 0139 | 0203| 1868 «
Tiger 1500 | 5486| 1341|274 274 530 | 10 223 0139 | 0203| 1868
Atahualpa 1200 | 7160 | 14 410 410/1320| 85| 2-23/0125| 0250| 1865 |Peruano
Los Andes 1600 | 5490 | 13413 320 750 95 | 2-23| 0150| 0254| 1875 |Argentino
El Plata 1600 | 5490 | 1341| 3 320 750 95 2-231 0150 0254| 1874 «

Las dimensiones y el calado estan indicados en metros y el blindaje en fraccion de metro.
El nimero de cariones esta indicado por el primer nimero y el del calibre de éstos por el se-
gundo, separado del primero por un guion en la columna correspondiente.

IVAVN OYWLN3ID 13d NIL3T049
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Construidos que fueron esos barcos a fines del afio 1874,
se presentd la grave cuestion de tener que hacerles efectuar
un vigje trasatlantico para que pudiesen alcanzar su destino.

La reciente catastrofe del Captain, ocurrida en el afio
1871, en la cual, como lo recordaran las personas que lean
estas lineas, perecieron mas de 600 hombres entre gefes, dfi-
cidles y marineria, habia dejado una tan honda impresion
en lamente del personal maritimo en Inglaterra, que & duras
penas se pudo conseguir tripular nuestros barcos.

Haré presente, sin embargo, que los constructores del
Plata, impresionados tambien por las consecuencias de la
terrible catastrofe del Captain, se habian dejado influenciar
a tal punto, que creyeron prudente aumentar la altura dela
obra muerta (freeboard) por medio de una superstructura 6
cubierta provisoria, que elevaba la cubierta alta, cerca de
unos 3 piés sobre el nivel de la cubierta principal.

Las ideas tedricas que dictaban este proceder eran hasta
cierto punto fundadas, pues sabemos que las condiciones de
estabilidad de un buque, cuya seccion maestra es aproxima-
damente un rectangulo, como sucede con los buques de esta
clase, disminuyen con mucha rapidez cuando se empieza a
inmergir la cubierta, transformandose entonces la seccion
maestra en un triangulo.

Para demostrar esto con claridad, basta apelar al método
tan graficamente claro de las evolutas metacéntricas (*), el
cual, aplicado a un buque del tipo de los monitores, da una
curva que afecta la formaindicada en la figura adjunta
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Vemos en efecto que la rama m A de la curva, corres-
ponde & las inclinaciones iniciales del buque, y que subiendo
el metacentro, aumenta la estabilidad, miéntras la cubierta
queda fuera del agua, pero cuando ésta invade la cubierta,
la altura metacéntrica disminuye como el cubo de las orde-
nadas de la linea de flotacion y es preciso entonces conside-
rar larama A B de la curva; y si laaltura metacéntrica bagja
con suficiente rapidez para que el momento de estabilidad
disminuya mucho, el buque se tumbara.

Si bien era conveniente, en vistade lo expuesto, preca-
verse contra la posibilidad de que esto sucediera con nuestros
buques, el temor era hasta cierto punto exagerado, porque
no era racional asimilar del todo nuestros buques, que como
se sabe, no llevan aparejo que merezca la pena de ser toma-
do en consideracion, con el Captain que llevaba una alte-
rosa y gallarda arboladura, causa principal de su pérdida.

La arquitectura naval tiene su historia, sus evoluciones
y sus anomalias, y como todo lo humano, estd expuesta a
sufrir la presion de las ideas que emite la opinion publica

En 1874, estaban demasiado frescos en Inglaterra los
terribles recuerdos del episodio del Captain, para que los
constructores navales de El Piafa y Los Ancles se hubiesen ani-
mado & desafiar la opinion publica, y la grita general contra
esa clase de barcos, apelando a eemplos anteriores, que
demostraban claramente que los monitores pueden navegar
en alta mar y hasta poseer buenas condiciones marineras.

Recordemos a efecto los vigjes felices de los monitores
Peruanos Atahualpa y Manco-Capac; del Monitor Americano
Miantonomoak; del Wivem, etc., etc. y sin embargo basté que
una sola desgracia sobreviniera, para que se asustasen los
constructores y apelaran a aumento de obra muerta.

Ahora que discutimos la cuestion, fuertes de la experien-
cia que nos ha suministrado la historia, podemos decir sin
duda ninguna, y ellos mismos lo han reconocido : el aumento
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de obra muerta en los buques de ese tipo era un exceso de
precaucion.

Podemos afirmar esto sin temor, citando al apoyo la opi-
nion del famoso constructor inglés Reed, la cual encontramos
expuesta in extenso, en la obra de Mr. Brassey, que se ha
publicado hace poco.

« Al estudiar la opinion que emite Mr. Reed, sobre las
« cualidades marineras de las Popoffkas, no podemos ménos
gue notar la similitud de vistas de ese caballero, con las
expuestas en el informe del Almirante Sherard, cuando se
ocupa del modo como se comportan en la mar los moni-
« tores Americanos.

« Estos ejemplos convencieron al Almirante que, nosotros
(los Ingleses), teniamos mucho que aprender en lo relativo
« & las condiciones marineras de los buques de poca altura
« de bateria, y €l constructor naval Reed, ignoraba enton-
« ces esos puntos, hasta el dia que se convencié por su
« propia experiencia.

« Como este era un punto de la mayor importancia para
« €l conocimiento de nuestros constructores navales, el Almi-
«rante Sherard consulté la opinion del Almirante Ruso
« Popoff y la del hombre que condujo por el Cabo de Hor-
« nos, un pequefio monitor de torre, construido para uno de
« los Estados del Pecifico.

« Este oficia encontré mucha marejada durante un tempo-
« ral de Oeste, que aguantd del otro lado del Estrecho, nave-
« gando con la proa &la mar durante algun tiempo, pero que
«al fin se decidié a correr en popa y refugiarse en Valpa-
« raiso.

« Sin embargo, durante todo el tiempo que duré el tempo-
« ral, el buque se levantaba perfectamente &4 la mary se
« comportd de manera & dejar asombrado & su Comandante.

« EI' Monadnock era tambien un buque tan bao sobre
« el agua que el Capitan de Navio, Colin Campbell miéntras
« se hallaba en Montevideo, temblaba ala idea de tener que
« llevar el buque por el Cabo; pero el buque fué yeso en
« muy mala época, y a la alturade la Costa de Cdlifornia,
perdié el gobierno durante un fuerte temporal por haberle
« faltado los guardines del timén.—Permaneci6 en consecuen-

A
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A

A

A
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« cia atravesado durante algunas horas, y en una marejada
« tremenda, comportandose sin embargo perfectamente.

« El Almirante ruso Popoff le deciaal Almirante Osborn
« que lamarejada mas fuerte en lacual se hubiera encontrado
« en su vida, habia sido en la embocadura del Elba, y eso a
« bordo de un monitor, durante un Noroeste deshecho, y que
« navego con la proa a lamar con toda seguridad, €l agua y
« la espuma volando al rededor de su barco, y eso atal punto
« que los enjaretados de la cubierta alta se levantaban y flo-
« taban en el agua que se acumulaba en la cubierta; pero que
« €l buque era perfectamente seguro y firme como unaiglesia;
« que no tuvo un solo instante la mas minima inquietud con
«relacion & la seguridad del barco, miéntras permaneciera
« firme el casco y bien cerradas las escotillas. »

Ante opiniones como las que acabo de citar, es preciso
inclinarse, y si nuestros buques han ido hasta Santa Cruz y
han vuelto sin novedad, lo deben més & las condiciones del
tipo & que pertenecen que a la superstructura con la cua
los han dotado, impulsados por las ideas que prevalecian en
1875, y que hacian Illamar & esos buques con €l irénico nom-
bre de rocas de media marea.

Sea como fuere, si hemos demostrado que la adicion de
la cubierta superior, era un exceso de precaucion, para con-
seguir aumentar las condiciones marineras de estos barcos,
VOy @& mostrar cuan nociva es su conservacion, cuando con-
sideramos el buque bajo el punto de vista del combate y del
partido que puede sacar de su artilleria.

El armamento primitivo de estos buques—Platay Andes—
se componia de dos piezas Armstrong de avan-carga de 9 pul-
gadas de calibre; de un peso de 12 Y% toneladas que lanzan
un proyectil de 250 libras con una carga maxima de 50 libras,
consiguiendo una energia en la boca de 3,607 piés-toneladas
y un poder perforante capaz de atravesar una plancha de
hierro de 10,2 pulgadas & 1000 yardas de distancia.

Estas piezas, si bien son relativamente poderosas para
buques de tan poco desplazamiento, tienen que cederle la su-
premacia & las nuevas piezas de retrocarga del peso equi-
valente, cuyas capacidades anotamos en seguida.

Cafion de 8 pulgadas del peso de 11 % toneladas, lanzando



226 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

un proyectil de 180 libras, consiguiendo los resultados indi-
cados en el cuadro adjunto:

Velocidad . . 4 |[Presion maxima
Cargaen Libras.| inicia en piés En?(r)%ggagles en larecamara
por segundo. tons. p. p. c.
70 1723 3704 133
80 1840 4227 15,0
0 8 027 5133 19,0
95 2092 5450 31,3
190 2182 5 440 19,0

En resimen, el poder perforante del cafion de 8" con 95
libras de polvora es superior a del cafion de 35 toneladas del
antiguo sistema con carga de 110 libras.

El cafion de 12" y de 35 toneladas de Woolwich comu-
nica a su proyectil una energia de 219 piés toneladas por
circunferencia del proyectil, y esta fuerza le permite atra-
vesar una coraza de 14" de hierro 4500 yardas.

A esta distancia el cafion de 8" de retrocarga, atraviesa este
blanco, 6 en otras palabras, €l nuevo cafion de 8", de 11 % to-
neladas tiene igual poder perforante que el cafion de 35 to-
neladas de Woolwich.

Es justo, sin embargo, reconocer que el poder perforante
de los cafiones del nuevo sistema, depende esencialmente de
la gran velocidad que poseen sus proyectiles, y este factor
entrando al cuadrado en la expresion de la fuerzaviva, es
natural que esta decrezca rapidamente con el aumento de
distancia.

Sea como fuera, las condiciones balisticas de las nuevas
piezas son tales que el Sr. Ministro Argentino en Londres,
Dr. D. Manuel R. Garcia, propuso a Gobierno el cambio de
artilleria de nuestros monitores, despues de haber prealable-
mente consultado al efecto la opinion del ingeniero Rendel,
y de los Sres. Laird, opinion que fué del todo favorable a la
modificacion propuesta.
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El cambio de artilleria ha sido pues motivado con el
objeto de aumentar las condiciones militares del buque, al
punto de vista ofensivo; permitiéndole no solo alcanzar un
poder de perforacion muy superior al que poseia con su ar-
mamento primitivo, pero conseguir tambien mas seguridad
y precision en su tiro, por ser mucho mas tendida la trayec-
toriade las nuevas piezas.

Hemos visto anteriomente que la cubierta alta de El
Plata y Los Andes no era una necesidad absoluta para ase-
gurar las condiciones marineras del buque; pero vemos
ahora que su presencia es nociva, cuando consideramos
el tiro de los cafiones de la torre.

Las vibraciones que comunican & la superstructura, los
gases de la podlvora que salen de los cafiones y se desparra-
man segun las generatrices de un cono, teniendo su vértice
en la boca de la pieza, son muy perjudiciales a su solidez,
mas particularmente cuando las. piezas hacen fuego, segun
el ahgulo méaximo de retirada.

Hemos visto personalmente las cabezas de un gran nu-
mero de remaches que habian saltado de sus posiciones, para
caer entre las dos cubiertas de Los Andes, & bordo del cual
solo se han hecho unos pocos disparos con carga maxima y
con angulos de tiro normales.

Si esto sucede en condiciones normales, cuantos mayores
no serén los efectos del tiro simultaneo de las piezas de la
torre, haciendo fuego & unos pocos grados del gje longitudinal
del buque, por el inmenso volimen de gases, producido por

una carga de 200 libras en vez de 100, recorriendo toda la
longitud del barco!

Por poco que haya marejada en el dia del combate, el
agua penetrara & torrentes por los agujeros que determinara
el tiro de las piezas é invadira el espacio comprendido entre
las dos cubiertas, y el peso del agua alli acumulada, influira
no solo sobre las condiciones de estabilidad de los buques,
pero paralizard su gobierno hasta el punto de exponerlos & los
golpes de espolon del enemigo.

Me parece que esta consideracion deberia ser de fuerza
suficiente para dictar la supresion de la superstructura, tanto
mas cuanto el poder, cada dia creciente, de nuestra armada,
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nos permitira limitar el radio de accion de los monitores a
las aguas del Plata, donde no necesitan el exceso de estabilidad,
que les proporciona la superstructura.

Para reunir pues las mejores condiciones, bagjo el punto
de vista militar, nuestros monitores deben cambiar su artille-
riay suprimir su cubierta alta

La adopcion de la artilleria de nuevo sistema, cuyo al-
cance de 7000 yardas era conveniente poder aprovechar,
exijia, por efecto del mayor largo de las piezas y del au-
mento del angulo de inclinacion de las piezas 13° en vez de
7., que se cortase la parte superior de las portas de la
torre.

La casa de Armstrong y la de Laird se pusieron de
acuerdo, y aconsejaron la conveniencia de llevar a cabo este
trabgjo, mandando a efecto los dibujos é indicaciones del
modo como se debia efectuar la obra

Los ingenieros ingleses consideraban esta operacion como
una consecuencia légica del cambio de artilleria, pues es en
efecto indtil darse todo el trabajo de cambiar la artilleria, si
no se puede sacar de ella todo el provecho debido.

Es cierto que para las cortas distancias se habria ganado
en el poder perforante de las piezas, pero, por qué perder la
gran ventaja de empezar el fuego & 7000 yardas en vez de
4000 ?

Simplemente, porque se teme debilitar indebidamente la
torre por el hecho de aumentar la porta, 6 bien de que agran-
dando las dimensiones de la porta se aumentan las probabili-
dades de que penetre un proyectil al interior de la torre.

La segunda razon no me parece en ningun modo fundada,
pues seria una gran casualidad que eso sucediera.

En cuanto a lo primero, la adicion de un (fish flae) 6
plancha de fuerza que indica el dibujo enviado por el mismo
constructor y aprobado por Armstrong es mas que suficiente
para asegurar la debida resistencia ala torre.

Finalmente, sera fécil conciliar las dos cosas, & saber: el
aumento del angulo de tiro y conservacion de la salida de
la torre, y eso seriafijando en 11 6 12° el angulo de tiro, cuya
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amplitud se podria conseguir, en parte, bajando la plataforma
de las piezas, y en parte, cortando la torre.

MANUEL GARCIA MANSILLA.

* Véase La Revue Maritime et Coloniale, correspondiente &
Febrero de 1883, pg. 308.

LA CANONERA URUGUAY

EN EL ESTRECHO DE MAGALLANES.

El 6 de Noviembre del afio pasado, recibié la Cafionera
« Uruguay », orden de hacerse & la mar con destino a puer-
to de Punta Arenas é intermedios, con el objeto de auxiliar
de la manera que le fuese posible, &las Comisiones Extran-
-eras establecidas en la Costa E. y S. de la Patagonia, en
ocasion del paso de Vénus.

En consecuencia, zarpamos, del puerto de Buenos Aires
con rumbo a de Montevideo, donde recibimos correspon-
dencia para las misiones de Bahia Blanca, Patagones, Chu-
but, Santa Cruz y Punta Arenas.

Al zarpar de Buenos Aires, embarcamos, para conducir
a su destino, al fotdgrafo astrondmico de la mision francesa
de Patagones, y recibimos del Consulado Francés varios ins-
trumentos de necesidad urgente para la mision de la misma
nacion establecida en el Chubut.

Al siguiente dia de fondear en Patagones, zarpamos
con rumbo & Bahia Blanca, de manera que nos fué im-
posible visitar la poblacion, porque el tiempo nos hubiera
fatado para estar el 6 de Diciembre en Punta Arenas, ma-
xime, cuando debiamos demorar mucho en el repuesto de
carbon que teniamos que embarcar en Puerto Deseado; y
para lo cual, estdbamos de ello seguros, contariamos con
poquisimas facilidades.

Al reconocerla costa de BahiaBlanca y cuando nos situa-
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bamos con Monte Hermoso, & fin de encontrar la boya nim.
1 de la entrada —operacion dificil por lo poco visible que
es a causa de su tamafio—avistamos la Cafionera « Bermejo »,
gue se mantenia de vuelta y vuelta sobre dicha boya & fin
de indicérnosla

Seguimos sus aguas hasta haber pasado todas las boyas
del Canal, trasbordandose entonces el Sub-teniente D. Manuel
Garcia Domecqg, el que nos piloted hasta el fondeadero con
toda la seguridad y el aplomo de un viejo practico; servi-
Cio que tuvimos ocasion de utilizar nuevamente a nuestra
salida.

Permanecimos en el puerto de Bahia Blanca desde el
11 hasta el 13 por la mafiana, en que zarpamos, despues de
haber nuestro Comandante visitado el Observatorio Aleman
establecido en esta localidad, a cuyo Director, sefior Hartwiz,
ofrecié sus servicios y puso en comunicacion con el Obser-
vatorio de la Escuela Naval, atenciones todas que el sefior
Hartwiz agradecié de la manera més efusiva

Esta mision contaba con los instrumentos siguientes, para
la observacion : un heliometro, un ecuatorial de 6 pulgadas,
un anteojo meridiano, un teodolito magnético, crondgrafo y
cronémetros.

Por medio del telégrafo supimos el estado de la barra
de Patagones y seguimos viaje en consecuencia.

A las 14 horas de navegacion, fondedbamos frente & la
barra de Patagones, aesperar la marea, y entrabamos con ella
al rio Negro.

Por estar muy picada la barra nos fué imposible contar
con sus préacticos, asi es que tuvimos, una vez mas, ocasion
de apreciar la utilidad de las sefidles alli establecidas; las
que permiten que un buque entre, ain cuando los practicos
no puedan atravesarla, cosa que muy a menudo sucede, pues
no tienen una embarcacion a propésito.

Por esas sefiales supimos que no podriamos contar con
los précticos & bordo; pero nos hacian saber que debiamos
esperar sefiales, indicandonos a qué banda gobernaria el bu-
que a entrar, lo que efectivamente sucedio.

Al estar comprometidos en la barra, por medio de dos
globos izados respectivamente, & los penoles de derecha é
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izquierda de la verga, que cruza el palo en tierra, y arriadas,
a medida que el caso lo requeria, pudimos mantenernos en
la direccion exacta del canal de entrada, el que franquea-
MOS en pocos minutos sin contratiempo alguno, a pesar de
las grandes rompientes que nos acometieron.

Seria de desear que el palo de sefiales estuviese mejor
provisto de drizas, motones, etc., de respeto, porque seria tal
vez de graves consecuencias que faltara cualquiera de estos
articulos, en momentos de atravesar un buque la barra, cosa
que no parece dificil en vista del mal estado en que enton-
ces se encontraban.

Bajo el punto de vista de la solidez y duracion, asi como
de la rapidez en los movimientos, habria ventajas notables
en sustituir el palo actual por un semaforo, que con el movi-
miento de sus brazos, reemplazara el relativamente poco
seguro de los globos, donde hay que emplear cabos que
pueden faltar.

La mision francesa, a cargo del Sr. J. H. Perrotin, Direc-
tor del Observatorio Astrondmico de Niza, se mostr6 agrade-
cidisima 4 la atencion del Gobierno, y tanto mas, cuanto
gue nuestro viaje completaba su personal y el material de
instrumentos de la mision del Chubut.

A esta Ultima mision no pudimos llegar por no ser la
via del Chubut, capaz para nuestra Cafionera; por lo que
dejamos correspondencia € instrumentos en poder de los
colonos de Craker Bay en Golfo Nuevo, los que debian tras-
portarlos a Chubut al dia siguiente, acompafiados de las razo-
nes que habiamos tenido para no ir nosotros mismos.

Los instrumentos de la mision francesa en Patagones,
eran :-un heliémetro ruso, un ecuatorial de 8 pulgadas, uno
de 6, un anteojo meridiano, un teodolito y magnometros,
un aparato completo para la fotografia del fendmeno, croné-
grafo y cronémetros. Como se vé, la instalacion de esta
mision era mas completa que la Alemana de Bahia Blanca,

El dia 20, alas7 h. 15 a m., tomabamos Puerto Deseado,
despues de la capa de ordenanza, frente al Golfo de San Jorge,
y fondedbamos frente & las ruinas de la Colonia Espafiola,
gue es indudablemente el mejor tenedero del rio.

Permanecimos en este puerto hasta el 27 por la mafiana,
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embarcando carbon penosamente, a causa de la falta total de
medios adecuados para la faena y de las fuertes corrientes de
las mareas—6 & 7 millas—sin otros recursos que las embarca-
ciones menores de la Cafionera y un lanchon de 4 toneladas con
poquisima vela y que habia que remolcar, faena que fué
varias veces interrumpida por los fuertes vientos que conti-
nuamente reinan aqui, los que cuando baten la corriente
levantan una mar corta y arbolada, haciendo el rio innave-
gable para botes.

Los oficiales no estuvimos desocupados durante los 7 dias
de permanencia; uno fué encargado de levantar un su-
mario, a fin de aclarar ciertas irregularidades cometidas en
la Sub-prefectura, y otros de levantar una carta del fondea
dero que estd frente a sitio que ocupa actualmente la dicha
Sub-prefectura y depésitos de Comisaria; €l que, sea dicho,
no ofrece, ni por mucho, las ventgas del de las Ruinas;
porque si bien es cierto que es una ensenada en la costa
de sotavento, es por otra parte su fondo de cascao, y, por
consiguiente, indtil, y la corriente forma alli remolinos y
contra corrientes de una violencia rara.

El dia 27, contentos de no haber permanecido ociosos, 1o
que hubiera sido insostenible, hicimos proa a Santa Cruz,
donde fondeamos despues de 12 horas de navegacion y otras
tantas de capa.

Tomamos el fondeadero de Monte Entrance, donde en-
contramos la corbeta de guerra Brooklyin, de los Estados
Unidos, y en tierra la mision astrondmica de esta nacion en
diez tiendas.

Visitamos la instalacion & cargo del Teniente de la Ma
rina militar, Samuel Very. El gran cuidado de este oficial
habia sido dedicado a la colocacion del aparato fotogréfico

para la observacion del trénsito, y sobre la cual habian de
basarse todcs sus trabajos.

Con igua proligidad fué tambien instalado el péndulo,
con el que consiguié observaciones de importancia.

En los « Misioneros » encontramos el aviso Volage, que
condujo la mision Francesa de esta localidad, & cargo del
Sr. Fleuriais, Capitan de fragata, y quien contaba para la
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observacion con idénticos instrumentos que el Sr. Perrotin
en Patagones, a excepcion del heliémetro.

Zarpamos de Santa Cruz, con rumbo a PuntaArenas, €l.
dia 4 de Diciembre con la idea de fondear el 5 & latarde 6
el 6 por la mafana en ese puerto.

Las fuertes mareas del Estrecho de Magallanes nos obli-
garon & fondear sucesivamente en Bahia Posesion, Bahia
Gregory y Elisabeth Island, tanto & la entrada como a la
salida. Nos hubiera sido imposible cortar una corriente de
8 4 9 millas; y nos resolvimos con resignacion a fondear, &
cambio de aprovechar & la marea entrante el elemento que
nos era contrario con la vaciante.

A tirones, pues, fondeamos en Punta Arenas el dia 6 por
la mafiana, en el momento en que se efectuaban los prime-
ros contactos entre los discos de Vénus y el Sol.

La mision Alemana de este punto, a cargo del Profesor
Sr. Auwers, quedd muy satisfecha de sus observaciones, & pesar
de haber perdido uno de los contactos.

Los oficiales de la corbeta brasilera Parnahyba hacian
por otra parte observaciones en « Quarter Masters », cerca
de Punta Arenas, aunque con mal éxito, pues no pudieron
conseguir mas que dos contactos.

Terminada nuestra comision en el Estrecho y colmados
de agradecimientos de los sefiores astronomos Alemanes por
la atencion del Gobierno, emprendimos vige répido de
regreso el 7 de Diciembre, & fin de obtener en Santa Cruz
los resultados que van a continuacion.

Aprovechando la buena marcha de los cronémetros de
abordo, confrontadas en todas las misiones astrondmicas de
la costa, y la buena voluntad de los gefes de las de Santa
Cruz y Punta Arenas, nuestro comandante resolvié establecer
de la manera mas exacta posible—con estos instrumentos—
la diferencia de longitud entre el puerto de Santa Cruz y el de
Punta Arenas, lo que se consiguié de la manera siguiente:
Primera comparacion con el Observatorio francés de Misioneros, €l

dia 2 de Diciembre & 22 horas tiempo astronémico.
A. Cron6. Sewill 4108 t'pode Sta. Cruz 4 h. 33 m. 15 s, 86
B. « Russel 2196 « « « 4h 31m 15s, 36
C. « Sewill 4122 « « « 4 h. 40 m. 58 s, 36
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Segunda comparacion con el mismo Observatorio, el 10 de Diciembre
a 23 horas, tiempo astronémico.

A. Tiempo de Santa Cruz 4 h. 33 m. 04 s, 10
B. « « « 4 h. 30 m. 48 s, 10
C. « « « 4 h. 41 m 50s, 00

Comparacion con el Observatorio aleman de Punta de Arenas en
el Faro de lalocalidad, el dia 6 de Diciembre, a 23 horas, tiempo
astronémico.

A. Tiempo dePunta Arenas 4 h. 42 m. 34 s, 52
B. « o« o« 4 h 40 m. 25 s, 52
C. « « « 4 h. 50 m. 52 S, 52

Movimiento de A en el intérvalo de
la comparacion + 0 h. 00 m. 05 s, 88
B « + 0h 00 m 13s., 63
C « - 0 h. 00 m. 16s., 12

Estado absoluto de Losada 5246 que sirvio de acom-
pafiante; el dia 2 en Santa Cruz. 0 h, 59 m. 58 s, 36
0 h. 59 m 28s, 57
Estado en Punta Arenas el dia6 1 h. 09 m. 04 s, 02
Movimiento del acompafiante entre

las observaciones Oh 00Om 14 s, 89
Diferencia en longitud, por
Sewill 4108 0Oh 09 m. 24 s.,54
Sewill 4122 0h 09 m 24 s.,04
Russel 2196 0h 09 m 23 s.,79
Losada 5426 0 h. 09 m 20 s.,56
Media por Russel y Sewille 4108 Oh. 09 m, 23s, 16
Id por los cuatro cronémetros Oh.09 m. 24 s, 24

La mejor de estas medias es la de Russel y Sewill 4108,
por la marcha regular que se les ha observado.

La diferencia de longitud entre Punta Arenas y el Ob-
servatorio Norte Americano, en Punta Keel, en Santa Cruz,
es de:

Para Russel y Sewill 4108 Oh 10m. 00 s, 04
Paralos cuatro cronémetros O h 09 m. 59 s, 66
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La distancia del Observatorio Francés de «Misioneros» al
«Monte Entrance» en laembocadura del Rio Santa Cruz, es
de 17,625 metros Sur y de 13,778 Este.

Latitud del Observatorio francés 49 ° 59 ' 21 " 50
Longitud aproximada sobre Paris 4h 43m.30s,0

Declinacion—Oscila entre los 18° 54' por la mafana, 19
19' por latarde y 18° 55' por la noche.

La inclinacion mediade laaguja a2 horas p. m. es de
48° 40'.

Estos datos sobre la latitud y longitud del Observatorio
francés con relacion & Paris y «Monte Entrance» son debidos
4 la amabilidad del Gefe de la mision Sr. Fleuriais.

La observacion de los vientos, alturas barométricas y
gue van & continuacion, son extractadas del diario meteo-
rolégico & mi cargo, durante €l vige.

A nuestra salida de Montevideo nos acompafiaron vien-
tos flojos del 4° cuadrante, los que duraron hasta doblar Cabo
Corrientes, para despues saltar al 3° disminuyendo de fuerza,
con pequefios saltos a S. E., sin que se entablaran felizmen-
te de esa direccion.

En el paraje denominado «El Rincon,» encontramos brisas
del S. y S O, las que cambiaron a N. N. O. acompafiadas de
[luvias y tiempo oscuro, despejando a rondar el viento al
S. O.

Durante nuestra travesia de Bahia Blanca a Patagones
se pudo observar alguna regularidad en los terrales y vira-
zones, propios de la estacion, soplando sucesivamente del
N. O. por lamafianay del S. E. a la tarde, acompafiado este
ultimo de alguna mar de leva; efectos que naturalmente se
observan con vientos del mar. Cesd esta regularidad a sa-
tar el viento al N., con lluvia poco copiosa y por inter-
valos.

Fondeados en Patagones, contindan las virazones regular-
mente. En este puerto observamos la primera vuelta del
viento por todo el compas, efectuada en 12 horas, poco mas 6
ménos, despues de un viento duro y rachado del N. N. O. de
una duracion de 24 horas.

Entre Patagones y Puerto Deseado contindan experimen-
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tandose saltos irregulares del viento, que refresca con cons-
tancia al caer a 2° cuadrante.

Todos estos vientos nos han impedido hacer uso de las
velas, por sutendencia a ponerse de proa a nuestra direccion
constante hécia el S, 6 por soplar muy duros de la con-
traria, pudiendo apénas cazar las velas de cuchillo & fin de
aguantar algo los balances, pues la mar se pica bastante, al
refrescar los vientosdel S. O. y S. S. O.; porlo que se puede
una vez mas, aconsegjar la navegacion cerca de la costa para
las embarcaciones de poco calado y tonelaje; fatigando enor-
memente a buque la mas corta y arbolada, hasta el punto
de hacerle perder su camino.

Fondeados en Puerto Deseado el dia 21 y despues de
4 horas de brisa del N. y lluvia (*) se experimentaron fuertes
rachas desde el O. a E. por el S, las que casi invariable-
mente refrescaban al medio dia para calmar en seguida;
habiendo alcanzado su maximun de violencia €l dia 22 y
continuado asi unas 20 horas préximamente.

En este puerto, observamos otro giro del viento al rede-
dor de todo €l compas en pocas horas, y estableciéndose al
O. con lluvia menuda.

El dia 27 a salir de Puerto Deseado, encontramos mar
de leva bastante gruesa, a causa del viento reinante el dia
anterior. A la tarde experimentamos viento duro del S. S.
0. que alcanzd su maximun de violencia & la mafana del 28,
obligandonos & capear con dos faasde rizos & los cangrejos,
lo que nosimpidié tomar el puerto de Santa Cruz ese dia

Al ancla en este puerto, se observan vientos del 3° cua
drante de fuerza variable entre bonancible y viento fresco,
cayendo rachas duras y chubascos de agua y granizo. Por
tercera vez se observé el giro del viento a rededor del com-
pas; fendbmeno que adquiere mayor rapidez, & medida que
nos aproximamos al Estrecho.

Continué el tiempo con brisas variables y tendentes al
S. E. y camas con tiempo hermoso el que duré hasta nues-
tra llegada a Punta Arenas.

* En el diario meteorolégico figura anotado un trueno oido
durante la lluvia, el que se consigna por lo raro del caso en la
localidad.
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El dia que avistamos Santa Cruz, de regreso del Estrecho,
encontramos viento duro del S. O. que nos quitaba mucho
camino, & causa de la mar gruesa que habia, a pesar de en-
contrarnos cerca de la costa; sintiéndolo mas y mas fresco, &
medida que nos aproximabamos & Monte Entrance, conse-
guimos con gran esfuerzo tomar el fondeadero de Punta
Keel, despues de haber caminado durante cuatro horas y
media & razon de media milla por hora. Aqui supimos que
la Corbeta Norte-Americana Brooklyn habia arrastrado sus
cuatro anclas a causa de lo desventgjoso del tenedero con
fondo de pedregullo. Nos vimos obligados & fondear dos
anclas con cinco y medio grilletes de cadena.

Este dia y los dos siguientes, ha persistido el viento
duroy con chubascos de agua y granizo, con rachas de una
violencia alarmante.

El barémetro ha sido consecuente con los satos del
viento, aunque sin precederlos; determinando, por lo general,
sus mayores depresiones, los vientos del 1.° y 4.° cuadrantes,
asi como sus mayores alturas los del S., demostrando en esto
una gran sensibilidad, observada ya por cuantos navegantes
han recorrido siquiera una vez estas costas.

Su mayor depresion observadafué de 0.735 mm. en el
Puerto de Santa Cruz durante una série de rachas y vientos
duros del O. N. O.y tiempo tormentoso, y su mayor altura
constante entre 0.750 mm. y 0.767, mm. con los vientos entabla-
dos del S. a E.

El dia 15 & nuestra salida de Santa Cruz, encontramos
vientos bonanciblesdel O. y S. O, los que pudimos utilizar
largando todo el pafio, hasta laaltura de Patagones, en que sal-
taron al N. con calmas, brumas y chubascos dé lluvia.

La ultima vuelta del viento al rededor de la rosa fué
observada a la altura de Cabo Corrientes, acompafiada de un
sato del barémetro de 0.007.mm. de amplitud, produciéndose
su mayor depresion al estar el viento al N.

Al estar 4 la cabeza de Banco Chico en e Rio de la
Plata, tuvimos que fondear, pues el viento duro del S. O. nos
guitaba demasiado camino y nos hacia peligrosa la navega-
cion entre dos bancos.

Nuestro buqué se ha portado bien por lo general, a pesar
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de su poco calado y arboladura relativamente alta; su méa-
quina no nos ha faltado una sola vez, ain cuando se le haya
pedido toda su fuerza, como sucedié & nuestra segunda en-
trada & Santa Cruz, en que hubo que exigirle el maximun
de su esfuerzo.

A los cinco dias de haber zarpado de Santa Cruz, avista-
bamos & Punta de Indio.

Ni una averia, ni un contratiempo, han sefialado este
vigije hecho en las condiciones mas favorables en una trave-
sia, en que generalmente no son los buenos ratos los que
abundan.

FELIX PONSATI.

EL TORPEDO Y EL CANON.

Sin tener por objeto refutar enteramente las ideas ex-
puestas en el folleto intitulado El torpedo y él cafion, de que
la prensa se ha ocupado, creo conveniente llamar la atencion
sobre ciertos puntos en que no estoy de acuerdo con lo emi-
tido por el autor, que, si se dejaran de analizar, podrian ser
aceptados sin discusion.

Antes de entrar & refutar algunas de las exposiciones
que considero erréneas, me permitiré asentar como prece-
dente, por lo menos entre nosotros, que debemos tratar en
materia de defensa de costas de establecer, con la mayor eco-
nomia posible, un sistema que reuna a la vez las condiciones
de poder, de movilidad y de sencillez.

Ninguna arma posee en mayor grado esas condiciones
que la lancha torpedera armada con torpedos automdviles, y
tal diciendo, me refiero & las embarcaciones més modernas,
las mismas posteriores a tipo «Batoums», que realizan en su
construccion los adelantos que han podido sugerir la expe-
riencia y la préctica.
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Estas embarcaciones han realizado condiciones marineras
tales que les permiten estender su esfera de accion fuera de
cabos y mar afuera, alcanzando & la vez el objeto de defen-
der las costas, y pudiendo tomar la ofensiva en caso de ne-
cesidad.

Creo que es injusto, cuando se trata de esta clase de em-
barcaciones, referirse del todo a los acontecimientos de la
guerra Turco-Rusa y citar, como ejemplos desfavorables a la
eficacia de los torpedos, algunos de los ataques que en ella se
llevaron & cabo.

Es preciso tener en cuenta que las embarcaciones rusas
no eran, propiamente dicho, torpederas, sino lanchas a vapor
comunes, armadas con torpedos, lo que establece una notable
diferencia

Y si le es conveniente a autor del folleto citar, en apoyo
de sus teorias, los progresos de la artilleria, hubiera sido mas
equitativo proceder del mismo modo cuando trat6 de las tor-
pederas.

Los articulos de L'Année Maritime y de la Revue Belge
gue cita el Sr. Seelstrom, datan de 1878, y los cinco afios tras-
curridos comprenden precisamente el progreso que han venido
alcanzando las embarcaciones lanza-torpedos.

En efecto, en 1878, el Sr. Yarrow, reputacion universal
en este ramo, emprendié la construccion de la primera tor-
pedera de primera clase y de grandes dimensiones.

Las lauchas torpederas han dejado de ser en parte las
embarcaciones delicadas que cita el Sr. Seelstrom, pues hoy
pueden cruzar por su propia cuenta en e mar é ir a inco-
modar un enemigo en su linea de bloqueo.

¢Quién ha de negar, en efecto, el inmenso provecho que
estableceria para la defensa de nuestro rio, la circunstancia
de poseer un gran nimero de embarcaciones, que por sus cua-
lidades marineras y su capacidad para llevar carbon pudieran
independizarse completamente del resto de la escuadra y em-
prender operaciones ofensivas?

¢Quién negara la inmensa ventaja de poder mantener
al enemigo en un constante estado de alarma, sin dejarle
descansar un solo instante ?

El Sr. Seelstrom admite que el encorazado atacado es
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tarasiempre listo para rechazar el ataque de las torpederas,
por medio de sus redes, de sus ametralladoras y de sus ron-
das de botes.

Pero esto supone el caso de que el buque esté fondeado
y no cruzando como forzosamente lo haria, en caso de blo-
gueo, y es esta la clase de guerra para la cual importa pre-
pararnos.

¢, Serén acaso los pesados cafiones Kriipp que se coloca
ran en Martin Garcia y sus bien protejidas torres Griisen
los que han de batir a las corbetas ligeras de la escuadra
blogueadora que establecera con toda tranquilidad su linea
le operaciones desde el Cabo Corrientes hasta el de Santa
Maria? Seguramente no.

Es aqui que viene & resaltar la utilidad y el gran mérito
le las torpederas que, como las nuestras, pueden cruzar mar
afuera, manteniendo al enemigo en un estado de emocion
continua, y transformando la operacion del bloqueo en una
tarea en extremo penosa y delicada.

De noche, particularmente, los enemigos tendran que
redoblar la vigilancia é inquietarse a la vista de cualquier
objeto anormal. El solo estado de escitacion nerviosa en que
tiene que permanecer la escuadra bloqueadora, es una garantia
de éxito para las lanchas.

Un punto tambien sobre el cual creo conveniente Ilamar
la atencion, es que la Revue Belge citada por el Sr. Seelstrom,
admite que, aumentando el numero de embarcaciones de
ataque, aumentan considerablemente las probabilidades de al-
canzar un buen resultado.

Esto es un hecho bien conocido de los torpedistas, que se
guardaran muy bien de intentar en pleno dia el ataque de un
acorazado fondeado, rodeado de redes y de botes, y mas que
todo, armado con las ametralladoras Nordenfeld que pueden
arrojar con acierto, segun lo afirma el autor del folleto El.
torpedoy el cafion, 115 proyectiles contra una lancha, miéntras
éstarecorre el reducido espacio de 500 yardas!

Los torpedistas saben a qué atenerse a este respecto,
cela va sans direl

Pero aumentemos el numero de torpederas y veremos
como cambia la cuestion. Ataquemos con 6, 8, 10 lanchas si
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es necesario un acorazado como el Riachuelo que vale Ibs.
300000 por lo ménos y veremos lo que se consigue.

Diez torpederas valdran Ibs. 100000; 20 torpedos Ibs.
10000. Tal es el precio del material que se arriesga.

Lbs. 110000, contra Ibs. 300 000 merecen la pena de hacer
la prueba, alin si se perdieran nueve botes en el ataque. Con
tal que uno llegue, bastal

En cuanto a sacrificio de vidas, tambienen eso saldriamos ga-
nando, pues de un lado tendriamos 300 y del otro 150 4 lo sumo.

Esto es llevar las cosas al extremo, pero dudo que, por
mal dirijido que fuera un ataque en tales condiciones, diera,
un mal resultado.

Un solo torpedo destruye un buque, pero tal no sucede
con un tiro de cafion Kripp.

No hablemos del efecto moral producido por el torpedo
gue es temible, pues no hay necesidad de insistir en €llo;
en cuanto a efectos materiales, es dificil exigir mas de lo
que da el torpedo.

El sefior Seelstrom habla de los sistemas & bon marché,
haciendo quizés alusion alos torpedos; por mi parte, yo creo
que valen méas que los sistemas a n'importe que prix, y s
nos lanzamos en esa via me temo vayamos muy |éos.

Todaviano estamos suficiente adelantados paraeso, y aun
si adoptasemos las torres blindadas del Sr. Seelstrém, ellas
no nos librarian del bloqueo que seguramente nos amenazaria,
si noreforzaramos el nimero de nuestros cafiones aflotey de
nuestras torpederas. Meros auxiliares vendrian & ser los ca
flones Kripp y las torres Grisen, pues €l enemigo podria
hostilizarnos y causarnos graves perjuicios, sin tener nece-
sidad de acercarse & las baterias.

Negar la importancia dé Martin Garcia, Unico punto donde
veo lanecesidad de establecer artilleria, seria imprudente; pero
no creo que si llegase el caso de que aquel punto cayera en
poder del enemigo, tuviésemos por tal razon que sufrir mucho.

Tal ventaja aseguraria, es cierto, al enemigo, la libre na-
vegacion de nuestros rios, pero poseyendo nosotros las comu-
nicaciones por tierra, y conociendo la admirable movilidad
de nuestros gjércitos, dudo que tuviéramos que temer el re-
sultado de una invasion 6 de un desembarco.
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Estas ideas las emito con reserva, por no ser mi ramo;
pero, admitida la conveniencia de establecer baterias en Mar-
tin Garcia, convendria tambien reforzar su importancia con
numerosas lineas de torpedos fijos, cuya eficacia espero no
negara el Sr. Seelstrém.

Estamos muy léos de querer quitar a cafion sus mé-
ritos; pero sostengo que en cuanto a manejo y operaciones
de torpedos, no faltardn oficidles en nuestra marina que
quieran dar pruebas de suficiente abnegacion para hacer uso
provechoso de ellos, y creo que la fata de precision de una
arma, constituye menor defecto que su ausencia total.

No son, lo repito, ni las torres Grisen, ni los cafiones
Kripp, los que levantarian un bloqueo que se estableciera
en la embocadura del Plata.

Para concluir, es forzoso reconocer en el folleto del Sr.
Seelstréom, un mérito verdadero, que lo hace acreedor al
agradecimiento de los oficiales de la marina, pues por tales
trabajos se llamala atencion sobre ciertos puntos desgracia-
damente poco estudiados entre nosotros; y en lo referente a
la comparacion que hace el autor del folleto entre el cafion
Armstrong y el Kripp, es justo reconocer que todos sus
argumentos son poderosos, Yy establecen sin duda alguna, la
superioridad de este Ultimo.

Creo que dificilmente se puede encontrar otra arma que
esté mas en armonia con la indole de nuestras tropas que
el torpedo.

Nuestras tropas se han distinguido por la intrepidez y
movilidad, sorprendiendo siempre al enemigo.

Con un litoral de costastan extenso como el nuestro, es
de primera necesidad poseer elementos de defensa, que se
puedan trasportar de un punto a otro, so pena de ver al
enemigo alejarse de los. puntos defendidos para efectuar el
ataque y desembarco a sus anchas.

Las torres Griisen defienden un radio més 6 ménos limi-
tado. Las torpederas se mueven y llevan sus poderosas ar-
mas a todas partes.

M. GARCIA Y MANSILLA.

(Marzo 15 de 1883. La Nacion).
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CRONICA GENERAL

Presentacion de trabajos—El Teniente D. Eduardo O'Con-
nory el Subteniente D. Santiago J. Albarracin, han presen-
tado al Sefior Ministro de Marina, los trabajos que han
gjecutado en la Ultima exploracion del rio Limay, bgo las
ordenes del Gefe de la Escuadrilla del rio Negro, Teniente
Coronel D. Erasmo Obligado.

Entre los trabajos presentados, figuran: un plano de la
parte Ultimamente explorada, desde la Vuelta de Obligado,
l[imiteextremo de la anterior exploracion, y las cercanias
del Traful, afluente de la margen izquierda del rio Limay;
ha sido levantado en la misma escala que los planos del rio
Negro y del Limay, levantado en las exploraciones anteriores
por el Teniente O'Connor y €l piloto D. Edmundo Moyzés.

Esos planos, son los primeros que se hayan confeccionado
hasta ahora; el croquis que dibujé el primer explorador de
esos rios, D. Basilio Villarino, en 1782 y 1783, indica sim-
plemente la direccion general de esos rios, y no tiene im-
portancia alguna para la hidrografia.

El Diario de la exploracion es igualmente interesante,
pues contiene muchas observaciones de importancia.

Ademéas de estos trabajos, recibié el Sefior Ministro el
parte é informe del Comandante Obligado, dando cuenta de
su exploracion; es un documento importante.

Tambien figura un croquis de la parte del curso del rio
Catapuliche 6 Collon-Cura, explorada por €l préctico 1° del
rio Negro, D. Angel Battilana, por érden del Sr. Comandan-
te Obligado.

Todos estos trabajos son de importancia y vienen a
enriquecer los datos que esta ordenando la Oficina Hidrogra-
fica; se han rectificado no pocos errores geograficos en esos
vigjes, y nos felicitamos que los oficiales que en ellos han
tomado parte, pertenezcan a la Armada y al CENTRO NAVAL.

En otra parte va la primera Conferencia dada en el local
de nuestra Sociedad, por nuestro compafiero el Subteniente
Albarracin, que ha tomado parte en las exploraciones, que
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ha efectuado el Comandante Obligado, en 1881, 1882y 1883.

Suspension dd vapor «Austral».—Este buque construido
en los astilleros de Messrs. John Eider, cuyo desplazamiento
es de 5583 t, con una maquina de 5800 caballosy de un
andar de 17 millas (en la prueba) y que era una notabilidad
en las modernas construcciones por las multiples condiciones
gue poseia, ya como buque mercante, yapara ser armado en
guerra en caso oportuno, acaba de ser suspendido del fondo
del mar donde por un siniestro fué arrojado, en Australia, po-
co tiempo ha

Transcribimos de la Revista General de Marina, lo que
sigue; asi podran imponerse nuestros lectores de la manera
que se ha llevado & cabo una operacion tan dificil.

Primeramente se cerraron las portas por las que entrd
el agua que hizo ir el barco a pique; despues se asegura-
ron & sus costados, artificiales estancas, que sobresalian al-
gunos piés de la superficie del agua, con cuyas instalacio-
nes, envez de ser un buqué sumergido, quedd trasformado
en uno varado, lleno de agua, teniendo la borda sobre ésta,
con el fin de poder suspender el buque en buenas condicio-
nes de estiva, en el sentido de popa a proa, se le dividio por
igual en dos compartimentos por medio de un mamparo tras-
versal central, dejando las puertas de los demas abiertas.
En esta situacion se achicé el agua de popa y proa con bom-
bas de mucha fuerza, abrigandose el buque de la posicion
gue tenia a hallarse recostado sobre estribor 15° con la ver-
tical y elevandose luego progresivamente, conforme se expe-
lia el agua, durante cuya operacion el buque era remolcado
abajo fondo. EI plan general de la maniobra, fué proyec-
tado por los directores de la empresa, con arreglo a las ins-
trucciones del ingeniero Mr. John Stansfield. El peso ele-
vado, con inclusion del carbon y hierro a bordo, era de unas
6000 ton.

La nueva organizacioo dd servicio de minas y torpedos, en
Rusia.—Juzgando de verdadera utilidad para la definitiva orga-
nizacion de nuestra Division de Torpedos, traducimos a con-
tinuacion un interesante articulo, que con el titulo que lo
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encabezamos, encontramos en la Bevue Maritime et Coloniale,
correspondiente al mes de Marzo de este afio.

Traducimos: « El servicio de las minas y de los torpe-

- dos organizado en Rusia durante la guerra de 1877, acaba
« de ser reformado y notablemente aumentado.

« En un principio, este servicio no comprendia més que
«dos secciones, establecidas: la primera en Cronstadt, para
« la defensa submarina de los puertos y de las costas del
«mar Baltico, y la segunda en Kertch, para la del litoral
«del mar Negro.

« Cada seccion era mandada por un oficia del genio,
«puesto bajo las inmediatas 6rdenes del director general
«del ejército. Estos oficides estaban encargados de la
«inspeccion y de la conservacion de todo el material subma-
«rino; las direcciones de los puertos hacian proceder a las
« experiencias y dirijian la instruccion de los oficiales y de
«los soldados mineros, torpedistas y de todo el personal
« agregado; estas direcciones tenian & este respecto los mis-
« mos derechos y las mismas prerogativas que los Coman-
« dantes de cuerpo.

« Con la organizacion que acabamos de bosquejar, las
« dos compafiias de minas y de torpedos estaban pues espe-
« cialmente destinadas en tiempo de paz a formar un cuadro
« de oficiales y de hombres capaces de instruiry de mandar,
« éstos como oficiales, aquéllos como clases, los destacamen-
« tos a organizar en los diferentes puertos para el servicio
« de las defensas submarinas.

« Los Comandantes y los otros oficiales de las compa-
« filas eran elegidos en el cuerpo del genio; ademés, inde-
« pendientemente del cuadro permanente, cada batallon de
« zapadores O pontoneros, destacaba todos los afios & las
« compafias de torpedistas un oficial saliendo de La Escuela
« técnico-galvanica. Los soldados de estas compafiias eran ge-
« neralmente elegidos en el arma del genio.

« La Escuela técnico-galvanica, cuyo nombre se encuentra
« aqui bajo nuestra pluma, tiene por objeto la ensefianza a
« un mismo tiempo tedrica y practica de la electricidad, de
< la fotografia, de las materias explosivas, etc., en sus dife-

z

« rentes aplicaciones & la guerra. Ademas de los oficiales

a
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« alumnos propiamente llamados, dos oficides son destacados
« de cada brigada para seguir estos cursos.

« La Escuela técnico-galvanica depende de la direccion ge-
«neral del genio. ElI personal permanente comprende: 1
« Director, con el grado de Mayor general, 5 oficiales subal-
« ternos, 18 no combatientes, * tales como Secretarios, ope-
«rarios, etc. y eventualrnente los oficiales en comision. La
« Compafiia técnico-galvanica agregada a la Escuela se com-
« pone de: 1 capitan, 3 oficides subalternos, 243 clases, cabos
« Yy soldados, y 29 no combatientes.

« Todos los dos afios, un cierto numero de los hombres,
«ingresa en los batallones de zapadores ¢ enviado a los
« parques del genio.

« La organizacion del servicio de las minas y de los tor-
«pedos, acaba de ser modificada de la siguiente manera (8
« de Mayo de 1881).

« Dos divisiones de dos compafiias han sido formadas,
« una establecida en San Petersburgo, para el mar BAaltico ;
«la otra en Odessa, para el mar Negro. Las compafias ha-
« cen respectivamente guarnicion en Cronstadt (compaiiia
«num. 1), Sweaborg (compafiia nim. 2), Odessa (compafiia
«num. 3) y Sebastopol (compafia ndm. 4).

« Estas cuatro compafias han sido formadas con el per-
«sonal de las antiguas compafias de Cronstadt y de Kertch,
« completado valiéndose de hombres tomados en todos los
« batallones de zapadores y de pontoneros, ménos de los de
«la guardia.

« Todos los oficidles y los soldados reciben una paga
«crecida; los soldados perciben ademas una gratificacion
«diaria de 10 kopeks ** y una racion de vino.

« El personal que cada una de las dos direcciones para
« €l servicio de las defensas submarinas comprende, estad com-
« puesto asi:

*  Empleados civiles.
** E| Kopeck vale mas 6 ménos O fr. 04 c.
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NUmero
Cargos Grados del
personal
Director Coronegl 1
Sub-Director Teniente Coronel 6 1
Gefes de las seccio- Comandante
nes técnicas Capitanes 2
Guardas del genio Guardas de las forti-
ficaciones 1
Empleados « 5
Ordenanzas « 7

« En tiempo de paz, las compafiias se dividen en nume-
« rosos destacamentos distribuidos en todos los puertos, que
« poseen un deposito de material.

« Estos destacamentos ejecutan los trabajos que se nece-
« sitan en cada uno de los pargjes que les estan designados,
«y asl consiguen conocer rapidamente y con exactitud lo
« fuerte y lo débil de la parte del litoral que pueden ser
« |lamados & defender, familiarizandose, puede decirse, con
« las circunstancias locales.

« El efectivo de cada destacamento es determinado por
« el Director, segun la importancia de la estacion y las exi-
« jencias del servicio.

« Cada compariia cuenta, en tiempo de paz : 1 Coronel-
« director, 5 Capitanes, 2 oficiales, 243 sargentos, cabos y
« soldados, 1 meédico, 38 secretarios, operarios, ordenan-
« Zas, etc.

« En tiempo de guerra, el efectivo es aumentado con 3
« oficiales y 3 ordenanzas.

« Los oficiales y los soldados gastan el mismo uniforme
« que €l del genio, llevando ademas una M como signo dis-
« furtivo y el nimero de la compafiia Los soldados estan
« armados con un revolver y con un sable de dragon, pe
« quefio modelo.

« Todos los afios, un cierto numero de oficiales-alumnos
« de la Escuela técnico-galvanica son enviados, en €l verano,
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« & las compafiias de las minas y torpedos, para seguir los
« gjercicios practicos; estos terminados, esos oficiales vuelven
«a SUS Cuerpos respectivos.

« Cada direccion posee ademas un destacamento de ins-
« truccion, organizado segun el modelo de los destacamentos
«similares de los batallones del genio.

« Los soldados reciben en estos destacamentos la ins-
« truccion necesaria para pasar como clases. Cada destaca-
« mento comprende 20 alumnos tomados en cada una de las
« compafiias delas minas y torpedos, y 2 sargentos encarga-
« dos de secundar & los dos oficides escojidos como profe-
« sores por la direccion.

« El destacamento de instruccion esta dividido en dos
« clases.

« Todos los destacamentos distribuidos en los puertos
« del imperio son concentrados anualmente, en uno de los
« puertos designados por el director general del genio, para
gjecutar maniobras y ejercicios generales.

« Los depoésitos de torpedos y otras maquinas submari-
« nas varian de importancia, segun las necesidades de la.
« defensa de cada punto del litoral. Dos estaciones princi-
« pales estan establecidas en Cronstadt y en Odessa; en
« cuanto & los pargjes ocupados por las estaciones locales
« distribuidas en ciertos puertos, el director general del
« genio es quien los designa. Las estaciones locales tienen

« por unico objeto la conservacion del material necesario
« para la defensa del puerto del cual dependen ; las estacio-
« nes centrales encierran el material le reserva: torpedos,
« aparatos, etc., destinado, en caso de guerra, para atender
« & todas las eventualidades.

« Cada estacion posee un taller completo para la cons
« truccion y la reparacion de estas maquinarias y dispone
« ademas de una flotilla, puesta bajo las 6rdenes del genio y
« encargada de la colocacion y de la vigilancia de las minas
« submarinas.

« En caso de guerra, son destacados de la escuadra, des-
« pues del llamamiento, 533 marineros de todos grados para
« ser puestos a la disposicion del director de la division de
« los torpedos del mar Negro, quien los dirije a las compa

A
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« fiias numeros 3 y 4, a fin de asegurar completamente la
« defensa del litoral.»

(Mittheilnngen Ubsr Gegestande des artillerie-und Genie-
Wesens, del Memorial de artilleria espafiola).

El meridiano universal.—En La Nacion del 27 de Abril
del corriente afio, se publico un articulo con el siguiente enca-
bezamiento : Los Estados Unidos y € Meridiano Universal;
su autor, el Dr. Garcia Calderon, revela que lo ha escrito
con buen numero de datos, todos de la mayor importancia é
interés cientifico.

Seria ciertamente muy Gtil que la adopcion de un meri-
diano, Unico paratodas las naciones, fuera un hecho; hoy que
todo, en todas partes, obedece a un movimiento espontaneo,
para estrechar mas sus relaciones entre paises amigos, ligados
por vinculos de origen, de interés politico 6 de comercio; esa
idea ha encontrado éco en las naciones méas adelantadas de
nuestra época.

Como el espacio en esta seccion es reducido, no nos es
posible extendernos mucho al respecto.

Queremos, sin embargo, no dejar pasar desapercibida una
afirmacion err6nea del Dr. Garcia Calderon ; nos referimos &
la idea nueva, emitida por los Estados Unidos proponiendo la
reunion de un Congreso Internacional, para discutir la con-
veniencia que resultaria, adoptando un meridiano univer-
sal, que ciertamente simplificaria los célculos marinosy astro-
ndmicos; pues, en el presente, los Ingleses construyen sus cartas
con arreglo a meridiano de Greenwich, los Franceses toman
como punto de partida el de Parisy los Espafioles el de San
Fernando.

Si bien las reducciones de uno & otro meridiano no son
complicadas, esas operaciones, aunque féaciles, hacen perder
un poco de tiempo cuando se efectia algun célculo.

El afio préximo pasado, el Instituto Geogréfico Argentino,
Asociacion de estudio que honra a nuestro pais, celebré una
reunion para tratar el asunto, es decir, la adopcion del me-
ridiano universal; la sesion fué interesante, tomando parte
en la discusion el Dr. Zeballos, el Director de la Escuela Na-
val Sr. Beuf, el Sr. Onetto, el Sr. Latzina, el ingeniero Fir-
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mat, y otros que no recordamos; despues de cambiar ideas y
emitir opiniones en pro y en contra de esaidea, apoyandolas
con datos cientificos y haciendo ver los unos, los beneficios
que reportaria & la navegacion, a la geografia y a comercio
tambien su adopcion, y los otros que la combatian, que no
habia ninguna razon para que se llevara & efecto, la asam-
blea, que era bastante numerosa, voto, casi por unanimidad,
por la adopcion del meridiano de Greenwich, y se resolvié
ademéas que al Congreso, que se reuniria oportunamente en
la ciudad que fuera designada para celebrarlo, asistiria un
miembro del Instituto Geogréfico, en representacion de nues-
tro pais.

Hemos sido los primeros en adoptar esa idea; alos Argen-
tinos pues, técanos esa gloria modesta y ya no es una no-
vedad para nosotros, como dice el Dr. Garcia Calderon.

Reunion en € « Centro Naval».—Con motivo de ausentarse
para Europa, nuestro compafiero de tareas, el joven D. Ma
nuel J. Costa Arguibel, inventor del fusl de precision que
[leva su nombre, la Comision Directiva del CENTRO NAVAL,
resolvio hacer una pequefia fiesta intima para darle un afec-
tuoso y cordial adios, demostrandole de esa manera las me-
recidas simpatias de que goza entre sus compafieros; €l 19
de Abril tuvo ella lugar.

Habiase preparado con tal objeto una pequefia mesa con
algunos refrescos y chocolate, en el local de la Sociedad.

A las 8 h. 30 m. p. m. el Teniente Garcia Mansilla in-
vité a los presentes & sentarse a la mesa, ocupando el sitio
de honor el joven Costa Arguibel, & quien dirijié unas bre-
ves palabras, en nombre de los miembros del CENTRO NAVAL;
significandole el pesar que causaba a todos su partida; pero
gue al mismo tiempo se alegraban tambien, porque estaban
convencidos que su vigie por el vigo continente seria pro-
vechoso para la Sociedad, &la cual pertenecia, y para nues-
tro pais.

Al terminar tom6 una copa y brindd con los presentes
porque €l vigje fuera prospero y feliz para nuestro consocio.

Costa Arguibel, agradecié conmovido estas demostracio-
nes sinceras de aprecio a los que se las hacian.
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La conversacion se hizo entonces general y un momento
despues levantabanse todos de la mesa, para examinar el fu-
gl Costa nim. 2, nuevo invento de nuestro joven y labo-
rioso compafiero; no hacemos su descripcion, porque no po-
seemos todos los datos necesarios;, es superior a primero,
por la sencillez de su mecanismo que le permite un tiro mu-
chomas répido, pues posee un poderoso extractor que, al
montar el gatillo para hacer un nuevo disparo, extrae por si
solola capsula del cartucho que ya ha servido; de esta ma-
lera, la carga es mucho méas répida y sencilla porque el
tirador no tiene mas que introducir un nuevo cartucho en
a recamara del rifle, sin ocuparse de extraer con la mano,
a capsula del que ha sido disparado anteriormente.

El alcance y la fuerza de penetracion del proyectil, son
tambien mayores que en el otro rifle, que todos han podido
ver en un elegante escaparate durante la Exposicion Conti-
nental el afio ppdo.

Es conocido de todos el informe que elevdé a Ministerio
de Guerra y Marina, la Comision nombrada para examinar
y ensayar el fusil Costa nim. 1, cuya descripcion ha sido
publicada en uno de nuestros Boletines anteriores; bastara
recordar a nuestros lectores que ella se expidié manifestando
que le consideraba superior a todas las armas andlogas de
precision conocidas hasta el dia

Con € fusil Costa nim. 2, se pueden hacer de 18 & 20
disparos por minuto, sin apurarse.

Asi que nos sea posible daremos a conocer & nuestros
lectores el nuevo rifle, inventado por un joven Argentino, del
cual puede esperar mucho el pais en el ramo a cua se ha
dedicado con tan buenos resultados ya.

Réstanos decir que todos felicitaron a Costa Arguibel
por su nuevo rifle, y que a darle el adios, hicieron votos
por su pronto regreso a la patria

En esta fiesta, tan sencilla, reind la mayor cordialidad,
terminandose &las 10 h. 30 m. p. m.

Nuestros deseos son que nuestro compariero coseche nue-
vos laureles para él y para el nombre Argentino en el Vigo
Continente, al darle nuestro adios.
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Ensayos de torpedos en & Bdsforo—Hemos dado & conocer
a nuestros lectores, en el Boletin correspondiente a los me-
ses de Enero y de Febrero, las experiencias del torpedo Lay
en las aguas del Bosforo, dirijidas por el mismo inventor,
Coronel Lay, y por el afamado torpedista, Teniente Sleeman;
encontramos en la Bevue Maritime et Coloniale, algunos otros
datos al respecto, que son del mayor interés y los cuales es
bueno conocer.

Esos datos se refieren & las redes con las cuales se ro-
dean alos buques, para frustrar los ataques de las torpederas,
sobre todo, de noche, que es cuando estéan Ilamadas & prestar
SUS Servicios.

« En cuanto a las redes preservadoras, no parece que
« hasta el presente se haya podido arribar a una conclusion
« satisfactoria. Estas redes deben ser & un mismo tiempo
« sOlidas, livianas y manuables; ahora bien, aquellas con las
« cuales el Almirantazgo ha dotado a varios encorazados, son
« unos aparatos tan pesados y tan incomodos, que ningun
« oficial querria servirse de ellos en un caso sério, en el
« cual las cualidades de rapidez y de evolucion fueran in-
« dispensables. Si el buque es de poco andar, podria apénas
« moverse contra una corriente fuerte; si es de mucho andar,
«no podria conservar una marcha algo considerable sin que
« la red se pegue a sus costados. ¢ Como franquear asi pasos
« tales como los Dardanelos y €l Bdsforo, en los cuales la
« rapidez es la primera condicion para el éxito ?

« La utilidad de las redes es incontestable para un bu-
« que a ancla, pero vale mas entonces colocarlas 4 una dis-
« tancia suficiente para que el buque pueda aparejar sin
« estorbo. Hassan-Pacha, durante la dltima guerra, las habia
« hecho hacer de cabo; ménos solidas que nuestras redes de
« alambre, las superaban bajo el punto de vista de la elas-
« ticidad.

« M. Witehead, afirma que con sus torpedos se encarga
« de hacer atravesar cualesquiera clase de redes; no se pue-
« de decir si los torpedos Lay serian capaces de ello, pero
« me parece que se tendra siempre el recurso de lanzar su-
« cesivamente dos; el primero teniendo el objeto de despejar
« el camino para el segundo.
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Esto dice el corresponsal naval del Times, que presen-
ci6 las experiencias que se efectuaron en el Bosforo.

Transcribimos un pérrafo de la Revista General de Ma-
rina, en el cual el Teniente Sleeman manifiesta su opinion
al respecto:

« Segun Sleeman, lanzando dos torpedos de esta clase
« (Lay), uno inmediatamente despues del otro, sobre un bu-
« que protejido por redes, el primero abriria brecha para
« que el segundo obrase seguramente. »

Como la palabra de ese inteligentey laborioso oficial de
marina, es autoridad en la materia, pues goza de una jus-
ta y merecida fama universal, creemos en nuestra humil-
de opinion, que esta demostrada una vez mas la verdadera
importancia que han adquirido los torpedos, & pesar de que
ain hay muchos que la niegan.

Creemos tambien que es bueno citar en esta ocasion las
experiencias efectuadas en la Spezzia, y de las cuales ya tie-
nen conocimiento nuestros lectores; recordaran que la torpe-
dera Aquila dispar6 un torpedo contra un blanco protgjido
por una red metadlica, de las que estan en servicio en todas
las marinas actualmente; & pesar de estar asi defendido con-
tra el ataque de la torpedera, se dedujo, que si en vez del
blanco, contra el cual fué disparado el torpedo, hubiera sido
un buque, éste hubiera irremisiblemente sido destruido.

Ademas, en un atague de esa clase, no toma parte una
sola torpedera; por el contrario, generalmente son dos, tres
y méas, como ha sucedido en la guerra Turco-Rusa y en la
del Pacifico, y como se ha efectuado en las experiencias de
Kiel y de la Spezzia; debe tenerse en cuenta tambien, que
las torpederas de la clase, tales como las que poseemos en
nuestra Armada, estdn dotadas cada una de dos tubos de lan-
zamiento, con sus correspondientes torpedos, o que da natu-
ralmente mayor fuerza & las conclusiones del Teniente Slee-
man y del corresponsal naval del Times.

Negar, despues de estas numerosas demostraciones prac-
ticas, la verdad de esas conclusiones seria inoficioso; como
tambien lo es que la eficacia de los ataques de las torpede-
ras es cada dia, mayormente comprobada, a pesar de los apa-
ratos de luz eléctrica y de las redes protectoras con que se
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dotan a los encorazados en todas las naciones que poseen
una marina de guerra,

No hay duda que con esos medios se puede, hasta cierto
punto, burlar un ataque de torpederas, pero ya ha quedado
evidenciado que no siempre son suficientes, y que si se cuen-
ta Unicamente con ellos, en mas de una ocasion los buques
atacados seran destruidos por los terribles efectos de los tor-
pedos, cada vez mas perfeccionados por sus inventores.

En las pocas veces—relativamente—que se ha hecho uso
de esta clase de aparatos de destruccion, los ataques han da-
do resultados satisfactorios; esos ataques han sido efectuados
con lanchas porta-torpedos y no con lanza-torpedos, que
son las que actualmente adquieren todas las marinas de
guerra.

Es facil, pues, preveer que, si con torpedos de botalon
se han podido realizar con éxito esos répidos € imprevistos
atagues, mucho mas podra hacerse con los torpedos auto-
moviles, puesto que la luz eléctrica y las redes, no son su-
ficientes garantias para prevenir un ataque de torpederas.

Concluiremos citando el ataque de un monitor turco en
las aguas del Danubio, por dos lanchas porta-torpedos rusas,
durante la guerra Turco-Rusa; el ataque tuvo lugar de dia
y no obtuvo éxito, pero tampoco el monitor Turco pudo ofen-
der debidamente a las lanchas porta-torpedos, sobre las cuales
[lovian las balas de los turcos.

Debemos tambien convenir en que no existian entonces
las ametralladoras con las cuales se dotan en el dia a los
bugues de guerra; pero tampoco las lanchas que llevaron
el ataque, se asemejaban & las que hoy se construyen con
ese objeto.

El combate se efectud & tiro de pistola, cayendo & los
golpes de las balas rusas, el comandante del monitor turco;
ni éste pudo hacer uso de su artilleriay de su espolon, ni
los rusos de sus torpedos, retirandose éstos con bastante feli-
cidad, fuera de los perjuicios que, naturalmente, debia cau-
sarles una tripulacion numerosa y al abrigo de las balas.

Dejamos los comentarios a nuestros lectores, despues de
citar este gjemplo de una época ya lejana, si se tienen en
cuenta los rapidos progresos que desde entdnces se han rea-
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lizado en los torpedos y en la manera de preservarse contra
sus ataques, empleados por los buques de guerra en la ac-
tualidad.

El Puerto de Buenos Aires—Hemos visto con suma satis-
faccion que la atencion del publico y del Gobierno ha sido
[lamada de nuevo a ocuparse de tan importante cuestion.

La polémica emprendida sobre la empresa Madero, por
varios organos de publicidad de esta capital, ha sido muy
interesante y nos muestra que se ha leido con atencion
el informe sério y patridtico de la Comision encargada de
estudiar el proyecto presentado por el sefior Madero.

Esta cuestion ha asumido mayor interés desde el dia
que, a pesar de todas las contrariedades y de la inmensa
oposicion que le hacian, el Ingeniero Huergo conseguia amar-
rar a costado de los muelles del Riachuelo el vapor
«|talia. »

La inteligencia y constancia del Ingeniero Argentino que
ha sabido superar hasta aqui tantas dificultades, sabra, & no
dudarlo, vencer las que se presentardan en el futuro, y abri-
gamos la esperanza que dentro de poco veremos entrar al Ria-
chuelo buques de 20 piés de calado, con la mayor facilidad.

Creemos inutil insistir sobre la inmensa importancia que
adquirird entonces el paraje denominado la Boca, no solo
como puerto mercantil, pero tambien para resguardar los
buques de nuestra escuadra, en un puerto propiamente dicho,
donde se podra con facilidad instalar el arsenal que tanta
falta nos hace.

El Arsenal de Rio Janeiro—En este importante estableci-
miento de construccion naval del Imperio vecino, fué botada
al agua el 21 de Abril, la cafionera Iniciadora.

Es el primer buque construido en aquellos astilleros,
de hierro y acero, con doble forro de madera; ademas esta
forrada tambien exteriormente de cobre.

Sus dimensiones son: eslora (entre perpendiculares) 35
metros; manga 7 m. 88 cent. ; puntal 2 m. 44 cent.; su
calado es de 1 m. 65 cent.

Tiene un desplazamiento de 268 toneladas y la velocidad
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que se le calcula es de 9 ¥ & 10 millas; las maquinas ten-
drédn una fuerza de 260 caballos.

Sera arbolada & goleta y su armamento se compondra
de dos cafiones Armstrong en dos reductos, uno & proa y
otro & popa

Esta cafionera es, mas 6 ménos, de iguales dimensiones
qgue nuestras bombarderas : Constitucion, Republica, Pilcomayo
y Bermgo.

Asi que la Iniciadora fué botada con toda felicidad, asen-
tose la quilla de otra cafionera en el mismo astillero; ésta
se llamara Camocin y es del tipo de las que ya estan en
construccion : Cabedello, Carioca y Cananea.

Las construcciones que se ejecutan en el arsenal brasilero
de Rio Janeiro han llamado ya, con justa razon, la atencion
del mundo maritimo, y honran & la América del Sud.

En la Exposicion Continental del afio ppdo., que tuvo
lugar en nuestra Capital, el publico pudo constatar los ade-
lantos de la marina brasilera, que debemos igualar, en un
tiempo no lejano, continuando en el camino que seguimos:
el del estudio.

El Arsenal de Marina de Rio Janeiro goza de una repu-
tacion universal justamente merecida.

Es de esperar que dentro de pocos afios el Arsenal de
Zarate, todavia en embrion, posea un astillero de construc-
cion bien montado y en el cual trabajen operarios argentinos.

Escuedla Naval.—El Sr. Beuf, Director de la Escuela Naval,
ha elevado al Ministerio de Marina una nota, de la cua es
tractamos los siguientes parrafos:

« Ya el afio pasado, la Comision examinadora en su in-
forme respecto de los examenes, espresd la opinion que la
« carencia de todo gabinete de fisica, como tambien de labo-
« ratorio de quimica, era perjudicial para la instruccion de
« los alumnos sobre ramos que se relacionen tan directa-
« mente con las aplicaciones diarias en la marina actual; y
« este afio, la Comision ha debido hallar otra vez el mismo
« asunto. Yo tambien en varias circunstancias he tenido el
« honor de llamar la atencion de V. E. sobre la deficiencia
« de que se trata.

A
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« Por estos motivos he hecho hacer por el sefior Cour-
« tois, profesor de quimicay fisica en esta escuela, la lista
« de los instrumentos y accesorios que constituyan & su jui-
« cio y el mio, el nudcleo de los aparatos necesarios para la
« creacion de tal gabinete, del cual el numero podra ser au-
« mentado progresivamente, afio por afio, para llegar sin gas-
« tos demasiados, a tener todo lo que es necesario, & fin de
« facilitar y rendir provechoso el estudio de la fisica y de
« la quimica.

« Elevo estas listaslitografiadas, en castellano y en fran-
« Cés y en numero suficiente para que si V. E. tiene & bien
« acceder & este pedido, se pueda enviar 4 Francia el nu-
« mero de gjemplares que serdn menester para hacer el en-
« cargo correspondiente, por intermedio del sefior Ministro
« Balcarce. »

El establecimiento del gabinete de fisica y del laborato-
rio de quimica en la Escuela Naval, es urgentemente recla-
mado, pues esta reconocido, que no aplicando la teoria alos
experimentos préacticos, el estudio de esos dos ramos de las
ciencias matematicas no puede ser de ninguna manera pro-
vechoso.

No dudamos que el sefior Ministro de Marina apoyara
la idea de la Comision examinadora.

El « No hay otro »— El 25 de Abril llegé & Montevideo €l
pailebot nacional No hay otro, & bordo del cual acaba de efec-
tuar un largo y arriesgado vigje el Coronel de la Armada,
D. Daniel Solier; ha visitado muchos de los puertos de nuestra
costa patagonica, estudidandolos bajo el punto de vista comer-
cia é industrial.

Nos congratulamos de la feliz Ilegada de este distinguido
Gefe de nuestra marina de guerra y de que haya podido
salvar con fortuna de los temporales que sufrido durante su
navegacion.

Las boyas del puerto de Bahia Blanca— Hemos leido en uno
de los diarios de la mafiana, una noticia referente & las bo-
yas de ese puerto.

Ignoramos si el préactico Sr. Siches, ha pasado efectiva-
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mente una nota & la Prefectura Maritima, comunicando que
las boyas del canal de entrada del puerto de Babia Blanca,
deban ser pintadas como las del canal que da acceso al puer-
to del Riachuelo; esto es que las de la derecha deban ser
hitadas de rojo y lasde laizquierda tambien de rojo con ra-
yasnegras.

Estrafiamos esto, tanto mas, puesto que el préactico Sr.
Siches no debe ignorar que las boyas del canal de entrada
el puerto de Babia Blanca, estan todas fondeadas en una
misma linea, y que, entrando, se dejan & babor, y saliendo, a
estribor; por esta razon no deben estar pintadas mas que de
un solo color, exceptuandose la primera boya que es la que
sirve para tomar las otras.

A propoésito de esta boya, seria conveniente que fuera
pintadade otro color, pues, como ya se ha dicho en diversas
ocasiones, el qué actualmente la cubre, no la hace visible,
ain en tiempos despejados, a mucha distancia.

Comparacion entre las baterias altas y las baterias bajas para
a defensa de los pasos—La atencion que llama la fortificacion
dela isla de «Martin Garcia», y las diferentes opiniones que
han sido emitidas, tanto por la prensa de esta ciudad, como
en las conferencias dadas en el Club Militar, y tambien en
m articulo del Boletin, intitulado « Martin Garcia y los Ele
mentos Navales de la Republica Argentina » son de natura
leza & hacer provechosa la lectura de las siguientes lineas
estraidas de L'Année Maritime.

« La gran ventgja que poseen las baterias bajas sobre las
altas, es su tiro razante, es decir, la poca elevacion que po
seen las trayectorias de sus proyectiles arriba del mar, y
no la mayor probabilidad de que sus tiros caigan normal
mente alamuralla de los buques que desfilan por delante de
ellos.

En efecto, dos proyectiles del mismo calibre y del mismo
poder, lanzados en condiciones idénticas desde dos baterias
colocadas una encima de otra a 10y 60 metros del nivel de
agua, que choquen en dos puntos muy vecinos la muralla de
un mismo buque, producirdn poco mas 6 ménos los mismo
efectos; noteniendo importancia practica en un combate, por
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las pequefias diferencias en el angulo de incidencia a chocar
los proyectiles.

Pero el proyectil lanzado desde una bateria elevada tie-
ne mucho ménos probabilidades para acertar el blanco, que
el proyectil lanzado por una bateria razante, y de esto es
fécil convencerse. Supongamos en efecto, el buque situado a
una distancia de 800 metros y las dos baterias armadas con
cafiones de a 32 cent, del modelo de 1870 y determinemos
para los dos proyectiles la extension de la zona de peligro
cuya flecha maxima tiene 4 metros de elevacion; para la
mayor parte de los buques & flote, es menester bajar mas
abajo de 4 metros; porque el proyectil que pasa a 4 me-
tros arriba de su linea de agua, no encontrard en su ca
mino ningun 6érgano importante del buque y no le podra
causar averias de consideracion, tomando 4 metros como valor
de la flecha maxima, la zona de peligro, alcance & 145 me-
tros de largo para los cafiones de la bateria bajay a 43 metros
para los de la bateria alta.

Y como un error de 43 metros en la apreciacion de la
distancia de tiro y la ejecucion de la punteria se ha de pro-
ducir con mucha mas frecuencia que un error de 145 metros,
se deduce l6gicamente y sin exageracion, que un cafion en
una bateria razante vale para la defensa de un paso, cinco
0 seis cafiones del mismo calibre situados en una bateria &
50 metros més alta.

Los cafiones de las baterias bajas tienen a mas otra pe-
guefia ventaja sobre los cafiones de las baterias altas, y es que
las correcciones & hacer en el Ultimo momento; en el caso de
haberse notado un error en la primera apreciacion de la dis-
tancia de tiro, son menores, y por consiguiente, mas faciles de
gjecutar; porque la gecucion de la punteria en elevacion y
de las correcciones que exige, es una obligacion en las baterias
de las dos clases y seria una grave ilusion el creer queun
cafion de bateria defendiendo un paso como el de Brest, puede
ser apuntado de antemano en elevacion y esperar que pase a
su altura el buque enemigo. Los nimeros que se han indicado
mas arriba lo demuestran con claridad, pues un cafion de 32
cent, modelo de 1870, colocado & 10 metros arriba del nivel del
mar (y se bagjard rara vez méas abgjo que esto) apuntado a
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800 metros no tiene sino 145 metros de zona peligrosa para
una flecha de 4 cent. lo que dejard libre los cuatro quintos
de los 800 metros del paso que se propone uno defender, si
unono modificara la punteriainicial.

Es una creencia general que los cafiones de grueso ca
libre de las baterias altas, tirando de punto en blanco sobre
las cubiertas acorazadas de los buques que intentan forzar
el paso, produciréan efectos de mas consideracion que los ca
-ones de las baterias bajas. Eso escierto, perola diferencia
es en realidad ménos grande de lo que uno ordinariamente
sefigura, y disminuye cuando la distancia aumenta.

Si comparamos ahora los angulos de caida de los proyec-
tiles de estas baterias situadas respectivamente 4 10 y 60 me-
tros de elevacion, estos seran aproximadamente a 800 metros,
1° 47" paralaprimeray de 4°15 para la segunda; & 400 de
1° 45 por laprimeray de 7° 40 para la segunda, etc. etc.

La ventaja de la bateria alta es evidente, pero no ad-
quiere una séria importancia contra las murallas acorazadas ti
mas de 50 milimetros sino hécia los 400 metros y ménos, y
seria necesario para hacer fuego con angulos negativos para
los cuales el material en servicio no esta dispuesto.

La superioridad de la bateria alta, es, pues, de pocaim-
portancia, al punto de vista préctico.

La verdadera superioridad de la bateria alta consiste
solamente en un precio reducido comparado con el de una
bateria razante acorazada, teniendo el mismo armamento
Esta Ultima es muy cara y presenta ademas los inconve-
nientes causados por la dificultad de evacuacion del humo
producido por el tiro. Pero si uno considera puramente e
valor militar de las obras de defensa deun paso de primera
importancia, las baterias bagjas no han perdido nada de su
superioridad que siempre se les ha reconocido, y no ha he
cho sino aumentar con la adopcion de las corazas para po-
nerlos al abrigo dela artilleria enemiga.

La organizacion de la defensa de larada de Plymouth
(Sound) es un ejemplo de interés del empleo de las baterias
razantes para la defensa de los pasos. El dique 6 rompe-
olas deja al Oestey al pié de los médanos del parco de Mon-
te, Elzcumbre, cuya altura alcanza a4 90 6 100 metros, un
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paso de 1300 metros de ancho, y al Este al pié de las alturas
de Staddon que alcanzan & 100 metros, un paso de 600 metros
de ancho.

Aungue los médanos se prestan perfectamente a esta
blecimiento de haterias altas, los ingenieros ingleses no se
han contentado con esa clase de obras, y dos grandes fuertes
de casamata con blindaje, han sido construidos al pié de los
médanos, estos son los fuertes de Relkcombe al Oeste, y la
bateria de Bovisand, a Este.

El Torpedo y € Cafion—Con este titulo, €l Sr. D. Emilio
Sellstréom, Profesor de artilleria en el Colegio Militar y en
laEscuela Naval, ha publicado un interesante folleto.

En otra parte publicamos un articulo del Teniente Ma
nuel Garcia Mansilla, refutando algunas opiniones exagera -
dasque emite el sefior Sellstrém, con relacion a los torpedos.

El Torpedo y el Cafion es un trabajo, en el cual su autor
demuestra la competencia que todos le conocen como arti-
llero y merece ser leido con atencion.

Nos ocuparemos detenidamente de él en nuestra proxi-
ma entrega y tendremos a nuestros lectores al corriente de la
discusion que ya se ha entablado entre el autor y algunas
otras personas, que no estan de acuerdo con muchas de las
ideas que él emite; con este motivo, vamos & publicar tam-
bien los articulos del Sr. Sellstrém, en nuestro Boletin.

Los miembros del CENTRO NAVAL, que no conozcan el
folleto que ha dado origen & la instructiva é interesante
discusion empefiada, pueden leerlo en la Biblioteca de nues-
tra Sociedad, &la cua lo ha enviado el Sr. Sellstrom.

La Revista Militar y Naval.—Con profundo pesar hemos
constatado la desaparicion de esta importante € interesante
publicacion, dirijida por el inteligente joven D. Alberto V
Lopez.

Tanto mas lo sentimos, cuanto que esa Revista honraba
a nuestro pais, tan deficiente en publicaciones que se relacio-
nan con los adelantos de la guerra moderna.

Esperamos, sin embargo, que esa desaparicion sea mo-
mentanea, y hacemos votos para que muy pronto reaparezca
mas floreciente que nunca.
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Circular.—Publicamos & continuacion la circular que la
Comision Directiva del ceNTRO NAVAL ha dirijido a todos
los sefiores Gefes y Oficidles de la Armada Nacional, para
llenar a la brevedad posible, la falta tan sentida de un Com-
pendio de todos aquellos conocimientos indispensables al ofi-
cial de marina, arreglado a nuestras necesidades actuales:

CENTRO NAVAL, Reconquista 212, ( 2° piso ).
Buenos Aires, Abril 30 de 1883.

Sefor:

Siendo notoria en nuestra armada la falta de un Manual
0 Compendio andlogo a los que existen en algunas marinas
extrangeras, como ser el: Sailors pochet-boock, Le Carnet de
[Ofider  de Marine, Marine-Offiziers Jahrbuch, etc., la Comi-
sion Directiva del ceNTRO NAVAL se ha propuesto dirijirse a
los sefiores Gefesy Oficiales de la Armada, para que se Sir-
van cooperar & la recopilacion de los elementos necesarios, a
fin de proceder a la publicacion de un libro analogo a los
nombrados, viniendo de esta manera & llenar esa falta tan
sentida,

No siendo posible indicar con precision & cada Oficia las
materias sobre las cuales le sera dado proporcionar datos
esperamos de la buena voluntad y del criterio de cada uno
en particular, se ocupe de aquellas con las cuales esté mas
familiarizado.

Los Oficiales que ya conocen los manuales citados, pue-
den formarse unaidea de la manera como debe ser redactado
el que nos hemos propuesto publicar.

Cada materia debera ser tratada sumariamente y con
claridad al mismo tiempo, suponiéndose como conocidas to-
-as las teorias generales y evitando, en lo posible, largas
demostraciones, para que la obra no sea muy voluminosa.

Se comprende que todas las indicaciones, referentes al
buque, & bordo del cual se hallan embarcados, seran de la
mayor utilidad para el objeto que nos proponemos.

No escaparan a ustedes las grandes ventajas que propor-
cionaraun manual de esta especie para los Oficiales de la Ar-
-ada en general, puesto que en un pequefio volumen esta-
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ran compendiados todos aquellos célculos y datos generales
gue son méas usuales & bordo y tambien en tierra en ciertas
ocasiones, evitando de esta manera gran trabajo y economi-
zando el tiempo, siempre precioso, a oficia que necesita
buscar cualquier dato en un momento dado.

La obra que proyectamos, y & cuyo efecto solicitamos la
cooperacion de ustedes, se titulara: Manual del Oficial, para
el uso de la Armada Argentina.

No dudando que podemos contar con la ayuda de Vds.
en un trabajo atil para todos y para la Armada especial-
mente, tenemos el honor de saludarlos con nuestra conside-
racion distinguida.—LA COMISION DIRECTIVA.

NOTA—Dirijirse a la Comision Directiva dd CENTRO NAVAL.

Aumento de personal.—Ha sido aumentado el personal del
departamento de las maquinas del acorazado « Almirante
Brown » a setenta y seis individuos, en vez de los cincuenta
y nueve que actualmente tenia ese buque, por requerirlo asi,
las necesidades del servicio.

Linea telefonica—Por disposicion del Ministerio de Marina,
va 4 proceder la « Empresa telefonica del Rio de la Plata »,
a establecer una linea directa, de esta Capital, hasta los Ta
lleres de Marina y puertos del Tigre y San Fernando.

Chata—En los Talleres de Marina del rio Lujan, se va
a construir una chata de 48 piés de eslora, 16 de manga y
4 Y de puntal, para el servicio de ese Establecimiento.

Nombramientos—A propuesta del Comandante-Director
de la Escuela de Oficides de Mar, ha sido nhombrado por el
Ministerio, el Capitan D. Carlos Sarmiento, oficia instructor
de Artilleria en esa Escuela.

Ha sido encargado del cuidado de los cronémetros de
la Armada, D. Luis Deperle.

El Comisario Contador de la Escuadrilla del rio Negro,
D. Uladislao Lugones, ha sido nombrado habilitado de la
Subprefectura del puerto de Patagones.
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El Teniente D. Miguel Lascano, ha sido nombrado dfi-
cial-profesor de la Escuela Naval, habiéndose puesto & su
cargola Catedra de « Préctica de los instrumentos de nave-
gacion y calculos nauticos. »

El Subteniente D. José Durand, que formaba parte de la
Comision de faros y valizas de Bahia Blanca, ha sido nom-
brado igualmente, oficial-profesor de la misma Escuela, en-
cargandosele el curso de torpedos.

El Subteniente D. Daniel Rojas, ha sido nombrado Ofi-
cial-Profesor de la Escuela Naval, para dictar los cursos de
Maquinas & vapor y de Construccion Naval.

El Sargento Mayor D. Emiliano del Campoy el Capitan
D.Juan Aguirre, han sido encargados de efectuar las revis-
as en los buques de la Armada y dependencias.

Comison Examinadora—La Comision nombrada para pre-
senciar los examenes de egreso que principiaran el dia 26 de
Marzo y de ingreso que tendran lugar el dia 10 de Abiril,
en la Escuela Naval, se compone de los siguientes sefiores.

Contra-Almirante y Gefe de la Armada, D. Mariano Cor-
dero, Presidente—y vocales, los Tenientes-Coroneles, D. Ra-
fad Blanco y D. Eduardo Mdscari, Teniente D. Manuel Garcia
y Mansilla, y los profesores D. J. O. Storm y D. Jorge Ca
drés y ciudadano D. José Marcelino Lagos.

Bombardera « Pilcomayo »—Por disposicion Ministerial de
fecha 1.° de Marzo, el Director Militar de Talleres y Arse
nales de Marina, ha sido autorizado para hacer efectuar en
los talleres establecidos en el rio Lujan, las reparaciones
que necesita la bombardera « Pilcomayo, » para ponerla en
condiciones de desempefiar una comision importante & que
se le va & destinar.

Suscricion—El Ministerio de Marina se ha suscrito &
doscientos cincuenta ejemplares de la obra del Sr. Cirujano
Mayor de la Armada, Doctor D. Pedro Mallo, sobre « Hijiene
Militar. »
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Movimiento de la Armada—MARZO. Altas—Se ha dado de
alta: Al ex-Teniente de la Armada, D. Luis Leonetti, debien-
do revistar en la Plana Mayor activa.

Al ciudadano D. Juan Reynoldo, en calidad de Profesor
de Mateméticas de la Escuela de Oficidles de Mar, en reem-
plazo de D. J. Salaverry, que renuncio.

Al ex-Sargento Mayor graduado de la Armada, D. Eliseo
Correa, debiendo revistar en la Plana Mayor disponible.

Al ciudadano D. Antonio Pesce, como dibujante de la Es-
cuela de Oficides de Mar.

Al ciudadano D. Romulo Daviaud, de Secretario de la
Division de Torpedos.

Al ciudadano D. Manuel Ortega, de Comisario Contador
de 2.2 clase del Arsenal de Zarate.

Al ex-Maquinista de la Armada, D. Pedro Vachal de 2.°
Magquinista del acorazado « Almirante Brown. »

A los jovenes ciudadanos traidos por el Teniente de la
Armada, D. Félix Paz, de las Provincias, en la Escuela de
Oficiales de Mar:

Nombres Procedencia
Adolfo Nunez Tucuman
Estanidao Villarubia «
Guillermo Bustos «
Niceno Saredo «
Segundo Torres «
Agustin Malina «
Lisandro Gil «
Conrado Colombres «

E. Led

Tomas Mendez «
Pedro Cress «
Ernesto Gonzalez Colombres «
Elias Bustos Coérdoba
Franklin Ban Hon «
Justo Bustos «
José M. Canelo «
Ramon Desa «

D. Carranza «
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Nombres Procedencia
Ignacio Bustamante Cordoba
Angel Arguello «
Javier César «

Bajas—Se ha concedido la baja: Al Cirujano de la Ar-
mada, Dr. D. Antonio Martinez Rufino.

Al alumno de la Escuela Naval, D. Luis Urrutia.

Al alumno de la Escuela Naval Preparatoria, D. Angel
V. Maza

Licencias—Se ha concedido licencia: Al sefior Gefe del
Batallon de Infanteria de Marina, Coronel D. Cérlos M. Blan-
co, por veinte dias para pasar & Entre-Rios.

Al Guardia-Marina de la bombardera « Pilcomayo », don
J. M. Usandivaras, por treinta dias, para ausentarse de la
Capital.

Al Sargento Mayor D. Constantino Jorge, por un mes,
para trasladarse a Montevideo.

Al Maquinista D. Felipe Zignago, por el término de tres
meses, para trasladarse a la ciudad de Génova

Pases—Ha pasado a prestar sus servicios: A la Estacion
de Torpedos, establecida en el Rio Lujan, el Ingeniero Tor-
pedista Teniente de la Armada, D. Manuel Garciay Mansilla
por haber terminado la comision que se le encomendd en el
Puerto de Bahia Blanca.

A la Prefectura Maritima, el Ayudante de la Subprefec-
tura de Puerto Deseado.

A los Talleres de Marina, la tripulacion de la Chata a
vapor «Cornejo. »

A bordo del vapor-aviso «Resguardo», el Subteniente de
de la cafionera «Parana»,D. Lorenzo Irigaray.

Al Estado Mayor General dela Armada, el Subteniente
D. Antonio Ballesteros.

El Teniente D. Francisco S. Rivera, & la bombardera
«Bermejo», en calidad de 2.° Comandante.

El Teniente D. Leopoldo Funes, & bordo de la cafionera
«Parana. »

A la Prefectura Maritima, el Ayudante de la Subprefec-
tura de Santo Tomé, D. Rafael C. Gonzalez.
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ABRIL.—Licencias—Se ha concedido licencia: Al Guardia
Marina de la bombardera «Pilcomayo», D. Bernabé Sego-
via, por un mes, para pasar & la ciudad del Paranéa.

Al Teniente Coronel D. Sixto P. Sivori, por tres meses
prorogables, para ausentarse del territorio de la Republica

Al 2.° Gefe del Batallon de Infanteria de Marina, Te-
niente Coronel D. Antonio Rivas, por el término de veinte
dias, para ausentarse de esta Capital.

Al Cirujano Principal, Dr. D. Benjamin Araoz, por quince
dias.

Altas—Se ha dado de alta: Al Maquinista D. Antonio
Maércos, en el vapor-aviso « Resguardo.»

Pases—Ha pasado & prestar sus servicios: El Guardia Ma
rina D. Elias Romero, de la Escuadrilla del Rio Negro, al
Arsenal de Zérate.

El Subteniente D. Cérlos B. Massot, del buque Escuela
de Oficiadles de Mar, ala cafionera «Uruguay. »

El Guardia Marina D. Miguel Balcala, del Estado Ma
yor General de la Armada, al cuter « Bahia Blanca. »

El Subteniente D. Francisco De Cortes, del Estado Ma
yor General de la Armada, al acorazado « Almirante Brown. »

El Guarda MarinaD. Segundo Valladares, del vapor-aviso
« Avellaneda », al Arsenal de Zérate.

Bajas—So, ha concedido la baja: Al alumno de la Es
cuela Preparatoria, anexa a la Escuela Naval, D. Agustin Ry-
naldi.

Al Condestable del acorazado «Almirante Browns, don
Juan Stocks.

Aviso.—Se ruega & los sefiores Oficiales de la Armada
qgue hayan ejecutado algunos trabajos para la confeccion del
Manual del Oficial para € uso de la Armada Argentina, ten-
gan & bien enviarlos 4 la brevedad posible, dirijidos & la Co-
mision Directiva

Se previene tambien que se ha fijado como plazo hasta
el 31 de Julio préximo, para la remision de todos los traba-
jos, & fin de ordenarlos para la mas pronta terminacion de
esa publicacion.

LA COMISION DIRECTIVA.






DISCURSO

LEIDO POR EL TENIENTE D. MANUEL GARCIA Y MANSILLA,
PRESIDENTE DEL CENTRO NAVAL, EN LA ASAMBLEA DEL 10
DE MAYO DE 1883.

Sefores:

Nos hemos reunido esta noche en Asamblea para discu-
tir, de conformidad con lo dispuesto por nuestro Reglamento,
algunas cuestiones de gran interés para el porvenir de esta
Sociedad, como tambien para proceder al nombramiento de
la nueva Comision Directiva

Antes de entrar a tratar esos puntos, me permitiré diriji-
ros unas breves palabras, para llamar vuestra atencion sobre
los progresos que estd alcanzando cada dia nuestra Sociedad.

La numerosa asistencia de esta noche es una elocuente
prueba en apoyo de mi afirmacion, y demuestra que todos
deseamos con profundo interés la prosperidad y engrandeci-
miento de nuestro Centro.

Si bien no hemos podido hasta aqui dar a luz ningun
trabgjo que demuestre las fuerzas vivas que posee nuestra
Asociacion, hemos conseguido, sefiores, una gran victoria mo-
ral : afirmar que el espiritu de cuerpo es un hecho entre la
gran mayoria de los Oficiales subalternos de la Armada.

Es cierto, que el afio pasado, antes que esta Sociedad se
fundase, todos teniamos €l presentimiento, la conciencia inti-
ma, de la existencia de ese vinculo, pero desgraciadamente
no encontrabamos ocasion de poderlo demostrar.

Es la primera vez, sefiores, y de eso es justo que nos fe-
licitemos, que se encuentran reunidos y animados de los
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mismos sentimientos, un ndmero tan crecido de Oficiales de
la Armada.

El espiritu de cuerpo es pues ya, un hecho, y cuando
éste existe en una Asociacion Militar, puede asegurarse sin
peligro, que le esta reservado un gran porvenir.

Como consecuencia del mévil que nos anima y del noble
estimulo que sabe provocar, veremos magnificarse los esfuer-
zos de los Oficiales, dedicandose con especial anhelo a tra-
bajo, que eleva y fortifica; teniendo siempre por base, sefiores,
la guia mas segura del soldado: la disciplina

Estimulados por el ejemplo reciproco, aenos & mezqui-
nas rivalidades, animados por los sentimientos de verdadero
comparierismo, llegara la Marina & convertirse en una nume-
rosa familia, en la cual se desarrollardn forzosamente los
grandes sentimientos de abnegacion y patriotismo, y el dia
en que la patria nos confie el honroso deber de defenderla,
unidos, y siempre unidos, le haremos un baluarte con nues-
tros pechos.

All4 en el Vigjo Mundo, recuerda la historia, un ejemplo
de lo que puede el compafierismo, el espiritu de cuerpo. Me
refiero al combate del Cabo Trafalgar.

La lucha se inici6 con magestad y arrojo, formandose
los buques ingleses en dos columnas frente a la extensa é im-
ponente linea franco-espafiola.

Inmortal serd la sefial que iz6 a tope de la Capitana,
el Almirante en gefe; sefia que fué como el anuncio de la
victoria.

¢Recordais las palabras del gran Nelson?

La Inglaterra espera que todos cumplan con su deber!

i Cuan diferente fué la sefial de Villeneuve, y cuan bien
indicaba la poca confianza que tenia en sus oficiaes!

El buque que no esté en lo mas recio del fuego, no estara
en su puesto.

Me permito igualmente recordaros otro detalle de esa
memorable jornada. Collingwood, que mandaba la vanguar-
dia, habia sido el maestro de Nelson, y no obstante su mayor
antigiiedad y su avanzada edad, en 1804 arbolaba la ensefia
de Contra Almirante, bago las oOrdenes del Vice Almirante
Nelson, su antiguo discipulo. Tan grande era el carifio que
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profesaba el anciano & su discipulo, que jamas un sentimiento
de envidia broté6 en su noble corazon, y en el momento de
la lucha, acudié presuroso a reforzar & Nelson, arrancandole
estas memorables palabras: Vean Vds. con que arrojo el
noble Collingwood lleva sus buques al fuego.

Esto, sefiores, se Ilama no solo patriotismo sino comparie-
rismo.

Imitemos tan nobles ejemplos, y en el momento del peli-
gro, olvidando grados, antigledades y privilegios, pensemos
ante todo : en la Patria.

Dos palabras para terminar:

Hemos cumplido con la primera parte de nuestra divisa :
Union. Sepamos cumplir con la segunda: Trabajo.

EL TORPEDO Y EL CANON.

Si no hemos contestado antes & la critica que, con la
firma del Sr. Teniente Garcia y Mansilla, aparecio en LA
NAcCION del 16 de Marzo proximo pasado, sobre nuestro fo-
lleto EL TORPEDO Y EL CARNON, €S porque hemos considerado
excusado refutar & un critico que ni siquiera se ha tomado
la molestia de estudiar o que censura, atribuyéndonos ideas
gue nunca hemos emitido.

En efecto, al que haya leido el folleto en cuestion, aun-
que sea muy superficialmente, le sera muy fécil convencerse
de que muy léos de tener la intencion de negar laimpor-
tancia de los torpedos, los hemos calificado como «arma auxi-
liar muy preciosa, en el armamento naval, de cuya poderosa
cooperacion seria insensato prescindir en las guerras futuras.»
Pero careciendo esta arma, todavia en su infancia, de la pre-
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cision debida para que se pueda, con excluson de la Arma-
day la artilleria de costa, basar en ella la defensa del litoral
de un pais, hemos lanzado nuestra voz de alerta contra
aquellos que afirman que en adelante no habra otra arma
que el torpedo con que pueda la defensa litoral contrabalan-
cear la segun ellos, incontestable superioridad de las escuadras
acorazadas en sus empresas agresivas contra un litoral.
Tal procedimiento liémoslo comparado al que tuviera por
objeto la formacion de un egjército exclusivamente compuesto
de infanteria, caballeria ¢ artilleria, y hemos sostenido que
no dejaria de tener consecuencias fatales.

No tenemos nosotros la pretension ridicula de que sean
nuestras opiniones tan absolutas que excluyan toda discu-
sién; y como «no hay mal que por bien no venga» una opi-
nion, por mas insostenible que sea, tendra siempre, sin em-
bargo, lo bueno de redundar en bien de la verdad. Par le
choc des opinionsjaillit la lumiére.

Aceptamos, pues, gustosos, una discusion sobre las mate-
rias puestas en tela de juicio, & condicion, sin embargo, de
gue no se nos atribuyan conceptos que no hemos emitido
nunca.

Conocemos a Sr. Mansilla como oficial muy instruido y
cumplido caballero, y por 1o mismo nos hemos sentido des-
agradablemente sorprendidos al notar en su criticade nuestra
modesta obrita, cierta disposicion & tergiversar nuestras afir-
maciones. Porque como no hemos tenido nunca la menor
intencion de aminorar el valor de los torpedos y mucho mé-
nos prescindir de ellos en los preparativos & que puedan dar
lugar ciertas eventualidades que son del dominio publico,
no comprendemos el alcance de la siguiente frase del cri
tico:

«¢Quién ha de negar, en efecto, el inmenso provecho que
resultaria para la defensa de nuestro rio, la circunstancia de
poseer un gran numero de embarcaciones que por Ssus cua-
lidades marineras y su capacidad para llevar carbon, pudie-
ran independizarse completamente del resto de la escuadra,
y emprender operaciones ofensivas?»

Hemos dicho solamente, y lo repetimos, que los torpedos
ofensivos mas perfectos, las lanchas torpederas, han encon-
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trado en las ametralladoras Nordenfelt, un adversario tan te-
mible, que no lograran, sino en casos excepcionalmente favo-
rables para el asaltante, aplicar su carga a los costados de un
buque que tenga suficiente nimero de dichas armas, tan moder-
-as como eficaces. No negamos, pues, que seria fatal para el
buque asaltado una embestida Ilevada & cabo con éxito por
una torpedera; pero en vista de la eficacia de los medios que
tiene actualmente a su disposicion la defensa para repeler el
ataque, hemos asimilado la operacion de arrimarse suficien-
3mente para lanzar el torpedo & la dificultad que asalto a
los ratones de la fébula cuando se hizo cuestion de quién se
encargaria de ponerle el cascabel al gato.

En comprobacion de la asombrosa rapidez y precision
del tiro de las ametralladoras Nordenfelt, hemos citado los
resultados obtenidos en una serie de experimentaciones oficia-
les, practicadas en 1880, por la marina inglesa. La impar
cialidad de los oficides encargados de examinar la nueva
arma no puede ponerse en duda, maxime si se tiene presente
cuan refractarios son los ingleses hécia todo lo que no sea de
)procedencia nacional y que el arma en cuestion es de invencion
extranjera. Estos ensayos han comprobado hasta la eviden-
Cia, que unatorpedera, ala que no quedan mas de 500 yardas
arecorrer para poder aplicar su torpedo a los costados de un
navio de guerra armado con ametralladoras Nordenfelt, sera
acribillada por cada una de éstas con méas de 100 balas de
acero, bastando que sélo una de ellas perfore la calderapara
paralizar e ataque.

Puesto que el Sr. Mansilla parece poner en cuarentena
la veracidad de nuestras afirmaciones al respecto, hemos
depositado en la administracion de LA NAcCION, y & disposi-
cion de cualquier interesado, el informe oficia de que hemos
sacado nuestros datos. En caso, sin embargo, de que le quede
a Sr. Mansilla alguna duda todavia, acerca de la eficacia de
dichas ametralladoras en el rechazo de un ataque por las tor-
pederas, nos hallamos dispuestos & desvanecerla de un modo
muy préctico. Que se embarque él, en unade las torpederas
gue posee actualmente la escuadra argentina, para embestir
una embarcacion que defenderemos nosotros con una ametra-
Iladora Nordenfelt. Romperemos el fuego cuando el asal-
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tante se encuentre & 500 yardas de distancia; y si no acribi-
[lamos las chapas que constituyen los costados y las calderas
de la torpedera, con mas de cien balas, nuestro estimado
contrincante tendra derecho entonces para decir que faltamos
4 laverdad en nuestras citas.

Por lo que respecta al Whitehead—Unico torpedo auto-
movil que hasta la fecha ha tenido, conjuntamente con las
torpederas, adopcion general—le hemos reprochado el que se
haya cefiido demasiado & las acciones desviatrices de las cor-
rentadas y mareas, para que se le puedaatribuir algun valor
practico y real, toda vez que, siendo estas siempre variables,
se sustraen & cada correccion segura. A este defecto in-
trinseco del torpedo Whitehead se agrega otro no ménos
grave, cual es su exigua velocidad, cuando la distancia a
gue se quiere lanzarlo exceda de 500 metros; lo que hace su
zona de accion €ficaz en extremo reducida

Despues de haber dado & luz nuestro folleto, encontra-
mos nuestra opinion sobre el poco valor préctico de los Whi-
teheads, plenamente confirmada por la resolucion de los go-
biernos ruso y turco de adoptar el nuevo torpedo automovil
Lay-Nordenfelt, el que, no obstante su velocidad reducida,
ofrece sobre el Whitehead la inmensa ventaja de hacerse
dirigir durante todo su trayecto con una precision pasmosa.
Teniendo, ademés, este torpedo la ventagja sobre las lanchas-
torpedos, de hallarse ménos expuesto al fuego de las ame-
tralladoras, nos parece muy posible que esta nueva maquina
de guerra, bien que no satisfaga aun & todos los «desi-
derata» venga a destronar los torpedos automovibles ac-
tuales.

Los experimentos recientemente practicados en el puerto
de Kiel, a bordo del crucero aleman Blicher, para la deter-
minacion de las trayectorias de los Whiteheads, cuando se
lanzan de un buque en marcha, han dejado tambien otra
confirmacion de la ninguna precision de esas maquinas de
guerra,—tan decantada en los primeros tiempos de su apari-
cion. Estos experimentos han demostrado que el torpedo,
lanzado de un buque que camina a razon de solo 4 a 6 nudos,
«o alcanza cas nunca al blanco, sino que se desvia siempre,
describiendo curvas sumamente variables, que no pueden de nin-
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guna manera calcularse de antemano.» (Véase L'Année Ma-
ritime, afo V y VI.—Paris, 1883))

Formulando, pues, otra vez nuestra opinion respecto de
la cuestion torpedos agresivos, tal como se presenta en su
estado actual, sostenemos que la introduccion de las ametra-
[ladoras Nordenfelt como elemento indispensable en el arma-
mento de cada buque de guerra, ha privado alas torpederas
de toda facultad para actuar como arma independiente, y
qgue la falta de precision de los Whiteheads reduce su a-
cance & distancias muy pequefias.

Esto ha sido tambien perfectamente comprendido por
todas las marinas, en las que se nota una revolucion com-
pleta en la tactica de esta arma moderna. La torpedera, ais
lada en su origen, tiende & convertirse en un anexo de los
grandes navios de guerra, & los cuales, independientemente de
las demas lanchas & vapor, se les empieza & dotar de una
embarcacion porta-torpedos y aparatos para el lanzamiento
de los Whiteheads. Instalados asi como una clase de arma
de tiro, cuya accion es solidaria del buque que los lleva,
podrén, en las cortas distancias del entrevero, ser lanzados
con mucha mayor precision y velocidad contra un buque
enemigo, viniendo & constituir de este modo un aumento
sumamente poderoso en los elementos agresivos de los com-
bates navales futuros; y en cuanto a las torpederas, el gran
espesor del humo que produce un cafioneo prolongado,y la
emocion natural del combate, les favoreceran para sustraerse
4 la observacion del asaltado.

Lejos de ser, pues, las torpederas tan independientes en
su accion que permitan prescindir no solamente de la artilleria
de costa y naval sino tambien de la escuadra, sucede pre
cisamente lo contrario, esto es, que son meros auxiliares de
las armas tan ligeramente suprimidas por el Sr. Mansilla
Porque si bien no deja nuestro filo-torpedista pur sang tras-
lucir su arriére-pensée intimo, no sera dificil adivinar, sin em-
bargo, el alcance verdadero del célculo por medio del cual
quiere comprobar que valdria la pena de adquirir diez tor-
pederas, representando un capital de Ibs. 100000, en vez de
un acorazado tal como el Riachuelo, el cual, bien que tres
veces mas caro ( segun nuestra opinion el costo de este aco-

a
a
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razado formidable excede en 4 4 5 veces aquella suma,) no
podra rechazar el ataque simultaneo de aquéllas.

Si hemos combatido los sistemas & bon marché, es por-
gue conocemos nosotros, quizas mejor que nadie, que en
cuestion de armamentos, nada se consigue en balde; y si
hemos puesto de manifiesto la falsedad de aquellos que pre-
dican que se puede, con solo comprarse torpedos, cruzarse de
brazos confiando en su buena causa y la proteccion provi-
dencial del Santo Torpedo omnipotente, es porque conoce-
mos nosotros todos los riesgos que irremisiblemente acarrea-
ria el suprimir uno solo de los tres elementos—armada, arti-
lleria y torpedos—que constituyen las «tres armas» de la
defensa litoral de un pais.

Estamos, por lo tanto, muy distantes de decir nada en
contra la idea de que adquiera el Gobierno las diez lanchas
torpederas que el Sr. Mansilla propone oponer a cada Ria-
chuelo puesto & flotee. Mas adoptando el modo de abogar de
dicho Sr., nos permitimos observar a Gobierno que se pue-
den comprar por cada torpedera a razon de Ibs. 10,000, méas
de 25 ametralladoras Nordenfelt, de las que una sola tiene
mas de 99 % de probabilidades de paralizar toda accion agresi-
va de aquella.

Sostenemos, pues, que deben adquirirse por cada torpe-
dera, lo menos 5 piezas anti-torpederas. Imitaremos asi, el
egjemplo de todas las potencias maritimas del mundo: como
por egiemplo la Inglaterra, que posee actualmente unas 100
torpederas pero mas de 500 ametralladoras de las 900 que
constituyen el namero fijado en el programa de armamentos;
como la Francia, cuyas piezas anti-torpederas alcanzan a 500
contra unos 70 botes-torpederos; como la Alemania, en cuyo
presupuesto para el afio pasado figuraba un crédito extraor-
dinario parala compra de 228 anti-torpederas; como la Tur-
quia, que hizo dltimamente al Sr. Nordenfelt una demanda de
200 ametralladoras para efectuarse inmediatamente, y otro
contrato deigual nimero de anti-torpederas de mayor calibre.
Ignoramos el nimero de botes-torpederos que tiene listos 6
en via de construccion el Brasil; pero, si, sabemos positiva-
mente que ya ha adquirido como 80 ametralladoras anti-
torpederas Nordenfelt.
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La importancia de estas cifras, que liemos tomado de
fuentes oficiales, resaltamas & la vista, si agregamos que no
posee actualmente la escuadra argentina mas de 4 (!) anti-
torpederas Nordenfelt, con méas algunos Hotchkiss, cuyo nu-
mero exacto ignoramos, pero los que en todo caso no exce-
derdn de unos 10. Aboga el Sr. Mansilla por la adquisicion
de mas torpederas. Creemos francamente que esto responde
a una verdadera necesidad; pero sostenemos que debe en
primer lugar atenderse a la compra de ametralladoras Nor-
denfelt, las que solas pueden prestar una proteccion eficaz
contra las torpederas, cuyo numero va cada dia aumen-
tando.

Volvamos ahora & las diez torpederas del Sr. Man-
silla

Admitiendo entonces que logren éstas echar a pique un
acorazado tal como el Riachuelo, creemos, sin embargo, que ni
siquiera un torpedista tan entusiasta, como nuestro critico, pre-
tenderd desempefiar con «estas lanchas torpederas modernas»
el rol estratégico de la guerra naval. Porque por mas que
realicen éstas «en su construccion los adelantos que han po-
dido sugerir la experiencia y la préctica,» de manera «que
pueden extender su esfera de accion fuera de cabos y mar
afuera y tomar la ofensiva en caso necesario,» creemos firme-
mente que ningun marino puede abrigar sériamente la espe-
ranza fantastica de efectuar con embarcaciones de las di-
mensiones diminutas del tipo Py (30,5 metros de eslora por
3,8 metros de manga,) los trasportes de las tropas; cafionear
las baterias de costa y ciudades abiertas: establecer €l blo-
qgueo de los puertos; sacar las contribuciones de guerra; hos-
tigar el comercio, capturando a aquellos steamers cuya ca
pacidad se cuenta por millares de toneladas y cuyo andar
algunas veces iguala al de las torpederas; en una palabra,
reemplazar & la escuadra de alta mar en el desempefio dificil
del rol estratégico en una guerra.

No fué con tales embarcaciones que llevaron los chilenos
4 cabo una de las mas admirables hazafias de la historia de
guerra moderna—su expedicion sobre Lima, en la cual tras-
portaron con toda felicidad, a mas de mil millas de distancia,
un gjército completo de mas de 28 mil hombres de las tres
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armas, con el fin de asestar en el corazon del enemigo un
golpe que pusiera de hecho fin atoda resistencia, forzando
asi al Perl a aceptar las condiciones de paz que quiera im-
ponerle el vencedor.

No es tampoco a las torpederas que deben los franceses
la sumision de Tunez, y los ingleseslade Egipto.

Que no se hagan ilusiones, pues, respecto de lo que
cuesta & una nacion la conservacion y defensa de la integri-
dad de su territorio y sostener su dominio sobre el mar.

Un sistema de defensa que no permite en caso oportuno
tomar la ofensiva, no satisfara nunca las exigencias de la
estratégica; y un pais en cuyo plan de defensa entrantan solo
la artilleria de costay los torpedos que protejen alas propias
costas, sin la cooperacion poderosa de la escuadra de alta mar,
tendré forzosamente que renunciar a toda accion estratégica
contra el litoral enemigo y no podra nunca llevar un golpe
sério al elemento que da & cada nacion el poder de soportar
las reacciones ruinosas de una guerra moderna :—e comercio.

Insistir sobre la gran utilidad de las fortificaciones de
costa nos parece 1o mismo que tratar de demostrar que 2
mas 2 hacen 4; y muy pronto se nota que « no trata de su
ramo », como lo confiesa muy ingénuamente el sefior Mansilla,
cuando, tratando de la importancia de Martin Garcia, aseve-
ra que « no tendriamos que sufrir mucho, si llegase el caso
de que cayera aquel punto en poder del enemigo. » Funda
el sefior Mansilla esa opinion estrafia en « la gran movilidad
de nuestros ejércitos. »

Es verdad que estamos desde algun tiempo acostumbra-
dos & oir, respecto & Martin Garcia, las opiniones mas estra-
vagantes.

No hace mucho que un articulo firmado por el sefior
Davidson vino & sorprendernos con la noticia terrible de que
« si se llevaran a cabo las proyectadas baterias y cuUpulas
blindadas, su demolicion por las baterias enemigas que se
establecieran en Martin Chico, seria solo cuestion de tiempo.

iUn tiro & brecha contra corazas & mas de 3 millas de
distancial La idea no es mala; lastima solamente que haya
sido concebida por un cerebro fantéstico que ni siquiera
conocelos rudimentos de la balistica
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Con tal que lograse el fundador de la nueva teoria balis-
tica aminorar la importancia de las fortificaciones de costa
en favor de los torpedos, poco le incomoda el que esté su
estravagante afirmacion en oposicion con lo que hasta ahora
se ha considerado como un axioma artillero, y que conoce
cualquier alumno de nuestros colegios militares, a saber : que
todo tiro a brecha contra corazas a mayor distancia de 2 mil
metros, serd enteramente ilusorio y equivaldra & un despil-
farro condenable de municiones.

Pero finis coronat opus. Ahora viene €l ingeniero técnico
del cuerpo torpedero & demostrar la ninguna razon de las
comisiones militares que han insistido en considerar a Mar-
tin Garcia la llave de las dos grandes arterias de la vida
comercial del pais. jPobre Martin Garcial Considerado an-
tes como el punto mas estratégico de la Republica, como un
noli me tangere, cuya posesion era necesario asegurar, costara
lo que costase, setrata hoy de probar tu ningun valor, salvo
tus canteras graniticas para adoquinar las calles de Buenos
Aires. Sc transit gloria mundi!

¢, Cudl sera, enténces, en caso de un conflicto con el Bra-
sil, el teatro de la guerra? ¢ Serd acaso la Patagonia, ¢ las
provincias del Norte, 6 de Cuyo? i Seguramente, no! Y has-
ta puede calcularse con precision matemética que sera la
region determinada por las provincias entre-rianas, rio gran-
dense y la Republica Oriental el Gnico teatro posible de las
primeras operaciones, como que sera Buenos Aires—centro
de la administracion militar y de la vida social del pais,—Ila
Unica base admisible de las operaciones.

Ahora bien. Ningun militar ignora la importancia vital,
para el buen éxito de una campafia, de asegurar su linea de
operaciones; es decir, la que, uniendo ala base con el teatro
de las operaciones, sirva para €l trasporte de los gércitos y
de los pesadisimos convoyes de municiones, pertrechos de
guerra, comestibles y mil otros articulos que sirven para la
manutencion y alimentacion de las tropas.

AuUn admitido que puedan los €jércitos argentinos, con
la movilidad que les es peculiar, hacerse independientes,
para sus trasportes, de los ferro-carriles y de las comunica-
ciones fluviales, no sucedera, seguramente, o mismo con los
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convoyes que aseguran la manutencion de las tropasy la
provision de municiones.

En caso que existieran ferro-carriles estratégicos que,
costeando los rios, pudieran, en caso preciso, reemplazar a
trasporte mucho méas comodo por la via fluvial, podriamos,
en parte, participar de las ideas del Sr. Mansilla, respecto &
la importancia enteramente secundaria de los rios para el
éxito de la campafia,

Pero como los vehiculos flotantes continuaran siendo du-
rante muchos decenios los Unicos admisibles, para la comu-
nicacion con esas regiones lejanas y despobladas que consti-
tuyen los confines de la Republica con el Brasil, sostenemos
que seguird siendo Martin Garcia lallave estratégica, de cuya
posesion dependera el éxito de la campafia, lo que hace que
sera absolutamente necesario asegurar por medio de fortifica
ciones inexpugnables y lineas de torpedos fijos y agresivos
la posesion de laisla

Asi como el ballon captif a ascender en el espacio, se
pierde en las nubes si se le corta el cabo que le une a la
tierra, la existencia y facultad operadora de un egjército expe-
dicionario dependerd de la comunicacion asegurada con su
base, de la que saca su vida y ala que vuelve & mandar sus
tropas y material puestos fuera de servicio.

Esto ha sido tambien perfectamente concebido por los
brasileros, los que estan activando la conclusion del ferro-
carril estratégico que va a poner sus posesiones del Alto
Parana en comunicacion directa con el Océano, y les servira
de linea de operaciones de guerra, en el caso de un conflicto
internacional .

En la guerra actual del Pacifico, se ofrecieron alos chile-
nos, tomada Arica, dos lineas de operaciones en su expedi-
cion contra la Capital de los peruanos—Ila una por tierra y
la otra por el mar. Seguramente no son ménos movibles las
tropas chilenas que las argentinas. Pero en vista de la gran
extension de la linea de operaciones, tomandose aquella ciu-
dad como base, se hicieron cas insuperables las dificultades
gue se oponian al trasporte por tierra de los complexos y
pesadisimos elementos que constituyen un egjército moderno,
al traves de una poblacion enemigay en un pais montafioso,
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sin recursos de viabilidad regulares. No trepidd, pues, €l
Estado Mayor Chileno en preferir el trasporte por mar, de
sus legiones—empresa que, dados la gran distancia del pun-
to de desembarque y €l nimero de las fuerzas expediciona-
rias, hubiera sido un problema en extremo dificil para cual-
quiera de las primeras potencias maritimas europeas.

Y ¢por quéla captura del « Hudscar » di6 & los chilenos
tal superioridad sobre los peruanos que puede decirse que el
éxito de la campafia quedd decidido con la caida de aquel
valiente campeon de la integridad peruana? No podian los
chilenos emprender ninguna operacion séria contra los alia-
dos éantes de haber asegurado su linea de operaciones, la
cual se vid constantemente amenazada por las excursiones
continuas del « Huascar » & espaldas de su escuadra.

En su accion contra el Cairo,—el hogar de laresistencia
nacional egipcia, ¢ no prefirio el General Wolseley el largo
desvio por el canal de Suez, & la linea de operaciones por
tierra determinada por el ferro-carril que une esta ciudad
con Alejandria, la cual parecia en un principio, que debia
servirle de base de las operaciones ? Al efectuar esta tour-
née maravillosa, que le acercd considerablemente al objetivo
de las operaciones, salvé el estratégico inglés las dificultades
sin nimero que para la alimentacion y manutencion de un
gjército expedicionario envuelve inevitablemente una linea
de operaciones muy extendida. Y sin embargo, tenia la in-
tendencia inglesa que hacer esfuerzos sobrehumanos para
atender a las primeras necesidades de las tropas, no obstante
tener & su disposicion los recursos de trasporte cas ilimita-
dos que debian surtirle la primera escuadra del mundo.

Aun prescindiendo de la urgencia del punto de vista
estratégico, de proteger la llave de la linea de operaciones,
no debe olvidarse que es Martin Garcia el baluarte natural
que pone & las numerosas € importantes ciudades del litoral
a salvo de un bombardeo por una escuadra enemiga.

En vano se nos dird que los principios mas humanitarios
gue rigen las guerras modernas, condenan el bombardeo de
una ciudad indefensa; porque la historia contemporanea nos
da ejemplos sobrados de que las estipulaciones de los con-
gresos internacionales se olvidan antes que se haya secado la
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tinta que sirvid para redactarlas, y quedara muy mal parada
la. nacion que no tenga en el momento de la prueba otro
amparo que las leyes platonicas del derecho de gentes. En
nuestros dias, mas que nunca, es necesario no olvidar el
vigjo adagio: « Aidetoi; Dieu t'aidera. »

Nos parece excusado evocar en apoyo de esta triste ver-
dad, los gjemplos de Algjandria, Chorrillos, Ancon y Chancai.
Esta todavia demasiado fresco en la memoria, el arrasamiento
de estas ciudades por las granadas de las escuadras enemigas.
Sabido es que el bombardeo de estos Gltimos pueblos perua-
nos se ordend por el ministerio chileno como represalias de
la destruccion de la «Covadonga;» y si llega el caso, que se
haga el enemigo duefio de la libre navegacion de los rios,
nadie puede garantir que no esté la misma suerte reservada
al Rosario, €l centro comercial, despues de Buenos Aires, mas
importante de la Republica, y punto de arranque de las co-
municaciones con €l interior.

Tratando en nuestro folleto, sobre la necesidad de ase-
gurar por medio de fortificaciones inexpugnables los puntos
estratégicos de un pais, lo hemos hecho en general, sin refe-
rirnos a la Republica Argentina y mucho ménos ala isla
de Martin Garcia, € invitamos & nuestro contendor a que
muestre en nuestra obra la menor alusion a respecto.
Pero ya que el Sr. Mansilla ha puesto otra vez sobre el
tapete esta cuestion tantasvecesy tan indtilmente discutida,
sostenemos como inquebrantable opinion nuestra, que la sus-
titucion por fortificaciones blindadas, de los actuales monto-
nes de tierra, & los que se ha dado la calificacion soberbia
de parapetos con su armamento vetusto, no puede ser sino
cuestion de tiempo.

Sin entrar & discutir ahora la conveniencia de neutrali-
zar por medio de fortificaciones permanentes, las operaciones
de la escuadrilla brasilera del Matto Grosso, y la posibilidad
0 no posibilidad de proteger de la misma manera la entrada
de Bahia Blanca—considerado por muchos marinos experi-
mentados como futuro puerto militar de la Republica—nos
limitaremos, a dejar consignado que no hemos pretendido
nunca, como maliciosamente insinta el Sr. Mansilla, que «se-
ran los pesados cafiones Krupp que se colocardn en Martin
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Garciay sus bien protejidas torres Gruson, los que han de
batir las corbetas ligeras de la escuadra bloqueadora, que
laya de establecer con toda tranquilidad su linea de opera-
iones desde el cabo Corrientes hasta el de Santa Maria.»

Esto seria como exigir de las fortificaciones que dominan
laentrada del Escalda bajo, que impidieran el bloqueo de
lascostas belgas en toda su extension: y es precisamente la
concienciade este estado indefenso del pais contra las escur-
cionesde una escuadra bloqueadora, que ha originado en
Bélgica aquella reaccion en la opinion que clama por la re-
constitucion de la escuadra en tan mala hora suprimida por
un espiritu de mal entendida economia.

Ultra posse nemo obligatur, y no debe uno cxijir de las
fortificaciones en tierra firme mas de lo que puedan dar, y
jamas ha pensado la mente de persona juiciosa, encomendar
ala defensa firme el papel estratégico y tactico de la escua
dra. Pero esta impotencia de las fortificaciones de costa para
suplir a todos los demés elementos de la defensa litoral, no
nosda el derecho de inducir su ninguna necesidad, 0 preten-
der que «las torres defienden un radio mas 6 ménos limitado.»
Eso seria obrar con mucha ligereza, y €l que hace tal salto
en la cadena de las deducciones, cae en la trampa & que ha
dado la légica € nombre de «zorrilla»

¢Quien se atreveria a afirmar que la zona de accion de
las fortificaciones de Gibraltar se vé limitada por el radio de
los pocos millares de metros & que alcanza su artilleria; que
los bastiones de Metz no alcanzan al otro lado del Rhin
que los cafiones de Cronstadt no encierren dentro de su cir-
culo de hierro a la capital del Imperio Ruso? Si puede el Sr.
Mansilla demostrar que las fortificaciones que Ultimamente se
han erigido en los puntos estratégicos de los diversos paises, no
sirven paranada, puesto que « puede un enemigo hostilizar y
causar graves perjuicios, sin tener necesidad de acercarse a las
baterias;» si puede demostrar & los ministerios de guerra Ale-
man, Austriaco y Holandés, que los millones de duros gastados
en fortificaciones Gruson para protejer los pasos que dan en-
trada & los puertos de Bremen, Pola y Amsterdam, hubieran
sido mejor empleados en la adquisicion de las mas baratas tor-
pederas del tipo Batum, «las que reunen a la vez las condicio-



284 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

nes de poder, de movilidad y de sencillez »—entonces le garan-
tirnos a este joven oficid en el diccionario biogréfico de las
celebridades militares contemporéneas, un lugar mas ato que
el gue van & ocupar un Moltke, un Wolseley 6 un Totleben.

Pero ¢ por qué insistir tanto sobre cosas que debian estar
fuera de toda discusion ? Y como no hay peor sordo que el
gue no quiere oir, renunciamos al proposito de convencer alos
gue no quieran entender razones. « No debe uno gastar su pdl-
vora en chimangos.»

Por o demés, como ya lo hemos dicho éantes, todo el arti-
culo del Sr. Mansilla revela una manifiesta tendencia atergi-
versar 6 aminorar €l valor de nuestras opiniones.

Asi, por ejemplo, acentlase esa tendencia cuando dice que
datan del afio de 1878 las citas que hemos hecho de L'Année
Maritime; en confirmacion de nuestras apreciaciones sobre el
mérito practico de los torpedos agresivos. Esto no es exacto;
el extracto impugnado pertenece al cuarto afio de dicha publi-
cacion, es decir, a que trata de los acontecimientos maritimos
militares del afio 1879, se imprimid en 1880. Sera por lo mismo
necesario hacer unarebaja de 40 % en los cinco afos trascur-
ridos que, segun el sefior Mansilla, «comprenden precisamente
el progreso que han venido alcanzando las embarcaciones lan-
za-torpedos»

No podian ser, pues, tan desconocidos para la Redaccion
de la tan estimada publicacion militar, los resultados que han
dado las nuevas torpederas de grandes dimenciones cuya
construccion habiase emprendido ya en 1878.

Indudablemente las torpederas Y arrow de los altimos tipos
realizan, relativamente ala Mirlanda—la primera torpedera
construida en 1872—progresos muy reales, no solo en su andar
sino tambien en su construccion y condiciones marineras. Mas,
si es verdad que han dado & los torpedos ofensivos todas esas
mejoras un incremento considerable de potencia, no es por
otro lado ménos cierto que los recursos de que dispone hoy
dia la defensa para rechazar el ataque de aquellos, han crecido
en una proporcion mucho mayor.

En efecto, en 1878 se construyd la primera torpedera de
grandes dimensiones, pero recien en 1880 se ensayO por pri-
mera vez la ametralladora Nordenfelt, mejorada—esta arma
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anti-torpedera, cuyo fuego irresistible ha dado a la defensa
una superioridad tan marcada que debe resolverse primero el
dificil problema de hacer las torpederas invulnerables a gra-
nizo infernal de balas perforadoras que « escupen » las ame-
tralladoras, para que puedan aquellas recuperar en el arma-
mento naval el alto rango que tenian antes de la aparicion
de esas armas temibles.

Los interesantes experimentos que precedieron & la adop-
cion de la ametralladora Nordenfelt por el almirantazgo inglés,
se practicaron en los meses de Marzo a Junio de 1880. La
critica poco favorable para las torpederas de L'Année Mari-
time, no debe, pues, considerarse como el resultado de la
impresion que ha dejado en el espiritu de los marinos la
impotencia manifiesta & que quedan desde hoy en adelante
forzosamente condenadas las torpederas, delante de aquel
nuevo adversario.

Si nos hemos limitado & citar los hechos de guerra con
torpedos de la guerra turco-rusa, es porque son estos los Uni-
cos que han sido algo favorables para las torpederas, y s, lo
repetimos, no pueden las torpederas rusas competir con las
de construcciones mas modernas, tampoco debe olvidarse que
recien dos afilos mas tarde se introdujeron en el armamento
naval aquellas armas anti-torpederas, que han dejado las me-
joras introducidas en la construccion de las embarcaciones
porta-torpedos, mil veces compensadas por la eficacia que en
toda ocasion han mostrado en el rechazo de los ataques de
las mismas.

Pero ahora que pretende el Sr. Mansilla que no tienen
aplicacion las lecciones de la guerra turco-rusa, por referirse
a una época anterior a la introduccion de las nuevas torpe-
deras, atengamonos & hechos de guerra mas recientes: — los
de la presente guerra del Pacifico.

Creemos que hasta los filo-torpedistas mas entusiastas
tendran que confesar que han hecho Jos torpedos en esta
guerra un papel muy poco lucido, sin siquiera tener el con-
suelo de poder atribuir esto a falta de elementos modernos
necesarios, de parte de los beligerantes. Por lo que hace &
los chilenos, su escuadrilla torpedera cuenta ya con 12 em-
barcaciones de las construcciones mas modernas; y en cuanto
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a los peruanos, es notorio que, sin contar las embarcaciones
improvisadas en torpederas, han venido de los Estados-Uni-
dospor via Panama, no pocos de esos agentes con destino al
Pera.

En la defensa de Arica, dos de estos botes torpederos, el
Sorata y el Alianza, tomaron una parte muy activa; su andar
no era ménos de 16 nudos. En la toma del Callao é Iquique
encontraron los chilenos grandes depositos de torpedos auto-
moviles del sistema Lay.

Mas de una vez héanse hecho de ambas partes vérias
tentativas de echar & pique por medio de torpederas, los
naviosgrandes; y si bien no han conseguido éstas ni una sola
vez su objeto, somos, sin embargo, suficientemente francos
para atribuir el fracaso 4 la poca pericia de los torpedistas
chilenos y peruanos, los que han efectuado siempre sus ata-
ques aisladamente, y nunca con la cooperacion de los navios
grandes 6 simultaneamente por una escuadrilla de torpederas
como lo requieren los principios mas modernos.

En el bombardeo de Arica, el 29 de Febrero de 1880, el
fuego nutrido de las ametralladoras Nordelfelt del Huascar
obligd tres veces consecutivas, & una torpedera de marcha
silenciosa y pintada de gris, & retirarse sin haber conseguido
Ssu empresa.

De la escuadra chilena de operaciones que establecio el
10 de Abril de 1880, el bloqueo del Callao, formaban parte
tambien dos botes torpederos de gran velocidad, el Guacolda
y el Janequeo. A 50 millas de distancia del puerto, el Almi-
rante Riveros destacO 4 estas dos embarcaciones convoyadas
por el Huascar, para hacer una tentativa de ataque contra los
buques de guerra peruanos fondeados en la darsena, Pero
habiéndose perdido en la oscuridad de la noche, falo el ata-
que simultaneo, y la embestida del Guacolda fué abortada
por la explosion prematura de su torpedo « & espor » al chocar
contra la estacada que protejia el objetivo del ataque, la cor-
beta Union.

En el curso del blogueo se repetian de ambas partes las
tentativas con torpedos automoviles.

El 23 de Abril las mismas torpederas chilenas procura-
ron hacer saltar la estacada que protejia el monitor Atahualpa
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fondeado en la bahia, pero no consiguieron su propoésito, y una
de ellas, inmovilizada por un momento, hubo de caer en
manos de los enemigos.

En medio del formidable bombardeo del 10 de Mayo, en
qgue hizo la escuadra chilena en ménos de 4 horas, mas de
300 disparos con los mas gruesos calibres, los peruanos favo-
recidos por el espeso humo que produjo ese cafioneo prolon-
gado, hicieron dos tentativas con torpedos agresivos contra los
buques enemigos; pero la lluvia de balas que les dirigieron
las ametralladoras Nordenfelt, del Amazonas, hicieron saltar
a los agentes temibles.

Un encuentro habido el 25 de Mayo entre dos botes
torpederos, el Janequeo (chileno) y el Independencia (peruano),
en el que sucumbieron las dos embarcaciones a consecuen-
cia de la explosion producida en la embestida, ha venido
4 poner de relieve el gran cuidado que exije en su mane-
jo aquella espada de dos filos, que presenta tantos peligros
para el que la esgrime como para aquel contra quien va
dirigida. (Véase L'Année Maritime, V y VI afios.—Paris,
1883).

Se ha atribuido erréneamente a los torpedos la destruccion
del Loay la Covadonga. Segun esto, puede decirse tambien
y con la misma razon que la voladura de la Dotterel en el
Estrecho de Magallanes, y la reciente demolicion de los edi-
ficios publicos ingleses, han sido la obra de estos elementos
de destruccion. La verdad es que las maquinas infernales que
han servido de agente para llevar & cabo la destruccion de los
consabidos buques chilenos, se parece tanto alos inventos de
guerra umversalmente aceptados bajo el nombre de torpedos,
propiamente dichos, como el vil asesino al noble guerrero.

Examinando, pues, el rol que han desempefiado en la
guerra chileno-peruana los torpedos, vemos que no han logra-
do llevar a cabo ni un solo ataque feliz, de manera que sera
forzoso reconocer que esta guerra, tan fecunda por lo demas,
en lecciones maritimas de otro 6rden, no ha confirmado la
opinion delos que se empefian en llamar a los torpedos el
« arma del porvenir. »

Pero como se han efectuado esos asaltos contrariamente
a los principios modernos que rigen hoy la tactica del arma,
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nosotros no pertenecemos a numero de los que pretenden
inducir de aquel completo fracaso el ningun valor de los tor-
pedos agresivos 6 prescindir completamente de su coaccion en
las guerras futuras.

Queda, pues, por determinarse aun por los experimentos
gue ulteriormente se hagan en las guerras futuras, el valor
verdadero de los torpedos agresivos, en tanto que la presente
guerra del Pacifico ha revelado, en cambio, la preponderan-
cia indiscutible de la artilleria sobre todas las armas destruc-
tivas; la gran utilidad de las fortificaciones de costa para la
proteccion de los puntos estratégicos de un litoral; y la nece-
sidad imprescindible de una escuadra de evoluciones para la
gjecucion de los fines estratégicos de una guerra y para €l
apoyo del ejército de operaciones. En una palabra, ha sido
confirmada una vez méas la superioridad de aquellas armas
cuya importancia, si no niega precisamente el sefior Mansi-
113 pospone a ménos & la de sus queridos torpedos.

La destruccion del navio de guerra mas valioso que tenian
los peruanos, €l « Huascar », el Unico que podia disputar alos
chilenos la supremacia en el mar, no era obra de los torpedos
ni del espolon, sino exclusivamente del cafion. Si los gastos
para la construccion de baterias de costa pueden efectivamente
considerarse como indtiles ¢ por qué se han esforzado enton-
ces tan indtilmente los chilenos en hacer callar & los cafio-
nes que montaban los fuertes que protegian los puertos del
Callao y de Arica? Si no hubiesen sido los chilenos due-
flios absolutos del mar, ¢ como hubieran podido llevar &
cabo la expedicion sobre Lima que di6 &la defensa regular
de los patriotas peruanos el golpe de gracia? ¢ No se debe
acaso & la asidua vigilancia delos cruceros chilenos sus pro-
pios elementos bélicos con todo material de guerra, que
lograron procurarse los aliados en el extrangero, para la
continuacion dela guerra de recursos ?

Terminando por ahora nuestra réplica alas pretendidas
refutaciones del Sr. Mansilla, de nuestras opiniones formula-
ladas en « El torpedo y el cafion », nos complacemos en
reproducir el siguiente extracto de la ultima entrega de
L'Année Maritime ( Paris, 1883 ), por el cual puede calcular
facilmente cada cual hasta qué punto ha influido la apari-
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cionde las ultimas torpederas de grandes dimensiones, sobre
la redaccion de tan apreciada publicacion, para modificar su
opiniondel afio 1880, acerca del valor practico de los torpe-
dosagresivos.

Analizando el papel que han hecho durante la guerra
chileno-peruana estos agentes, dice;

« Era una necesidad para los peruanos, mas que para
los chilenos, disponer de los medios para operar con el
torpedo, el cual es por excelencia el arma del débil
contra el fuerte. Una flotila de torpederas es relativa-
mente de una improvisacion fécil; ademas, es poco costosa.
Tambien se vé, que son precisamente las marinas secunda-
--as 'y de presupuesto reducido, las que se han entregado
sisteméticamente a la adquisicion de botes-torpederos, y ocu-
parse sériamente en sembrar torpedos para la defensa de las
costas.

« Se puede, en efecto, & poco costo y muchas veces por
simple aviso en los diarios, mantener en respeto & un adver-
sario muy superior y reducirlo & la impotencia. Pero si
puede el torpedo ejercer sobrela moral de las tripulaciones
mas resueltas, un terror susceptible de paralizar su intrepi-
dez; si puede el &gil bote torpedero inspirar espanto al aco-
razado mas formidable, el manejo de esos agentes no es
todavia suficientemente seguro para que pueda tenerse en
ellos una confianza tan grande como en el cafion y en la
velocidad de los buques.

« El torpedo, en el estado actual del arte naval, presen-
ta las mismas ventgjas y los mismos inconvenientes que el
espolon. Es una armade doble filo que se vuelve muchas
veces contra quien la maneja. TeoOricamente, es decir:
cuando es bien manejado, su accion, como la dela espada,
es infalible; ¢pero qué restricciones no impone & esta ley
absoluta la practica? Las acciones de guerra sobre el Danu-
bio entre los torpederos rusosy los navios turcos habian ya
puesto en evidencia esta verdad; las operaciones de la
guerra chileno-peruana la confirman. El torpedo no esuna
arma segura. Exije tripulaciones muy experimentadas, con
un espiritu de disciplina y de sacrificio absoluto. No eran
las calidades morales que hacian falta & los beligerantes,
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puesto que puede decirse que ha producido esta guerra actos
de verdadero heroismo; pero si las calidades profesionales.
Los tripulantes de los navios ordinarios dejaban en este
punto de vista mucho que desear. ¢ Qué debia suceder en-
ténces, el dia en que fué preciso, para hacer frente 4 nece-
sidades apremiantes, improvisar las tripulaciones de las
torpederas ? Estas observaciones generales esplican en par-
te el caracter que presentan los encuentros habidos entre
las torpederas chileno-peruanas, las que han podido hacer
solamente des a peu prés.

EMIL SELLSTROM.

Buenos Aires, Mayo 20 de 1883.

LA BARRA DE BAH A BLANCA

Y EL NAUFRAGIO DE LA «ELISA C»

Aun se gjita en los tribunales civiles el asunto que se
relaciona con el salvataje de la barca «Naworth», encallada
en €l banco de Lobos, y llevado & cabo con feliz y com-
pleto éxito por la oficialidad y tripulacion de la Bombardera
«Bermejo», cuando tenemos que denunciar otro siniestro, que
no ha tenido desgraciadamente los resultados satisfactorios
que se obtuvieron en el primero.

La barca italiana « Elisa C. », de 654 toneladas de regis-
tro, inscrita con el nam. 2887 en la matricula de Génova;
zarpo del puerto de Glasgow (Inglaterra) al mando del Capitan
Tomas Repetto el dia 21 de Marzo de 1883, con destino a
Bahia Blanca, conduciendo materiales para el ferro-carril
del Sud.

Despues de una travesia de 59 dias en la que no tuvo
accidente alguno notable; el 19 de Mayo, su Capitan vio, se
gun sus caculos, que se encontraba por €l paralelo 39° S. y
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tratd por consiguiente de buscar costa para reconocerla y ha
cer surecalada; pero las densas nieblas que reinaron en estos
pargies durantelos dias 17 a 22 de Mayo, se lo impidieron y
tuvo que aguantarse & la capa, tratando de algjarse 1o ménos
posible del citado paralelo.

El 22 a medio dia, laniebladisipada, entablé su pafio y
traté de buscar costa navegando con rumbo al Oeste ; la avistd
el 23, pero no la que debia, sino una costa baja y poco dis
tinta. Era indudablemente la costa baja de la isla Trinidad
€ isla Ariadne, que forman la Balda Falsa; llamada asi, por
la semejanza que presenta con Bahia Blanca, cuando se le
avista desde el mar.

Las corrientes lo habian echado mas a Suddel paralelo
en que debia recalar, y cuando acordd, se encontraba empe-
flado entre los bancos de la ida Trinidad y el Bajo Toro.

Es indudable que despues de la recalada, la estima era lo
unico que los guiaba; pues observaciones astronémicas era
dificil y casi imposible hacerlas, por no permitirlo el estado
del tiempo; por consiguiente, la estima sola, tan inexacta cuando
se trata de buques a vela y mucho més en parajes donde exis-
ten corrientes y contra-corrientes que actlan sobre el buque,
apartandolo de la verdadera posicion que uno cree tener, lue-
go el poco conocimiento que de ellas se tienen por no haber
sido estudiadas suficientemente, y ademés, la dificultad que
se encuentra para situarse en esta costa tan uniforme en su
aspecto; principalmente, en el espacio comprendido entre
el Sud de Bahia Blancay la barra del rio Negro, donde el
navegante encuentra los grandes bancos de Lobos, Laberinto,
Union y San Blas, antes de avistarla.

Estas fueron indudablemente las causas que ocasionaron
un error en la derrota de la «Elisa C.» y su Capitan, poco
precavido, y olvidando la tremenda responsabilidad que sobre
€l pesaba, di6 el paso atrevido que causd la pérdida del buque,
y su muerte.

En efecto, el 24 de Mayo, con viento fresco del Sud, se
aventuré a entrar por el primer claro que vié y que indudable-
mente él creyd que fuese canal, sin tener antes la precau-
cion de hacer rumbo al N. para buscar la costa alta y tratar
de avistar la baliza colocada sobre el Monte Hermoso, visible
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a gran distanciay que se aconseja sea avistada antes de to-
mar las boyas; segun lo dicen, las instrucciones para la en-
trada, dadas por la Comision de Faros y Balizas de Bahia
Blanca.

Dichas instrucciones han dado tan satisfactorios resultados,
gue mas de 18 buques procedentes de Ultramar han entrado
con toda facilidad, guidndose por ellas, y me imajino que la
«Elisa C» lastendria, puestodo buque que sedirije aeste puer-
to por vez primera consignado a ferro-carril del Sud, es pro-
visto de un ejemplar.

Pero el Capitan de la «Elisa C.», 6 no quiso hacer uso
de ellas, 6 creyé que laentrada & Bahia Blanca era tan franca
y fécil como la del puerto de Génova.

iLamentable error que causd su perdicion!

El piloto dice que, desde el paraje que creyeron mas
conveniente, hicieron proa a N.O. ¥ O y asi navegaron en-
contrando con la sonda un fondo constante de6 ¥ 4 7 brazas
de agua; alucinados con aquel buen fondo y confiados en que
se dirijian por el buen camino, siguieron navegando el mismo
rumbo y aun aumentaron pafio para dar mas camino al
buque.

De pronto el marinero que sonda, canta 13 piés, experi-
mentan una tremenda sacudida como si el buque se parase de
golpe, y por efecto de lainercia, el palo mayor y mesana caye-
ron sobre la cubierta; al primer golpe siguié otro mas fuerte.

Recien enténces comprenden el peligro en que se en-
cuentran.

Todos corren de un lado & otro, todo es confusion, el bu-
que se sumergiarapidamentey & los pocos minutos el casco de
la «Elisa C.» desaparecia de la superficie, sepultandose para
siempre en el fondo del mar. Los de mayor sangre fria en
aquel momento de prueba, atinaron & refugiarse en el palo
trinquete, que quedaba aun en pié, y €l resto de la tripulacion
fué arrebatado al abismo, pereciendo 4 marineros y el Capitan,
gue pagd tan cara su osadia.

En efecto, la barca con el rumbo N. O. ¥ O, navegaba
en el parge conocido por Saco del Toro, donde se encuentran
7 brazas de agua, parallegar en una escandallada alos 12 piés;
que fué lo que le sucedi6 & la «Elisa C. », pues se encontré
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con la barrera que le presentaba uno de los brazos del Toro,
gue en ese paraje era estrecho, y debido a la velocidad que
traia el buque lo salvoy fué a caer a profundo canal conocido
por del Sud, sumergiéndose en 48 piés de profundidad.

Reconocidos y situados los restos mas tarde, se encontro
hallarse en 62°51' long. O. de Greenwichy 39° 5 30" lat. Sud,
demora magnética con respectdé 4 Monte Hermoso S. O. ¥ Sy
en €l veril del Lower Toro 6 Bajo Toro.

Recien el dia 25 de Mayo se tuvo conocimiento del nau-
fragio por un pailebot procedente de Buenos Aires, y que al
franquear la barra avisté el palo del buque sumergido; aproxi-
mandose a él, vio que habia personas refugiadas en la cofa y
crucetas; largd un bote, conduciendo & su bordo alos 6 nau-
fragos sobrevivientes que todavia no se daban cuenta exacta
del siniestro, tal fué la rapidez en se efectud.

Inmediatamente se dieron los pasos necesarios para ver-
si se podria salvar algo, pero nada se ha conseguido; el
buque estd en gran profundidad, & mas, entre rompientes
donde es dificultoso aproximarse con embarcaciones de algun
porte, que son las Unicas que servirian para hacer trabajos de
buceo.

Las mareas han echado a la costa algunos objetos que han
sido recogidos por los tripulantes de la «Bermejo» en la costa
de Monte Hermoso; entre ellos, un bote (muy destruido), una
percha de respeto como para mastelero, 7 libretas pertene-
cientes & roles de marineros, una cartera que contenia licen-
cias de vigjes anteriores y un boleto de arreglo de cronémetro
fechado en Glasgow, el 17 de Marzo de 1883, Unico docu-
mento de fecha mas reciente que se ha podido encontrar
hasta ahora. El diario de navegacion que seria de desear
se encontrase, para sacar de él alguna luz, aun no ha sido
hallado, y es dificil 1o sea en una costa tan vasta como la de
esta bahia.

Los dos siniestros que en tan corto tiempo se han suce-
dido, nos demuestran, que la entrada a la barra de Bahia
Blanca, hoy considerada fécil por algunos (gracias a las boyas
gue con precision indican la direccion del canal principal,)
es dificil, y que no basta el salir y entraren ella por algunas
veces para considerarse practico como suponen algunos,—no.—
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Para Ilamarse préactico de un puerto 6 de una barra, es
necesario conocer perfectamente todos sus canales, vivir, por
decirlo asi, sobre e€llos, para estudiarlos; conocer el aspecto
que presentan todos los bancos con un estado de la marea 6
con otro, observar la apariencia de las rompientes con tal 6
cual viento, los distintos colores de las aguas y tantas otras
particularidades, que solo se adquieren con la continua obser-
vacion, y como es consiguiente, con la residencia méas 6 rnénos
prolongada en el paraje.

Pero nunca, cruzandola como simple turista 6 haciendo
proaa tal 6 cual objeto, que le indicara con certeza el buen
camino.

Pongédmonos en el caso de una guerra.

Quiténse las boyas y las balizas para ver lo que resulta.

Ahi estaria el mérito de la cosa y se comprende el bri-
[lante papel que podria hacer el oficial que con perfecto co-
nocimiento de un puerto, guiase su nave perseguida por un
enemigo maés fuerte, a través de los escollos, y que con h&
biles maniobras buscase la destruccion de su adversario. Asi
acontecié en el combate de Iquique entre la cafionera chi-
lena «Covadonga» y la fragata blindada peruana «lndepen-
dencia», donde el marino chileno probd poseer perfecto conoci-
miento del paraje en que se empefiaba, destruyendo por un
ardid & su poderoso contendor.

Muchos ejemplos podrian citarse andlogos al presente, en
el que se vé cuan importante es para un oficia de guerra
conocer perfectamente los canales y bancos que obstruyen la
entrada de nuestros grandes puertos, parajes que por su im-
portancia deben ser el nucleo de las operaciones, y por lo
tanto la mira constante del enemigo, que siempre tratara de
atacarlos 6 tenerlos bloqueados. De aqui la necesidad de que
nuestros marinos se paseen continuamente por estas costas,
entren y salgan de sus puertos estudiandolos y familiarizandose
con ellos, para que una vez llegado el dia en que sea nece-
sario servirse de esos conocimientos, no haya que depender de
los extrafios, que nunca defenderian los intereses del pais con
el patriotismo que lo haria aquel que defiende lo suyo.

Los tres canales que dan acceso a Bahia Blanca 6 pro-
piamente al Puerto Belgrano, son: el del Medio (balizado), el
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del Sud y el Sdltillo; ademas, se encuentran los canales que
dan entrada & las bahias Bermejo, Falsa Verdey otras, cuya
hidrografia exacta esnecesario conocer, para evitar accidentes
funestos como el que lamentamosy que por su proximidad a
Bahia Blanca, es facil equivocar. Mucho mas cuando no existe
en toda la costa un faro que sirva como lugar de recalada 6
punto para rectificar una derrota larga, como eslaque traen
los buques que vienen de los puertos europeos, y como es
consiguiente, con algunos errores, que podrian considerarse
de poca importancia, cuando se navega en alta mar, mas si
muy graves cuando se estd 0 navega en las proximidades de
costas.

Un faro de primer 6rden en el Cabo Corrientes, para las
grandes recaladas, uno de segundo drden, en punta Asuncion,
complementado con el Ponton Faro en la entrada de Bahia
Blanca, son necesidades que la navegacion siempre creciente
de estos pargjes requierey que nuestro Gobierno progresista,
conociéndolo trata de llenar, dando asi garantia y seguridad
a los navegantes.

Concluiré recordando a mis compafieros, €l ejemplo de la
«Elisa C.», y muchos otros que conocemos cada afio,
gue nos dicen que el arte de navegar, nunca se concluye de
aprender y que el ojo del marino debe estar siempre alerta
para no dejarse sorprender por sus poderosos enemigos: l0s
elementos.

MANUEL DOMECQ GARCIA.

Bahia Blanca, Mayo 28 de 1833.

EL OMNIMETRO

EMPLEADO EN LOS TRABAJOS HIDROGRAFICOS DEL PUERTO DE
BAHIA BLANCA.

El puerto de Bahia Blanca hace inmensos adelantos que
redundan no solamente en bien del local sino del pais en ge
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neral, puesto que los numerosos buques de ultramar que aqui
se encuentran, vienen cargados de materiales para construir
la linea férreamas grande que habra en Sud-América y que
mira probablemente, como en los Estados Unidos del Norte,
a dos pueblos separados por las cordilleras y bafiados por dos
Océanos, cuyas aguas se confunden a pié del dltimo pico
del coloso: los Andes.

A los progresos locales, vino & darles un nuevo impulso
la Comision Hidrogréfica, dirijida por el Sr. Hunter Davidson,
la que tenia por objeto el levantamiento del plano donde debe
dragarse el canal, para que los buques de veinte y cuatro
piés de calado entren directamente, sin esperar la marea,
como lo hacen hoy dia

De una parte de estos trabajos voy & hacer referencia a los
sefiores socios del CENTRO NAVAL.

Despues de elgjido el terreno para la medicion de la
base, se di6 principio a trabajo, empleando el Omnimetro de
Eckold, instrumento moderno y que estd compuesto de las
siguientes partes :

Un poderoso telescopio que hace cuerpo con:

Un microscopio de mucha fuerza aumentativa; giran am-
bos al rededor de un mismo gje, y, siendo perpendiculares
entre si, como tambien las lineas recorridas por sus respecti-
VoS gjes opticos, resultan cada vez que se fija el telescopio
sobre un punto dado, dos triangulos semejantes, de los cuales
se deducen los datos que se buscan sirviéndose de:

Una regla escala, colocada encima de la plataforma; esta
regla esta dividida en % milimetros y cuyas divisiones es-
tan separadas unas de otras en espacios de 0,0002 de un mi-
[imetro por :

Un tornillo micrométrico que lleva:

Un disco circular dividido en 500 partes iguales; una
vuelta del disco hace avanzar longitudinalmente la escala de
medio milimetro y es su mayor curso: asi es que la escala
viene & estar dividida en 1000000 de partes iguales.

Un circulo graduado en la plataforma sirve para medir
angulos horizontales.

Un circulo perpendicular a éstey que tiene su centro en
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el mismo ee del telescopio y microscopio, sirve para medir
los angulos en el plano vertical.

Dos niveles, uno colocado encima del telescopio y el otro
fijo sobre la planchada 6 soportes, tienen por objeto determi-
nar el plano horizontal del telescopio y del aparato todo. Por
ultimo acompafia al instrumento :

Una regla de nivelar,—la que marca una longitud invaria-
ble definida por dos lineas blancas, colocadas, una en el ex-
tremo superior y la otra en el inferior.

Ahora bien, conocidaslas partes principales del instrumen-
to, el triangulo mas importante que con é se obtiene, es €
formado por dos lineas, que se suponen parten del pié y de
la cabeza de laregla-mira (6 de nivelar), colocada perpendi-
cularmente en un extremo de la linea ¢ colocada igualmente
en la direccion que se trata de medir, y que vienen a unirse
en el reticulo del telescopio.

Este tridngulo es semejante al, que a mismo tiempo, es
formado por el eje éptico del microscopio y la parte de la
escala definida por las dos posiciones de este mismo eje, de-
bido & la construccion del instrumento.

A o . .o [N A B 4
" P e AR AV S0
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Se puede establecer la semejanza de estos triangulos por
simples problemas geométricos, como sigue: supongamos que
AB sea la regla-mira colocada verticalmente y el espacio
SS la longitud de ella invariable;

S O la visual dirijida arriba;

SO » » » abajo;

ab la regla escala del instrumento en su posicion horizontal;

ss la parte definida por las dos posiciones del telescopio y
por consiguiente del microscopio;

od la distancia que separa la regla del centro O; distancia
gue es constante y puede obtenerse con la aproximacion
que se desee. Generalmente, para facilitar los célculos

se hace igual 1, 10 6 un mdltiplo de 10.

0 s 1.2 posicion del microscopio correspondiente alavisual S O.
os 22 » » » » » » » SO

Siendo los lados de los triangulos rectangulos SOD, DOS
y SOS perpendiculares a los lados de los triangulos sOd, sOd
y $0s por la construccion del Omnimetro, los tridngulos SOD
SOD y SOS seran semejantes respectivamente & los S0d sOd
y SOs porqué :

DOS + SOd = SOd + dOs = un angulo recto
de donde SOd = dOs
podemos pues formar las siguientes proporciones :

SS:ss::OD: Od dedonde OD = SS+0OD vy lo

s
SS + sd

Ss
idéntico resultado se obtiene con la parte SD.

Cualquier otra altura de mira puede determinarse con fa
cilidad despues de hallada la distancia horizontal OD y su
demostracion es andlogaa la anterior.

SS:SD ::ss:sd de donde S'D=

Lectura

Primer caso.—Despues de nivelado el instrumento y puesto
en cero el micrémetro, se dirige una visua ala raya superior
de la regla-mira colocada verticalmente en una estremidad
de lalinea que se va & medir (puesto que el instrumento ocupa
la otra) y se fija €l telescopio: se vé por el microscopio, y Si
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una linea numerada de la regla cae en medio de los hilos
trasversales del microscopio, este nimero sera la lectura que
habréa que anotar. Supongamos que sea 65 y como hemos di-
choque la reglase divide en 1000000 de partes iguales ten-
dremos con el nimero anterior 650 000 de estas partes.

Segundo caso.—Como en medio de dos lineas numeradas
hay lineas no numeradas, éstas marcaran, s caen en medio
de los hilos transversales del microscopio, €l ndmero que pre-
cede mas 5000 partes, 6 sea la mitad de las que existen en-
tre las dos graduaciones : asi con el nimero anterior tendremos
655 000.

Tercer Caso.—Suponiendo que los hilos transversales hayan
caido en este caso entre una linea sin numerar y una nume-
rada, y para definir mejor que sea algo mayor que 655 000,
tenemos que afiadir & este numero, el valor determinado
por el vernier que divide a cada 500 partes del disco en 10
partes iguales: esto se consigue haciendo girar el tornillo
micrométrico 4 la derecha ¢ izquierda, hasta que la raya
mas inmediata esté colocada en medio de los hilos transver-
sales: supongamos que este valor sea igual a2 775 partes de
las 5000 en que estan divididas el espacio comprendido entre
dos divisiones una numeraday la otra no de la regla-escala,
y tendremos como lectura 652 775.

Del mismo modo se lee cuando se dirije el telescopio &
la raya inferior de la regla; por ejemplo: los hilos transver-
sales del micrémetro han caido entre una division no nume-
rada y que le corresponde 595000 y otra numerada con
590 000 y los hilos estén mas préximos & esta division que
a la division no numerada, se hace girar el tornillo micro-
métrico hasta que la division numerada esté comprendida
por los hilos transversales del microscopio: se le agrega pues,
a 590 000 la lectura del vernier que la suponemos=1 520 y
tendremos 590000 X 1 520 = 591 520.

Hechas estas dos lecturas, la superior € inferior se calcu-
la con ellas la:

Distancia.

Para esto se toman las lecturas y se halla su diferencia
por ejemplo :
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652775
591520

61255

representa 61255 partes de un metro, siendo Od = Om.20 por
construccion del instrumento.

SS = 10 piés longitud invariable de la regla.

ss = 0m.0061255 6 61255 si se hace Om.20 = 2 000 000
sustituyendo estos valores en la proporcion.

OD:SS'XOd‘tendremOSOD:100)(0m20:20000000326,530iés
ss Om 0051255 61255

Las dimensiones de la escala pueden ser de cualquier
magnitud con tal que correspondan & las divisiones de Od,
puesto que solo sirven para formar proporciones y pueden
representar yardas, metros, etc.

Se vé tambien que Od. = 2000000 es constante.

Debo hacer notar que el Omnimetro con el que opera-
mos tenia esta constante, mal determinada, pues era segun el
constructor = 1 500 000.

Las observaciones preliminares hechas, daban erréneas las
distancias medidas con el instrumento, eran pequefias con
respecto & las verdaderas, medidas con la cadena.

El telescopio y microscopio tenian sus ejes Opticos en
planos perfectamente perpendiculares unos a otros, el cero
bien ajustado, €l instrumento bien nivelado, asi es que se
dudd de la graduacion de la escala; a principio se traté de
determinar el error por tanteos y se noté6 que & medida que
se le daba un valor mayor a la constante Od. (linea perpen-
dicular & la regla-escala comprendida entre ésta y €l centro
de rotacion del microscépio) se acercaban mas alaverdad las
distancias requeridas. Se aplicd entonces el método matema-
tico que dala exactitud sin duda alguna.

Se midié con toda la exactitud posible una corta distan-
cia, se conocia la longitud de la regla-mira y se tenia la
graduacion de la escala, correspondiente & la diferencia de
las dos lecturas asi es que despejando de la proporcion :

OD:SD:: 0Od: sd. ¢

SD
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de lo que resulta un valor para Od = 2000 000; esta cons-
tante puesta en préactica dié con la exactitud 09 de un pié
en cada 2 500 piés.

La diferencia entre los valores de La constante en este
instrumento, provenia, como lo supuso el distinguido hidrégra-
fo Sr. Hunter Davidson, Gefe en esta expedicion, de que
habiendo sido construido este instrumento bajo su direccion
de distinto diametro (9 pulgadas) que los que generalmente
construye el Sr. Elliot (6 pulgadas) le habian sin duda por
un olvido, puesto la misma constante que & los pequefios
1500000, pero siendo este mayor le correspondia mayor cons-
tante y dio la idea de hallarla segun dejo dicho.

El terreno donde operamos la medicion de la base no
ofrecia una diferencia de nivel notable, pues una de las dos
partes estaba compuesta por un salitral formado por las ma-
reas ordinarias de este rio, atravesada por varios creecks, y la
otra un poco mas elevada con unos arbustos de 3 a 4 piés
de altura ( brusquilla, chafiar, molla, etc.) los que desmonta-
mos en la direccion de la base con objeto de no tener nin-
gun obstaculo interpuesto entre la regla-mira colgada de un
tripode movible hecho con tirantillos, y el telescopio del
instrumento; no ha habido pues una nivelacion formal de
la cual pudiéramos haber comprobado practicamente la exac-
titud del instrumento en esta clase de operacion. Pero pode-
mos con toda seguridad dar crédito & la exacta medicion de
alturas hechas por el Coronel Lauhgton, en la India

Una de ellas fué la medicion de un cerro de 90 piés de
elevacion, hecho con el Omnimetro en 5 minutos sin moverlo,
de su primera posicion, haciendo dos observaciones, una con
la regla-mira colocada al pié del cero, yla otra en su cima;
dié esta medicion una diferencia tan solo de 029 con la
altura hallada con el teodolito despues de dos horas de
trabajo.

Para hacer una nivelacion, es necesario anotar como
punto de partida la graduacion que marca €l microscopio
cuando el nivel del telescopio esta horizontal; luego dirigir
las visuales a la regla-mira como se ha dicho para las distan-
cias, hacer la diferencia entre el punto de partida y la lectu-
ra que se ha hecho arriba 6 abajo del nivel del instrumento,



302 BOLETIN DEL CENTRO NAVAL.

y sustituir dicha diferencia en la siguiente proporcion:
S DSSTN (figura 1) y tendremos, suponiendo:

500 010 — punto de partida

652775 — lectura de la parte superior de la regla

152 765 — sd.
SD = 10 piés X 152,765 + 24 piés 939
61,255
Llevan las alturas el signo + 6 — segun que las lectu-

ras de la escala sean mayores 0 menores que el punto de
partida.

En el campo todos los datos tomados con el instrumento
deben estar bien ordenados para hacer los célculos, en el
gabinete, sin ninguna dificultad: paraesto el operador se sir-
ve de un ayudante, el que hace todas las anotaciones en cua-
derno especial, que lleva esta forma:



Linea de base = 2 000 000

Punto de partida =500 010

g Regla—10 piés. @ © Alturas
3 ‘g |Distancia | 5 m_‘% Observaciones
% & O | Visa de atrés | Vista de adelante| = 9
L . . o] O Z3
Superior | Inferior r'D: r-D: o]
Piés + — + -
1 | 652775 | 591520 |61255| 152 765 24 939

TIVAVN OYLN3ID 73d NI13T049
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Es necesario que el que maneja el instrumento (operador)
no se preocupe sino de él, trasmitiendo, al ayudante, en voz
alta las lecturas y observaciones que haya, porque no sola
mente es incomodo para el operador el efectuar sus anotacio-
nes inmediatamente despues de haber hecho la observacion,
sino que es peligroso a causa de que puede por descuido
caérsele el libro 6 pegar con él, a instrumento, desnivelandolo
y sufriendo los inconvenientes de la rectificacion de los datos
obtenidos.

En la medicion de la base hecha, aqui, éramos tres que ha-
ciamos de operadores y ayudantes alternativamente, dirigidos
por nuestro inteligente Presidente, Teniente D. Manuel Garcia
Mansilla; con las precauciones tomadas no sufrié ningun ac-
cidente el Omnimetro, ni las operaciones con é hechas. La
base fué medida dos veces no dando por diferencia mas que
0'6 en unalongitud de 3281 m.

Parece exajeracion la exactitud y velocidad con que se
miden angulos horizontales, distancias y alturas con e Om-
nimetro (palabra griega,) cuya libre traduccion seria midelo-
todo. En comarcas selvéticas y muy accidentales, puede ser-
vir como instrumento de transito para ciertas observaciones
astrondmicas, por su poderoso telescopio.

Antes de concluir, & mas de las modificaciones provecho-
sasindicadas por el Sr. Lauteren, que son:

2 —Hallar un medio sencillo para mover el punto depar-
tida d (centro de la escala) en el plano vertical donde se
cruzan los hilos, sin abrir las chapas que aseguran la escala en
su posicion.

A—Una aguja magnética que se puede colocar sobre la
escala (para rectificar rumbos) y ser luego retirada. Esta
aguja a mi juicio debe colocarse no sobre la escala, porque
siendo sumamente finas las graduaciones podrian rayarse y
haber confusion en la lectura, sino sobre un eje de dos pul-
gadas que estuviera verticalmente en el centro.

2—Un poco mas de espacio entre laY de los montantes
0 soportes para el ajuste del vernier del disco vertical: voy &
proponer la de colocar un vidrio esmerilado delante de la
escala con objeto de hacer mas ligera y facil la lectura de
ella, porque asi se atenla la luz solar, que la escala reflga,
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cuando por la posicion del instrumento, esherida por los rayos
solares.

Los trabajos hidrogréaficos, que con tanto provecho ha
inaugurado la Republica Argentina, en su costa Sud, deben
efectuarse con los elementos més perfectos que las ciencias
disponen hoy dia, dando con esto pruebas del interés que tiene
en avanzar por €l terreno solido y ldcido que siguen las na
ciones mas civilizadas, y al mismo tiempo, abrir una nueva
via de ilustracion & su marina naciente, que ansia por sur-
carla en diferentes puntos de su vastisimo horizonte.

La rectificacion de los ya antiguos planos del Almiran-
tazgo Inglés es de suma importancia, para dar seguridad a
los numerosos buques que trasportan las riquezas naturales
de estas costas, como tambien los cereales de las pocas colo-
nias en ellas establecidas.

En los parajes de buena constitucion geolégica la sonda
y el Omnimetro deben ser en adelante las piedras funda-
mentales de los puertos de mar que con urgencia deben
abrirse.

Visto las inmensas ventajas que presenta el Omnimetro
en los trabajos geodésicos en general, por su economia,
construccion sdlida y exactitud, hago votos para que dicho
instrumento sea adoptado en los trabajos no solo hidrograficos,
sino tambien topograficos quese lleven a cabo por las comi-
siones delegadas por el Superior Gobierno.

FELIX DUFOURQ

Puerto de Bahia Blanca, Mayo 29 de 1883, abordo de la
Bermegjo.

PUERTO DE SAN ANTONIO.

Hidrografia del puerto San Antonio.

Habiendo encontrado, por una parte diferencias bastante
marcables entre la verdadera Hidrografia del puerto y la
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carta particular del mismo, levantada en 1833, por los sefiores
Oficiales de la « Beagle, » y como por otra, tuviéramos instruc-
ciones para proceder a hacer un completo estudio del puerto,
valiéndonos de los escasos elementos de que disponiamos nos
pusimos & la obra de que es complemento el trabajo que hoy
publicamos.

Bien entendido, que las diferencias a que hacemos alu-
sion, no resultan de ninguna manera de deficiencia de los tra-
bajos hidrogréficos practicados por aquellos infatigables é ins-
truidos oficiales, pero si, por la obra de la naturaleza, cuyos
elementos todo lo borran con el trascurso del tiempo.

Este trabajo fué practicado con €l vapor aviso « Vigi-
lante, » en los meses de Diciembre y siguiente Enero de
1880.

Punta Villarino.

Latitud S. 40° 49"—Longitud O de Greenvich 64° 53 53"

La punta Villarino, puede decirse con propiedad, que es
la terminacion occidental de la costa Norte del golfo de San
Matias. Su base es circular y de ellasale, hacia el E. N. E.
la costa oriental del puerto. Ambas costas, corriendo aproxi-
madamente al E., van estrechandose gradualmente entre si,
hasta configurar una peninsula cuyo istmo, de trece cables
de ancho, dista siete millas de su principio, 6 sea de la mis-
ma punta proyectada por el declive de la falda de un
pequefio cerro 6 médano que va en sentido diagonal, & termi-
nar en la playa. Inmediato & éste, se vé hécia el E. otro
médano de cuarenta y dos piés de elevacion sobre el nivel
del mar.

Sobre su cumbre se hallan clavados dos palos de 16 a
20 piés de altura, colocados alli por el sefior Coronel Don
Martin Guerrico con el objeto (suponemos) de facilitar el
reconocimiento de dicha punta.

Un poco mésa E. delos citados palos, se vé otro méda-
no 6 especie de duna de arena, el que es de fécil reconoci-



BOLETIN DEL CENTRO NAVAL. 307

miento por carecer totalmente de vejetacion, y que visto por
el Sud 6 desde el mar, presenta su parte superior en disposi-
cion cilindrica

Desde la punta Villarino hasta la colina denominada
Escarpado, distante 27 millas al Este, la costa es baja y un
tanto accidentada, formada de una sucesion de pequefios mé-
danos de arena, cuya elevacion sobre el nivel del mar varia,
en término medio, entre 30y 46 piés.

En toda la parte de la costa citada, se observa una
vejetacion sumamente raquitica, predominando las gramineas,
qgue la dan un color bastante oscuro.

PLAYAS.—Entre los dos pargjes citados, quedan en baja
mar, & descubierto de las aguas, extensas playas de arena
mezcladas con conchilla de diferentes moluscos y chinos.
Desde la terminacion oriental del banco de Lobos hacia el
oriente, la ribera se halla sembrada de toscas formadas de
cantos rodados, conchilla'y chinos conglomerados con una
especie de tierra arcillosa y arena, cuyas materias forman la
pasta que hemos llamado toscas.

En algunos pargjes, distantes de ocho & diez millas al
Este de Punta Villarino, las citadas toscas, arrancando desde
el pié de los médanos que forman la costa baja, se prolon-
gan hécia el mar por espacio de una y media millas, formando
un arrecife bastante peligroso para los bugues que tuvieren
gue navegar cerca de la costa, en aquellas inmediaciones.

Sin embargo, de no estar sefialadas en la carta particu-
lar del Puerto levantada por los Oficiales de la « Beagle »,
nos era conocido ya por noticias que habiamos recibido de
unos pescadores de lobos 6 focas.

Llevados por el deseo de determinar su situacion para
complementar el trabajo Hidrogréfico del puerto, nos trasla-
damos por tierra hasta el citado paraje, y hemos observado
qgue, en las cavidades de las toscas que permanentemente se
hallan a descubierto de las aguas, o sea en las mas proximas
a los médanos, existen indicios de una roqueria de lobos 6
focas, totalmente extinguida.
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Banco de Labos.

Este Banco arranca de punta Villarino y se dirije hacia
el S. S. O, en cuya direccion mide aproximadamente 5 millas
y dos cables; desde su principio de arranque, que tiene un
ancho de tres millas, va disminuyendo hasta terminar en una
punta circular, un tanto aguda, siendo su formacion de arena
fangosa mezclada con conchilla, lo que hace que el piso sea
un tanto duro. En marea baja, queda parcialm