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Resumen

Las operaciones aeromaviles en las cuales tiene participacion el elemento de aviacion
de exploracién y ataque contribuirdn a potenciar el ritmo, el alcance de las operaciones terres-
tres, y permitira ampliar las capacidades de los elementos del Componente Ejército, ya que
con sus medios puede producir un gran cambio en las operaciones a travées de la exploracion
aérea tactica, el ataque a objetivos de alta prioridad, como por ejemplo la logistica enemiga
en la profundidad del dispositivo enemigo, su puesto comando o la artilleria enemiga, consti-
tuyendo para el Comandante del Componente Terrestre un elemento de vital importancia a
ser tenido en su planeamiento, pero tiene dos elementos que condicionan su accionar, el com-
bustible y las municiones, ya que demandan un reabastecimiento constante de esos efectos
para sostener la operacion.

Este trabajo pretende mediante el anlisis de la organizacion, concepto de empleo,
equipamientos del elemento objeto del estudio de nuestra fuerza, como asi también de sus
pares de paises del marco regional, y haciendo una excepcion en analizar también las particu-
laridades logisticas que tiene la Aviacion de Ejército de los Estados Unidos en el apoyo logis-
tico de combustible y municion a sus medios aéreos, focalizando nuestro estudio a la doctrina
y a los medios que estén al alcance presupuestario de nuestra fuerza, con el objetivo de orga-
nizar el apoyo logistico de un elemento de Exploracion y Ataque de Aviacidn de Ejército en
una operacion aeromovil, centrando nuestro analisis en los Lugares Adelantados de Reabas-
tecimiento de Combustible y Armamento, para lo cual se realizara un profundo estudio y ana-
lisis de la propia doctrina, paises del marco regional y del Ejército de los Estados Unidos,
para proponer una organizacion que satisfaga las necesidades logisticas, a fin de permitir la
continuidad en las operaciones aeromoviles.

Palabras claves

Logistica — Aviacion — LARCA — FARP — FARE — Combustible — Municion.



indice

Contenidos Pagina
Introduccion. 1
1. Tema. 1
2. Antecedentes y justificacion del problema. 1
3. Formulacion del problema. 4
4. Objetivos de investigacion. 5
5. Metodologia a emplear. 5
Capitulo 1. Operaciones Aeromoviles. 7
Seccidn I: Principales caracteristicas de las operaciones aeromoviles. 7
Seccion Il: Participacion del elemento de exploracion y ataque en las operacio- 9
nes aeromaviles.
Seccidn I11: Conclusiones Parciales del Capitulo 1. 12
Capitulo 2. Organizacion. 14
Seccion I: Organizacion de Aviacion de Ejército y del elemento de Exploracion | 14
y Ataque.
Seccion Il: Organizacion de otras Fuerzas de la region. 23
Seccion Il1: Organizacion del FARP (Forward Arming and Refueling Poinsts — | 29
Puntos Adelantados de Reabastecimiento de Combustible y Muni-
cién) de la Aviacion de Ejército de EEUU.
Seccion IV: Conclusiones parciales del Capitulo 2. 31
Capitulo 3. Concepto de Empleo. 33
Seccidn I: Concepto de empleo del Elemento de Aviacion de Exploracion y Ata- 33
que.
Seccion Il: Concepto de empleo en otras Fuerzas en el marco regional. 34
Seccidn I11: Concepto de empleo de los elementos logisticos de Aviacion de 36
Ejército de los Estados Unidos.
Seccidn IV: Conclusiones parciales del Capitulo 3. 36




Capitulo 4. Equipamiento y municion. 38
Seccién I: Equipamiento actual, provisto en la Fuerza. 38
Seccién Il: Equipamiento provisto en otras Fuerzas del marco regional. 51
Seccién I11: Equipamiento provisto en Aviacion de Ejército de los Estados Uni- 58

dos.

Seccidn IV: Sistemas de reabastecimiento de combustible disponibles en el mer- 66

cado.

Seccion V: Conclusiones parciales del Capitulo 4. 69
Conclusiones Finales. 72
Aporte profesional. 73
Referencias. 76
Anexos. 79
Anexo 1 — Entrevistas. 79

Entrevista al Ing. Milanese (CITEDEF). 79

Entrevista al Capitan Coquet (I\VVta Br Aerot) 82

Entrevista al My Inf Jorge Rodrigo L6opez Garcia (Pert) 85

Entrevista al Mayor Jhovanny P. Claros (Bolivia) 88




Introduccion
Tema

Disefio del apoyo logistico de un Elemento de Exploracion y Ataque de Aviacion de
Ejército para el apoyo de una operacidon aeromavil.

Antecedentes y Justificacion del Problema

Como antecedentes se puede citar los siguientes, con una breve sintesis de cada uno
de ellos:

Ledesma (2009) aborda el tema del apoyo logistico de la Aviacion de Ejército, enfo-
candose en el Abastecimiento de Efectos Clase Il (A), combustible aeronautico, como efecto
critico en cualquier tipo de operacion.

Rodriguez Correa (2009), en su trabajo realiza una descripcion del Equipo de Reabas-
tecimiento para Area Adelantada (FARE — Forward Arming Refueling Equiptment) que tiene
provisto la Aviacion de Ejército. Como asi también realiza una breve explicacion del sistema
de reabastecimiento que emplea el Ejército de los EEUU, el FARP (Forward Arming and
Refueling Point — Punto Adelantado de Reabastecimiento de Combustible y Municion).

Pontoni (2006), el autor realiza un estudio referido a si el apoyo logistico que realiza-
ba en sumomento a las Bases Antarticas, la Aviacion de Ejército, condicionaba o no al nor-
mal funcionamiento de la fuerza.

Suigo (2011), el autor realiza un andlisis en la doctrina, del elemento de exploracion y
ataque de Aviacion de Ejército, referido a su concepto de empleo y busca determinar en fun-
cion a la tendencia actual, cual deberia ser su magnitud, capacidades, concepto de empleo y
material con el que deberia contar el mencionado elemento, a fin de adaptarse a las nuevas
necesidades de los conflictos actuales. En su trabajo propone una posible organizacion de un

elemento de exploracion y ataque de Aviacion de Ejército, donde se observa que contempla



un Escuadron Apoyo, quien sera el responsable de instalar y operar puestos de apoyo adelan-
tados de Efectos Clase I11(A) y V(A).

Ejército Argentino (2015), define a Aviacion de Ejercito como una Tropa Técnica,
que debe intervenir en las operaciones militares integrando la maniobra terrestre como parte
de la misma, empleando sus medios organicos para ejecutar operaciones aeromaviles en todo
tiempo.

Ejército Argentino (2009), define la operacion aeromdvil como tal, lo cual nos permi-
tira entender el tipo de operacion a realizar, y ademas establece que la aeromovilidad tendra
sus bases principales en las aeronaves de alas rotativas (helicopteros), y sera complementada
por aeronaves de ala fija (aviones).

Ejército Argentino (2017), establece que la Brigada Aerotransportada podra recibir
agregados y, excepcionalmente, en apoyo elementos de Aviacién de Ejército, fundamental-
mente de helicopteros, que la apoyaran cumpliendo tareas entre las que nos interesa como
parte de este trabajo, las de movimiento de tropas para realizar operaciones aeromoviles, es-
colta de aeronaves armadas, apoyo de fuego aereo cercano. Como asi también establece que
la Compaiiia de Apoyo de Lanzamiento Aéreos Paracaidistas, serd su elemento organico y
como tal la apoyara con sus medios, en la preparacion de cargas pesadas y en el abasteci-
miento aéreo a la GUC, ya sea por lanzamiento de las cargas o configurando su traslado por
helicopteros.

Ejército Argentino (2016), establece los lineamientos para el sostén logistico de los
elementos de Aviacion de Ejército, que debe realizar a sus unidades dependientes para el
cumplimiento de una misién, y en lo particular enfatiza en el Abastecimiento de los Ef CI IlI
(A) y Ef CI V (A), empleando para ello los Lugares Adelantados de Reabastecimiento de

Combustible y Armamento (LARCA), como organizacion de sostén logistico adelantada.



Ejército Argentino (2015), establece las responsabilidades en la conduccion de sus
elementos dependientes, como asi también el apoyo logistico que debe realizarles para el
desarrollo de sus operaciones, mediante el méximo empleo de los LARCA.

Ejército Argentino (2015), establece el concepto de empleo y capacidades del Bata-
[16n de Aviacion de Apoyo de Combate, para realizar el apoyo logistico a los elementos de
Aviacioén de Ejército a través del Transporte Aéreo Logistico.

Ejército Argentino (2018), menciona la limitada capacidad de autoabastecerse de mu-
nicién y combustible aeronautico y que para ello, depende del sostén logistico que le brinda
la Agrupacion de Aviacion de Ejército (Agr AE) para el desarrollo de sus operaciones, debi-
do a que la Agrupacion funciona con un concepto sistémico para que las distintas unidades
de AE (Aviacién de Ejército) puedan cumplir sus funciones.

Ejército Nacional de Colombia (2019), establece que el apoyo logistico a una opera-
cion sera dado por otro elemento distinto al que realiza la operacion, para lo cual establecen
un Punto Adelantado de Reabastecimiento de Armas y Combustibles (FARP), que es una
instalacion temporal, organizada, equipada y desplegada para proporcionar el combustible y
las municiones necesarias para el empleo de unidades de maniobra de aviacion de combate.
Permite a los Comandantes extender el alcance de su aeronave o aumentar significativamente
el tiempo en la estacion al eliminar la necesidad de que las aeronaves regresen a la base cen-
tral de operaciones de la unidad de aviacion para repostar y rearmar. Esto aumenta la profun-
didad operacional y la amplitud de las unidades de aviacion con el fin de proporcionar el ma-
ximo apoyo al comandante de maniobra terrestre.

Ejército del Pert (2019), este reglamento nos brinda informacion de la forma de em-
pleo de la Aviacion de Ejército de ese pais, como asi también su organizacién. En lo referido
al abastecimiento logistico de combustible y municion, describe en forma muy general a los

Puntos Avanzados de Reabastecimiento y Municionamiento (PARM).



US Army (2018), esta publicacion nos describe las técnicas de empleo de los Puntos
Adelantados de Reabastecimiento de Combustible y Municién (FARP - Forward Arming and
Refueling Points que opera esa fuerza en las operaciones de reabastecimiento.

US Army - Air Force (2003), este manual determina el procedimiento a seguir en la
preparacion del Sistema FARE (Forward Area Refueling Equipment) y del Sistema AAFARS
(Advanced Aviation Forward Area Refueling System) para ser lanzados con paracaidas desde
las aeronaves C-130 Hércules (de dotacion en la Fuerza Aérea Argentina), C-141, C-17, y el
C-5.

US Army (1991), este manual técnico nos brinda informacion sobre las caracteristicas
y formas de empleo de los equipos FARE (Forward Area Refueling Equipment), el cual per-
mite el reabastecimiento hasta dos helicopteros en forma simultanea.

A la luz de los antecedentes expuestos, se puede apreciar que los distintos autores de
diferentes trabajos de investigacion abordaron el tema de Aviacion de Ejéercito desde distintos
enfoques y temaética, no habiendo realizado ninguno de ellos un estudio del tema en cuestion.
Y del anélisis preliminar de la doctrina existente en nuestra Fuerza, se vislumbra que el sos-
tén logistico en nuestra Aviacion de Ejército se realiza en forma centralizada por el escalon
superior bajo un concepto sistémico, para éste caso el responsable es la Agrupacion de Avia-
cion de Ejército, ya que los elementos que le dependen no disponen de los medios logisticos
necesarios, pero si instalan y operan un LARCA (Lugar Adelantado de Reabastecimiento de
Combustible y Armamento), que es una instalacion logistica fundamental, para extender el
alcance de las aeronaves, y el tiempo de operacion, por lo cual sera objeto de estudio y andli-
sis en el presente trabajo..

Formulacion del Problema
¢Cual es el disefio del Apoyo Logistico para el empleo de un Elemento Exploracion y

Ataque de Aviacidn de Ejército en las operaciones aeromdviles?



Objetivos

Objetivo General: Organizar el apoyo logistico de un elemento de Exploracion y
Ataque de Aviacion de Ejército en una operacion aeromavil.

Objetivo Particular Nro 1: Analizar la organizacion actual para establecer su nivel
de eficacia y eficiencia operativa.

Objetivo Particular Nro 2: Analizar el concepto de empleo actual para determinar su
vigencia o necesidad de modificarla.

Objetivo Particular Nro 3: Analizar el equipamiento actual, provisto en la Fuerza y
el utilizado en el marco regional, para determinar el méas eficiente y efectivo para cumplir con
el apoyo logistico.

Metodologia a Emplear

La presente investigacion se desarrolla sobre la base del método deductivo, con infe-
rencias inductivas; se plantea un objetivo general y tres objetivos particulares, donde se desa-
rrollan conclusiones parciales para dar respuestas a cada uno de los objetivos particulares, y
posteriormente, conclusiones finales que buscan brindar las respuestas al objetivo general
planteado. El disefio de la investigacion es de caracter explicativo, empleandose como técnica
de validacion el andlisis bibliografico y entrevistas.

El trabajo se desarrolla en cuatro capitulos, el primero tiene por objeto realizar una in-
troduccion sobre las caracteristicas de las operaciones aeromdviles, para entender las opera-
ciones a las cuéles puede dar apoyo el elemento en estudio.

El segundo capitulo tiene por objeto analizar la organizacion de la Aviacion de Ejérci-
to y del elemento de exploracion y ataque, como asi también de los elementos similares de
otras fuerzas armadas en el marco regional, para realizar una comparacion y establecer su

nivel de eficacia y eficiencia operativa.



En el tercer capitulo, se realizara un anélisis del concepto de empleo para determinar
su vigencia o necesidad de modificarla, y se realizar4 una comparacion con los conceptos de
empleo de otras fuerzas armadas.

Finalmente, en el cuarto capitulo se analizara el equipamiento, ya sea aeronaves, co-
mo también los equipos que tiene la fuerza por dotacion, de igual manera se realizaran anali-
sis y comparacion con el equipamiento de otras fuerzas armadas, con el objeto de determinar

su eficacia y eficiencia para cumplir con el apoyo logistico.



CAPITULO 1
Operaciones Aeromoviles

Este capitulo tiene por objeto definir y dar las principales caracteristicas de las opera-
ciones aeromaviles para entender cémo participa el elemento en estudio en este tipo de ope-
raciones.

El mismo se estructura en dos secciones, donde la primera define y describe las prin-
cipales caracteristicas de las operaciones aeromdviles, y la segunda una descripcion en las
cuales participa el elemento en estudio. Cerrando el capitulo con un apartado de conclusio-
nes parciales.

SECCION I
Principales caracteristicas de las operaciones aeromoviles

La doctrina (EJERCITO ARGENTINO, 2009), define a la aeromovilidad como la
capacidad de las fuerzas terrestres para ejecutar operaciones a traves de la tercera dimension,
mediante el empleo de sus aeronaves organicas.

Esta es una capacidad muy importante, porque permitira modificar rapidamente la
relacion de fuerzas en una zona determinada, posibilitando al comandante la aplicacion de los
principios de masa, maniobra, economia de fuerzas y sorpresa, produciendo efectos significa-
tivos en apoyo a otras operaciones.

Tanto las aeronaves de alas rotativas como las aeronaves de ala fija, son las utilizadas
para éste tipo de operacion en la tercera dimension, siendo el helicoptero el mas adecuado por
su versatilidad, capacidad de despegue y aterrizaje en lugares sin preparacion, a diferencia de
los aviones que requieren de una pista de aterrizaje. Los helicOpteros también pueden cum-
plir funciones de combate por ser aptos para atacar elementos blindados, mecanizados y otros

blancos rentables como ser la logistica enemiga.



Las aeronaves de ala fija del Ejército estaran dedicadas a funciones de comando y
enlace, exploracion y vigilancia aérea sobre objetivos terrestres, evacuacion sanitaria por de-
rivacion y transporte aéreo logistico.

Debido a lo expuesto, la aeromovilidad tendra sus bases principales sobre aeronaves
de ala rotativa y serd complementada por aeronaves de ala fija, por ejemplo brindando apoyo
logistico por su mayor capacidad de carga, mayor alcance de vuelo.

Ejército Argentino (2009, p. 2) define a la Operacion Aeromdvil como aquellas en las
cuales es preponderante el empleo de medios aéreos del Ejército, los que contribuiran a po-

tenciar el ritmo, el alcance de las operaciones terrestres, y permitira ampliar las capacidades

de los elementos del Componente Ejército.

Ejército Argentino (2015, p. 11-26) enuncia las funciones de la Aviacion de Ejército

que se relacionan directamente con las funciones de combate, y mediante las cuales la Avia-

cion de Ejército proporciona aeromovilidad.

Cada funcion de combate posee distintas actividades aeromoviles que las tipifican de

acuerdo al siguiente detalle:

Figural

Funciones de Combate y Actividades Aeromoviles.

FUNCION DE COMBATE ACTIVIDAD AEROMOVIL Nivel de responsabilidad
Ataque. Participa en ataque aeromdviles.
MANIOBRA Asalto aéreo. Participa en operaciones de asalto aéreo.
Movimiento aéreo. Entiende.
Sembrado aéreo de minas. Participa.
INTELIGENCIA Exploracion. Interviene.
Vigilancia y reconocimiento aéreo. Interviene.
APQOYO DE FUEGO Apoyo de fuego. Participa en AFAC e interdiccion tactica aeromovil.
Seguridad. Participa.
PROTECCION Defensa antiaérea (combate aéreo). Participa.
Apoyo QBN. Participa.
Operaciones electronicas Participa.
Comando y enlace. Interviene para elementos de comando de nivel GU y
COMANDO Y CONTROL componente.
Administracion del espacio aéreo del Ejército | Participa.
Comunicaciones. Participa.
SOSTENIMIENTO Transporte aéreo logistico. Interviene.
Evacuacion de heridos. Participa en CASEVAC y en MEDEVAC.




SECCION II
Participacion del elemento de exploracion y ataque en las operaciones aeromoviles
Ejército Argentino (2018, p. I-4), enuncia las principales las principales caracteristicas de las
operaciones aeromaviles, siendo las mas importantes para nuestro estudio las siguientes:

- Este elemento basa su accionar en una actitud netamente ofensiva proporcionando al
Comandante Terrestre capacidad para modificar el tiempo, espacio o medios segin su
conveniencia empleando la capacidad de maniobra y fuego que proporcionan los heli-
copteros de ataque y exploracion.

- El elemento es de caracteristicas flexibles en cuanto a su empleo, ya que puede res-
ponder a necesidades en cualquier lugar donde la GUB lo necesite con poco tiempo de
antelacion y en lapso breve.

- Es un elemento de combate con gran capacidad de influir por si mismo en la situa-
cion, contribuyendo en gran medida a obtener la decision; atacando objetivos de gran
importancia como fuerzas, columnas de vehiculos, instalaciones o controlando terre-
nos llave por tiempo limitado.

- Los objetivos de ataque son aquellos preferentemente en la profundidad del dispositi-
VO enemigo que generan la desarticulacion del mismo, por lo tanto, puestos de co-
mando, instalaciones logisticas o sistemas que permiten la libertad de accién del
enemigo seran aquellos blancos mas rentables para el EHEA

Ejército Argentino (2018, p. 1-6), establece la mision del elemento de exploracion, de acuerdo

a su equipamiento, capacidades y limitaciones, siendo la misma:

a. Como integrante del componente terrestre esencialmente participa de la maniobra terrestre
ejecutando funciones actividades y procedimientos con sus medios en operaciones cerca-

nas, profundas y en la propia retaguardia, explotando la capacidad de llevar el poder de
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combate a grandes distancias y en poco tiempo, aprovechando al maximo el efecto de

choque por sorpresa.

b. Ejecutar con sus medios exploracion aérea tactica como asi también atacar objetivos de
alta prioridad y proporcionar seguridad a elementos terrestres y de Aviacion de Ejército
mediante el fuego, la maniobra aeromovil y el efecto de choque.

Como asi también se establecen sus capacidades y limitaciones, las cuales son:

Capacidades:

a. Emplear sus elementos de exploracién y ataque en forma escalonada o por separado so-
bre el mismo blanco o blancos diferentes.

b. Operar de dia y de noche y en condiciones meteoroldgicas marginales.

c. Ejecutar exploracion aérea tactica con capacidad de trasmitir informacién en tiempo
real.

d. Efectuar ataques a elementos enemigos brindandose su propia seguridad.

e. Atacar blancos en movimiento motorizados, mecanizados o blindados.

f. Atacar instalaciones terrestres.

g. Apoyar por medio del fuego a fuerzas terrestres.

h. Brindar seguridad y defensa antiaérea a fuerzas terrestres y aeromoviles estacionadas o
en movimiento.

i. Controlar en forma limitada avenidas de aproximacién o terrenos llave, negando o difi-
cultando su empleo al enemigo.

J. Ejecutar vigilancia del campo de combate y adquisicion de blancos integrados a las redes
informaéticas y radioeléctricas de los comandos presentes en la zona de operacion.

k. Constituirse como un medio de economia de fuerzas explotando su capacidad de fuego,

maniobra y choque a largas distancias y por sorpresa.
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I. Eventualmente colaborar en la busqueda y rescate de elementos terrestres y de otras
fuerzas.

m. Eventualmente efectuar limitado apoyo de transporte de acuerdo a la capacidad de sus
medios en zonas de dificil acceso por via terrestre.

n. Combate contra aeronaves que sean una amenaza para la fuerza a la que se le brinda se-
guridad.

0. Puede operar desde plataformas navales en apoyo a operaciones en tierra.

p. Operar en forma sincronizada con elementos que dispongan de SANT (Sistema de Ae-
ronaves no Tripuladas).

g. Operar sus propios SANT para ejecutar exploracion, reconocimiento, vigilancia y ataque.

r. Integrarse al sistema informatico, redes y sistema de control de misiones de los coman-

dos terrestres.

Limitaciones:

a. No ocupa ni mantienen un terreno o punto llave.

b. Tiene un elevado consumo de combustible y municion, lo cual requiere un gran volumen
de transporte.

c. Sin el equipo adecuado en las aeronaves esta limitado por las condiciones meteoroldgicas
marginales.

d. La falta de integracion informatica y radioeléctrica a las redes de los comandos terrestres
impide su mision.

e. El armamento de autodefensa ocupa espacio y lo limita en peso para cargar los equipos
de mision esenciales, razon por la cual su capacidad de autodefensa es limitada.

f. No entra en combate directo con otras aeronaves sino que ejecuta evasion y escape, ra-

z6n por la cual debe tener apoyo de otros tipos para su defensa y recuperacion.
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g. Los reemplazos son dificiles de obtener debido a su alta especializacién (tanto pilotos
COMO mMecénicos).

h. Limitada capacidad de autoabastecerse de municion y combustible aeronautico.

i. Depende de la capacidad de sostén logistico de la Agrupacién de Aviacion de Ejercito.

j. Gran vulnerabilidad a los ataques aéreos cuando esté en tierra.

k. Vulnerable en el combate aire — aire contra aviones.

I.  Vulnerable en combate en zonas pobladas.

m. Sin el equipo adecuado tiene limitada capacidad de operacion nocturna.

n. Requiere elementos de control de trafico aéreo.

0. Posee medios muy limitados para su defensa terrestre.

p. El mantenimiento aeronautico y de equipos especiales para cumplir su mision es de alta
especializacion.

g. Requiere de instalaciones aptas para ejecutar mantenimiento y para el descanso del per-
sonal fuera del alcance de armas enemigas.

r. Sin el equipo adecuado se dificulta el cumplimiento de la mision.

s. No designa oficiales de enlace sino que lo hace el elemento de comando superior.

SECCION HI
Conclusiones Parciales del Capitulo 1
Segun los visto en las caracteristicas de las operaciones aeromdviles, en las cuales se
busca principalmente potenciar el ritmo de las operaciones, incrementar el alcance de las ope-
raciones terrestres, se puede concluir que el elemento en estudio es especialmente apto para
éste tipo de operaciones, principalmente en las actividades aeromoviles de ataque sobre obje-
tivos del alto valor, como ser objetivos en la profundidad del dispositivo enemigo, que gene-
ren la desarticulacion en el mismo, como ser Puestos Comandos, instalaciones logisticas;

apoyo de fuego, cuando el blanco esté lejos del alcance de las armas de tiro curvo; seguridad,
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especialmente a las operaciones de asalto aéreo, y a sus propias aeronaves cuando cumplan
misiones de exploracién, exploracion, vigilancia y reconocimiento aéreo, por sus principales
caracteristicas, capacidad de operar en la tercera dimension, y la capacidad de configurar la
aeronave como un helicoptero artillado. De esta manera se constituye como un elemento de
decision para un Comandante Terrestre, puesto que puede potenciar el ritmo de las operacio-
nes e influir en el desarrollo de una operacién si es empleado correctamente sobre blancos de

alta prioridad.
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CAPITULO 2
Organizacion

Este capitulo tiene por objeto analizar la organizacién actual para establecer su nivel
de eficacia y eficiencia operativa, y también comparar con las de otras Fuerzas en el marco
regional.

El mismo se estructura en tres secciones, donde la primera describe la organizacion de
la Aviacion de Ejército y del elemento en estudio, como asi también una descripcion de los
apoyos logisticos, particularmente del LARCA en nuestra Fuerza. En la segunda seccidn rea-
lizaremos una descripcion de las organizaciones de otras fuerzas en el marco regional, descri-
biendo su logistica y su elemento similar al LARCA de nuestra doctrina. Una tercera seccion
para describir cémo organizan la Aviacion de Ejército de los Estados Unidos los Puntos de
Reabastecimiento Logistico de Combustible y Municion (FARP de sus siglas en inglés). Ce-
rrando el capitulo con un apartado de conclusiones parciales.

SECCION I
Organizacion de Aviacion de Ejército y del elemento de Exploracién y Ataque

Agrupacion de Aviacion de Ejército

Segun Ejército Argentino (2015, p. 1-1) la Agrupacién de Aviacion de Ejército es el
mayor elemento de conduccion de unidades y subunidades de Aviacion de Ejército de distin-

to tipo, puestas bajo un comando Unico.

Normalmente, proporcionara apoyo de combate al Componente Ejército del teatro de

operaciones, a las GUUB y, para alguna operacion particular, a GGUUC.

A través de sus organizaciones proporcionara aeromovilidad, asalto aéreo, apoyo de
fuego aéreo cercano, defensa aérea, defensa antitanque, exploracion y reconocimiento, obser-

vacion y vigilancia aérea e incrementara las capacidades de C31 y GE de la fuerza.
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Organizacion de la Agrupacién de Aviacion de Ejército: Segun Ejército Argentino (2015,

p. 11-1) se organiza de la siguiente forma:

Figura 2

Organizacion de la Agrupacién de Aviacion de Ejército.
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- Jefatura de Agrupacion de Aviacion de Ejército.

- Batallon de Helicopteros de Asalto.

- Batallon de Helicdpteros de Apoyo al Asalto.

- Batallon de Helicopteros de Ataque.

- Batallon de Helicopteros de Exploracion.

- Batallon de Aviacion de Apoyo de Combate.

- Batallon Logistico de Aviacion de Ejército.

Organizacion del Comando de Aviacion de Aviacion de Ejército:

Figura 3

Organizacion del Comando de Aviacion de Ejército (Real).
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- Comando de Aviacion de Ejército.

- Agrupacién de Aviacion de Ejército (a conformarse cuando la Aviacion deba ser em-
pleada en operaciones).

- Batalldn de Helicopteros de Asalto 601.

- Escuadrdn de Aviacion de Exploracion y Ataque 602.

- Batalldn de Abastecimiento y Mantenimiento de Aeronaves 601.

- Batalldn de Aviacion de Apoyo de Combate 601.

- Secciones de Aviacion de Ejército 3, 5, 6, 8, 9, 11, 12 y de Despliegue Rapido.

- Escuela de Aviacion de Ejército.
Organizacion del Elemento de Exploracion y Ataque de nivel Batallon:

Figura 4

Organizacion de un elemento de Exploracién y Ataque.

=

— Pl My

|
|
* Cdo h* Ser ?_[o Mant *

[ |l & H s ] L...

000 000 000 *
- — mo — — Aeron

S 5= Jee

Logistica de Aviacion de Ejército:

Segun Ejército Argentino (2018, p. 11-8), el Escuadron Servicios, del elemento en es-

tudio, tiene la capacidad de instalar, operar y mantener por lo menos UN (1) Lugar Adelanta-
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do de Reabastecimiento de Combustible y Armamento (LARCA), con capacidad de efectuar
un reabastecimiento completo de combustible y municién de la unidad, con la finalidad ex-
tender el radio de accion de las operaciones aeromdviles en las que participa el elemento.
Para reabastecer mas de una vez deberé solicitar apoyo a la Agrupacién de Aviacién de Ejér-
cito.

Suigo (2011, p. 85) propuso una posible organizacion de un elemento de exploracion
y ataque de Aviacion de Ejército, observandose en su organizacion un Escuadron Apoyo,
quien sera el responsable de instalar y operar puestos de apoyo adelantados de Efectos Clase
I1I(A) y V(A). Empleando una Seccion de tres helicopteros Bell UH-1H o Bell UH-1H |1
para el traslado de los Ef Cl V(A), y una Seccién Transporte con tres camiones cisterna 4x4
con capacidad de carga de 10.000 litros de combustible cada uno. Pero en este trabajo no
considera la posibilidad que ese elemento realice o esté en capacidad de realizar una opera-
cion de aeroabastecimiento, mediante el lanzamiento de cargas en paracaidas de los mencio-
nados efectos.

Segun el Ejército Argentino (2015, p. Il — 2), el Batallon de Aviacion de Apoyo de
Combate proporciona movimiento aéreo logistico de personal y equipo de alta prioridad para
operaciones de apoyo de combate y logisticas con sus medios aéreos organicos, para incre-
mentar las capacidades de la organizacion apoyada. Apoyar a elementos/fracciones de para-
caidistas mediante el lanzamiento de personal y cargas.

Segun el Ejército Argentino (2015, p. Il — 3), el Batallon Logistico de Aviacion de
Ejército, sera el elemento que proporcione el sostén logistico a los elementos de la Agrupa-
cion de Aviacién de Ejército. Instala, opera y mantiene un aerédromo de camparia. Propor-
ciona abastecimiento de Efectos Clase Il (A) y V (A), mantenimiento de segundo nivel de
aeronaves Y, adecuadamente apoyado por el Centro Logistico de Aviacion de Ejército, man-

tenimiento de tercer nivel.
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Segun Ejército Argentino (2018, p. 1-5) la organizacién de sostén logistico de la AE,
ya sea esta que se constituya en una Agrupacion de AE o en una Br AE, es también similar a
un B Log pero con ciertas particularidades. Proporciona abastecimiento de efectos, mante-
nimiento de campafia para todos los efectos excepto los del Arsenales Grupo Comodidad
Aviacion (Efectos Clase I1(A)), apoyo de sanidad y apoyo de transporte terrestre. Adicio-
nalmente instala y mantiene (incluyendo proporcionar seguridad) dos pistas de aterrizaje de
avanzada. Esta organizacion tipo se denomina Batallon Logistico de Aviacion de Ejército
(BLAE), dejando de esta forma, la responsabilidad de conformar al BLAE a la Agr AE.

Segun Ejército Argentino (2018, p. V-1 y 2) el Batallén de Abastecimiento y Mante-
nimiento de Aeronaves serd el maximo escalén logistico del material aeronautico del Ejérci-
to. Estara organizado, equipado e instruido para proporcionar principalmente el apoyo logis-
tico de la funcion mantenimiento de aeronaves a todos los elementos dependientes de la Dir
AE. Siendo su mision, la de proporcionar apoyo logistico a todos los elementos dependientes
de la Dir AE mediante la realizacion del abastecimiento de efectos Cl 11(A) y IV (A) de arse-
nales y el mantenimiento de productos y partes aeronauticos a través de su OTMA de acuerdo
con los planes y 6rdenes que imparta el Director de AE para proporcionar los medios aéreos
seguros a fin de proporcionarle aeromovilidad a las FFTT. Como asi también una de sus prin-
cipales funciones como unidad logistica y titular de cuenta de arsenales, es la de entender en
la gestion integral y ejecucion del abastecimiento de efectos Cl 11 (A) y IV (A). Participa en
la determinacion de necesidades, catalogacion, obtencion, almacenamiento, control de exis-
tencias, distribucion y evacuacion (recoleccion), disposicion final y baja de dichos efectos
clases.

Segun Ejercito Argentino (2018, p. VI-6) la mision de la Compafiia Abastecimiento
del Batallon de Abastecimiento y Mantenimiento de Aeronaves, es la de proporcionar apoyo

de abastecimiento de efectos clase 11(A) y IV(A) de arsenales, incluidos los repuestos e insu-
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mos aeronauticos para el mantenimiento, a la propia unidad (OTMA) y a los elementos orgéa-

nicos de la AE (OTMSAT).

Segun el Ejército Argentino (2016, p. XI-5) establece que durante las operaciones se

debera priorizar el empleo del LARCA como organizaciéon de sostén logistico adelantada.

Los mismos poseeran una estructura variable, organizados de acuerdo con las necesidades

que el tipo de operacién requiera. Operaran, principalmente, con vehiculos terrestres, pero

podréan ser desplegados con aeronaves de ala rotativa o fijas o con una combinacion de los

tres. Estaran compuestos por personal del elemento al que pertenezcan y podran ser reforza-

dos con personal de otros elementos o del batallon logistico de AE.

Las principales caracteristicas del LARCA son:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Centraran sus esfuerzos en el abastecimiento de efectos clase 111 (A) y V(A).
Podran realizar mantenimiento ligero de primer nivel, pero no operaran instalacio-
nes fijas. El personal especialista intervendra solo cuando la falla no pueda ser
subsanada por la tripulacion.

Cuando sea necesario, debera poseer la misma movilidad que los elementos a los
que apoya para poder seguir el ritmo de avance de los mismos.

Podré ser desplegado previo al inicio de las operaciones.

Deberé estar capacitado para instalar y operar lugares de aterrizaje, a fin de poder
recibir las aeronaves que transporten los efectos clase 111 (A) y ClI V(A).

Deberéa poder desplegar rapidamente equipos de mantenimiento para subsanar no-
vedades en las aeronaves que intervienen en la operacion, los cuales estaran for-
mados por supervisores de mantenimiento.

Poseera una pequefia reserva de lubricantes aeronauticos para completamiento en

caso de realizar algin mantenimiento que lo requiera.
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Ejército Argentino (2015, p. 1X-1) establece que la Agrupacién de Aviacién de Ejérci-
to ejecutard el Movimiento Aéreo Logistico (MAL) de personal y equipos de alta prioridad
para operaciones de combate, de apoyo de combate y logisticas con sus medios aéreos orga-
nicos, para incrementar las capacidades de la organizacién apoyada. El apoyo seré realizado
por el Batallén de Aviacion de Apoyo de Combate de la Agrupacion con sus aeronaves de ala
fija de carga y/o, eventualmente, con las aeronaves multimision y de comando y enlace. Sera
una operacion especifica en apoyo a la Fuerza.

Esta Agrupacion realizara un trabajo coordinado con la Brigada Paracaidista, siendo la
primera quien realizara el control y la carga de los efectos y/o el personal, el cual se realizara
segun criterios aeronauticos, estando a cargo del personal de la Agrupacion y/o personal de
Aviacion de Ejército. La Brigada Paracaidista realizara la preparacion de la carga.

La complejidad de estas operaciones variara desde la simple entrega en una terminal a
retaguardia, hasta el lanzamiento de cargas por medio del sistema LAPES (low altitude para-
chute ejection system) sobre tropas que se encuentren bajo fuego enemigo y seriamente com-
prometidas.

El MAL (Movimiento Aéreo Logistico) acortara los tiempos de espera de los efectos
cuando las tropas estén en operaciones, razén por la cual se deberan determinar durante el
planeamiento cuales seran los efectos criticos y la oportunidad y lugar de entrega.

La movilidad y rapidez de los medios aéreos de ala fija, sumados a su autonomia (la
que disminuye en forma proporcional al aumento del peso de la carga) le permitiran operar
desde la zona del interior hasta los aerodromos de la Z Comb y posibilitando la entrega direc-
ta a las tropas de primera linea.

Las aeronaves que realicen el MAL se caracterizan por su versatilidad, pudiendo con-
figurarse en poco tiempo para cumplir distintos tipos de misiones (lanzamiento de cargas,

transporte de contenedores, etc.).
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Como principales caracteristicas, las aeronaves de ala fija deberén ser de fuselaje an-
cho, de capacidad STOL, rampa de carga trasera que pueda ser abierta en tierra y en vuelo.
Modulares para un rapido cambio de configuracién y capacidad de lanzar cargas, como ser el
CASA 212, de actual dotacién de Aviacion de Ejército, disponiendo de tres aeronaves de este
tipo en la actualidad.

Los métodos de entrega de la carga podran ser, de acuerdo con la situacion tactica:

a. Aterrizaje.

b. Lanzamiento por paracaidas.

c. Lanzamiento libre a baja altura.

d. Lanzamiento por paracaidas extractor a baja altura.

La Agr Av aprovechara todo vuelo de MAL, a efectos de evacuar bajas de personal y
material en los vuelos de regreso; en caso de bajas masivas, realizara vuelos exclusivamente
para realizar su evacuacion. ElI MAL servira también a las propias necesidades de la Agrupa-
cion de Aviacion de Ejército mediante el transporte de tripulaciones, mecanicos aeronauticos
y efectos aeronauticos (repuestos, municion, combustible, etc.).

Figura 5

Posibilidades de lanzamiento de los aviones del sistema de MAL.
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Segun Ejército Argentino (2017, p. 11-16), la Compafiia Apoyo de Lanzamiento Aéreo
Paracaidista, constituird un elemento organico de la Br Aerot y como tal apoyara a la GUC
con sus medios, en la preparacion, lanzamiento y reunion del personal y material, en apoyo a
una operacion aerotransportada o de asalto aéreo.

Coquet (2021) afirma que esa Subunidad cuenta con los medios, instruccion y adies-
tramiento para preparar las cargas que seran lanzadas en paracaidas en una operacion de ae-
roabastecimiento.

Es el elemento especializado en proporcionar el asesoramiento necesario en las activi-
dades de plegado, preparacion de cargas pesadas y en el abastecimiento aéreo a la GUC, ya
sea por lanzamiento de estas o configurando su traslado en helicopteros, en cualquiera de los
escalones en los que esta se subdivida; mediante la instalacion, operacion y el mantenimiento
de puestos de preparacion, entrega y recuperacion del material.

El Ejército Argentino (2017, p. VV — 3), considera durante las operaciones aeromoviles
de la Brigada Aerotransportada, los radios de accion de los aviones y helicopteros, lo que
provocara la necesidad de adelantar lugares de reabastecimiento (para aeronaves y para las
fracciones aeromoviles) y mantenimiento de helicopteros, en principio hasta las proximidades
de la linea de contacto y posteriormente hasta las zonas objetivo. Estos lugares se denomina-
ran Zona Avanzada de Servicios (ZAS) (Figura 6), a los cuales la Aviacion de Ejército los
denomina LARCA.

Figura 6

Emplazamiento de una ZAS en el marco de una operacion aeromovil.
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SECCION II
Organizacion de otras Fuerzas de la region

Aviacion de Ejército del Peru:

Para entender mejor a ésta Fuerza, es conveniente presentar su organizacion como tal,
para entender cOmo esta insertado el elemento que ejecuta exploracion y ataque en esa fuerza.

Segun Ejército del Pert (2019, p. 8), la Aviacién del Ejército se encuentra organizada
de la siguiente forma:

Figura7

Organizacion de la Aviacion de Ejército del PERU.

Organizacion:

a. Elementos de Comando y Control.
1) Compafiia de Comando.
2) Compariia de Comunicaciones.
3) Compaiiia de Policia Militar.

b. Elementos de Maniobra.
1) UN (1) Batallon de Helicopteros de Reconocimiento y Ataque 811.
2) DOS (2) Batallones de Helicdpteros de Asalto y Transporte, el 811 y el 821.

3) UN (1) Batallon de Aviones.
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c. Unidades de Sostenimiento.

1) UN (1) Batallén de Sostenimiento.

2) UN (1) Batallon Especializado de Mantenimiento Aerondutico.

Segun Ejército del Peru (2019, p. 13), la Aviacion de Ejército del Peru tiene dentro de
su organizacion un elemento similar al estudiado, el Batallon de Helicopteros de Reconoci-
miento y Ataque 811.

Mision del Batallén de Helicdpteros Reconocimiento y Ataque 811:

Proporcionar apoyo de reconocimiento, escolta armada y apoyo de fuegos aéreos a las
fuerzas terrestres tanto en operaciones y acciones militares, asi como participar en el sistema
de gestion de riesgos y desastres naturales en todo el territorio nacional.

Figura 8

Organizacion del Batallon de Helicopteros de Reconocimiento y Ataque.
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Organizacién:
a. Seccion Comando.
b. Compafiia de Helicopteros de Reconocimiento y Evacuacion (2).
c. Compaiiia de Helicdpteros de Ataque y proteccion.
d. Compariia de mantenimiento.
Segun Lépez Garcia (2021), la Aviacion de Ejército tiene en su organizacion dos Ba-

tallones de Asalto y Transporte, los cuales operan los helicopteros Mil Mi 171 Shp, los cuales

pueden ser configurados como helicopteros artillados con coheteras y POD de Ametralladora.
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Logistica de la Aviacion del Ejército del Peru.

Segun Ejército del Peru (2019, p. 65), el apoyo logistico de Aviacion de Ejército abar-
ca las actividades que realiza el Centro de Mantenimiento Aeronautico del Ejército (CE-
MAE), Batallén Especializado de Mantenimiento Aeronautico del Ejército (BEMAE), Bata-
116n de Sostenimiento, Compafiias de Mantenimiento de las Unidades de Vuelo, y a las insta-
laciones logisticas de la AE localizadas en la Zona de combate.

El Batallon de Sostenimiento de la AE debera estar en condiciones de desplegar parte
de sus medios en una base logistica en la zona administrativa del TO, a fin de brindar apoyo a
la Aviacion de Ejército (AE).

El disefio del apoyo logistico en la AE recomienda que las actividades logisticas no
especificas de material de aviacion, sean responsabilidad de las unidades logisticas que so-
portan las fuerzas terrestres. Esta situacion requiere una separacion de actividades en cada
funcidn logistica en el material de la aviacion especifica y no especifica.

Puntos Avanzados de Reabastecimiento y Municionamiento (PARM)

Segun Ejercito del Peru (2019, p. 66) la Aviacion de Ejéercito opera estas instalaciones
logisticas, que son puntos geograficos predeterminados en un TO definido, con el unico fin
de almacenar material de clase 111-A'y V-A (Ef CI 1ll (A) y Ef Cl V (A) segun la denomina-
cion en nuestra Fuerza), para que las aeronaves puedan cumplir con su mision en cualquier
configuracién y tener mayor tiempo de combate en su punto de aplicacién, albergando a un
DAAA, si la situacion tactica lo requiere dentro de un TO. Dada esta condicion seran difici-
les de ser detectados por la inteligencia enemiga, pues su cambio constante esta sujeto al
avance de las FFTT y al desarrollo de las acciones.

El PARM se instala con el fin de ampliar el empleo del alcance de las UU de la AE,
proporcionando un aumento en su capacidad de durar en la accion y la superacion de las limi-

taciones impuestas por la autonomia de vuelo de las aeronaves.
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El D4 (logistico) del AE puede proponer la ubicacion de la PARM, en las operaciones
aeromoviles, en coordinacion con las UU Ae.

Las operaciones en la selva, a causa de las dificultades impuestas por las grandes dis-
tancias que hay que superar en la regién amazonica y la necesidad logistica de los PARM en
lugares de dificil acceso, de acuerdo con el contexto de la misién, requieren un pre-
posicionamiento de abastecimientos de CI I11-A, asi como de Cl V y Cl V-A.

Aviacion de Ejército de Colombia
Segun Ejército Nacional de Colombia (2019, p. 2-1), la Aviacién de Ejército se orga-
niza de la siguiente forma:
Division de Aviacion Asalto Aéreo (DAAA):
- Brigada de Aviacion de Movilidad y Maniobra: Brigada 33 de Aviacion de Movilidad
y Maniobra (BRIAV 33).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 1 (BAMA 1).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 2 (BAMA 2).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 3 (BAMA 3).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 4 (BAMA 4).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 5 (BAMA 5).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 6 (BAMA 6).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 7 (BAMA 7).
- Batallon Movilidad y Maniobra de Aviacion Nro 8 (BAMA 8).
- Brigada de Aviacion de Misiones de Aviacion: Brigada 25 de Aviacion (BRIAV 25).
- Batallon de Aviacion Numero 1 “Aviones” (BAAV 1 - CASA C-212).
- Batallon de Aviacion Numero 2 “Asalto Aéreo” (BAAV 2 - UH-60, S-70i).
- Batallon de Aviacion Numero 3 “Carga y Transporte” (BAAV 3 - Mi-17).

- Batallon de Aviacion Numero 4 “Reconocimiento y Escolta” (BAAV 4 - UH-1N).
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- Batallon de Aviacion Numero 5 “Movimiento Aéreo” (BAAV 5 - UH-1H II).
- Batallén de Apoyo y Servicio para la Aviacion.
- Batallén de Entrenamiento y Reentrenamiento de Aviacién (BETRA).

- Brigada de Aviacion de Apoyo y Sostenimiento: Brigada 32 de Aviacion (BRIAV 32).

Batallon de Abastecimientos y Servicios para la Aviacion del Ejército (BAAS).

Batallon de Mantenimiento de Aviacion Nro 1. (BAMAYV 1 - Aviones).
- Batallon de Mantenimiento de Aviacion Nro 1. (BAMAYV 2 — UH-60).
- Batallon de Mantenimiento de Aviacion Nro 1. (BAMAYV 3 — Mi 17).
- Batallon de Mantenimiento de Aviacion Nro 1. (BAMAYV 4 — UH-1H).
- Batallon de Mantenimiento de Aviacién Nro 1. (BAMAV 5 — UH-UH Il y UH-

IN)).
Organizacion:
Figura 9

Organizacion de la Division de Aviacion Asalto Aéreo.
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Es importante resaltar que la Aviacién de Ejército de Colombia no tiene en su organi-
zacion un elemento de Exploracion y Ataque, ya que esa mision la cumple la Fuerza Aérea de
ese pais, y cuenta con el helicoptero Sikorsky AH-60L Arpia 1V, que si bien no es un heli-
coptero de ataque, posee en su configuracién la posibilidad de entregar desde sus semiplanos
laterales hasta ocho misiles guiados antitanque, cuatro de ellos Rafael Advanced Defence
Systems Spike NLOS, dos ER y dos LR, con alcances desde los 4 hasta los 20 kilémetros.
También puede emplazar un cafion Nexter NC-621 de 20 mm (colocado en uno de sus semi-
planos), asi como sistemas dobles LAU-19 para el lanzamiento multiple de cohetes de 70 mm
de los tipos SkyFire M1y M2 EMA-66. Pero el estudiar y analizar a la Aviacion de Ejército
de Colombia, nos va a permitir entender cémo operan sus elementos logisticos en las opera-
ciones aeromaviles, que es nuestro tema de estudio.

Logistica de la Aviacion del Ejército de Colombia.

Segun Ejercito Nacional de Colombia (2019, p. 4-6), define al Punto Adelantado de
Reabastecimiento de Armas y Combustibles (FARP, de sus siglas en inglés Forward Arming
and Refueling Points), como una instalacion temporal, organizada, equipada y desplegada
para proporcionar el combustible las municiones necesarias para el empleo de unidades de
maniobra de aviacion en combate. Permite a los comandantes extender el alcance de su aero-
nave o aumentar significativamente el tiempo en la estacion al eliminar la necesidad de que
las aeronaves regresen a la base central de operaciones de la unidad de aviacion para repostar
y rearmar.

Esto aumenta la profundidad operacional y la amplitud de las unidades de aviacion
con el fin de proporcionar el maximo apoyo al comandante de maniobra terrestre. Las opera-
ciones de FARP requieren un planeamiento y coordinacion exhaustivos y los planificadores
deben considerar las variables de la mision al determinar la seleccion del sitio FARP y los

requerimientos de apoyo.



Aviacion de Ejército de Bolivia:

Segun Claro (2021), la Aviacién de Ejército no cuenta con un elemento similar al es-
tudiado en la presente investigacion, pero la informacion recolectada nos permitira analizar y
comparar ambas fuerzas en cuanto a las aeronaves que operan, helicopteros multipropésito

Z9-H425 (version china del helicoptero pantera) de version civil.

Organizacion del FARP (Forward Arming and Refueling Poinsts — Puntos Adelantados
de Reabastecimiento de Combustible y Municién) de la Aviacion de Ejército de EEUU.
Segun Ejército EEUU (2018 p. 1-2), el elemento responsable de brindar el apoyo lo-

gistico es el Batallon de Aviacion de Apoyo (Aviation Support Battalion — ASB), que se en-

SECCION I11

cuentra organizado de la siguiente forma:

Figura 10

Organizacion del Batallon de Aviacion de Apoyo.
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Organizacion:

La Compafiia Comando brinda apoyo médico y dirige el mantenimiento y recupera-

Compariia Comando.

Compaiiia de Distribucion.

Compaiiia de Comunicaciones.

Compaiiia de Aviacion de Apoyo.

cion en el terreno.
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La Compafiia de Distribucion brinda apoyo a las Brigadas de Aviacién, también reci-
be y almacena los Ef CI 11l a granel, para su distribucion. Esta Compafiia también instala y
opera los Lugares de Abastecimiento de Ef CI I11(A) y V(A) en los Trenes Logisticos de las
Brigadas, para dar abastecimiento logisticos a las operaciones de las brigadas.

La Compariia de Comunicaciones brinda apoyo de comunicaciones para establecer el
enlace con los puestos comandos de las Brigadas de Aviacion de Combate.

La Compafiia de Aviacion de Apoyo realiza el mantenimiento de las aeronaves y de
los sistemas del mismo. Esta compafiia es la que proporciona personal y armamento para
conformacién de las Compafiias Adelantadas de Apoyo (Forward Support Company — FSC).
Organizacion de la Compafia Adelantada de Apoyo (Forward Support Company —
FSC).

Figura 11

Organizacion de la Compafiia Adelantada de Apoyo.
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La principal mision de esa compafiia es la de instalar y operar los FARP (Forward
Arming and Refueling Poinsts — Puntos Adelantados de Reabastecimiento de Combustible y

Municion), recayendo la responsabilidad sobre la Seccidn de Distribucion (Distro Platoon).
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SECCION IV
Conclusiones Parciales del Capitulo 2

La organizacion del elemento en estudio, contempla que la Subunidad Servicios puede
operar un LARCA (Lugar de Adelantado de Reabastecimiento de Combustible y arma-
mento). Esta instalacion deba ser operada por el Batallon Logistico de Aviacion de Ejér-
cito como lo dicen las distintas publicaciones analizadas en el presente capitulo, el cual
es un elemento de la Agrupacién de Aviacion de Ejército, pero no establecen cual sera el
elemento a tal fin, descartando al Batallon de Abastecimiento y Mantenimiento de Aero-
naves, porque su mision se centra en el abastecimiento de efectos clase 11(A) y 1V (A) de
arsenales y el mantenimiento de productos y partes aeronauticos. De este punto, pode-
mos concluir, que no esta claro qué elemento sera el que se desempefie como Batallon
Logistico de Aviacion de Ejército, quien tendré la responsabilidad de organizar el LAR-
CA, cuya principal funcion seré la de abastecer a los elementos de la Agrupacion de Ef
Cl I(A) y Ef CI V(A), para lo cual debe estar equipada e instruida.

Todas las Fuerzas del marco regional emplean la logistica en forma centralizada, dele-
gando en un elemento las operaciones logisticas, en el caso de nuestra fuerza, esa respon-
sabilidad recae sobre el Batallon Logistico de Aviacion de Ejército, de la Agrupacion de
Aviacion de Ejército.

Todas las fuerzas consideran un elemento similar al LARCA, pero con otra denomina-
cion, en el caso de la Aviacion de Ejército de Peru la denomina Puntos Avanzados de
Reabastecimiento y Municionamiento (PARM), la Fuerza de Colombia la denomina
Punto Adelantado de Reabastecimiento de Armas y Combustibles (FARP, de sus siglas
en inglés Forward Arming and Refueling Points), al igual que la Aviacién de Ejército de
los Estados Unidos, todas las Fuerzas consideran la necesidad de operar esos puntos pa-

ra extender la autonomia de las aeronaves, y aprovechar sus principales caracteristicas,
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como ser la velocidad y extender el alcance de las fuerzas. De todas, la Aviacion de
Ejército de los Estados unidos, es la que presenta a éste elemento con una clara mision,
organizacion y equipo. Nuestra fuerza no posee doctrina especifica relacionada a la or-
ganizacion que debe tener el LARCA, ocurre lo mismo con las fuerzas de Colombia, Pe-
ra, y Bolivia.

Que la IVta Brigada Paracaidista tiene en su organizacion a la Compafiia Apoyo de Lan-
zamiento Aéreos Paracaidista 4, que esta organizada, equipada e instruida para preparar
las cargas que deban ser lanzadas en paracaidas cuando se deba realizar una operacion de
aeroabastecimiento, ya sea para lanzar la carga desde un avion con paracaidas, 0 como

carga externa empleando el gancho de carga externa de un helicoptero.
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CAPITULO 3
Concepto de empleo

En este capitulo se pretende analizar el concepto de empleo actual para determinar su
vigencia o necesidad de modificarla.

Dicho capitulo se estructura en tres secciones, abordando inicialmente el concepto de
empleo del elemento en estudio de nuestra fuerza. En una segunda seccion, se analizara el
concepto de empleo de otras Fuerzas de la region. Una tercera seccion para describir el con-
cepto de empleo de los elementos logisticos del Ejército de los Estados Unidos que operan
los Puntos de Reabastecimiento Logistico de Combustible y Municion (FARP de sus siglas
en inglés).

Finalmente, el capitulo se cierra con las conclusiones parciales correspondientes a lo
analizado en el mismo.

SECCION I
Concepto de empleo del Elemento de Aviacion de Exploracion y Ataque.

Segun Ejército Argentino (2018, p. 11-1), el Elemento de Helicopteros de Exploracion
y Ataque (EHEA) es la mayor unidad tactica de la especialidad con capacidad de exploracion
y ataque con aeronaves de alas rotativas bajo un comando Unico, con un sistema de comando
(plana mayor) que le permite conducir operaciones en forma continua y extender el comando
y control a los elementos que le sean agregados o segregados.

El EHEA operara reunido bajo el comando de su jefe o podra hacerlo por subunidades
bajo el comando de los jefes de las mismas.

El Jefe de este elemento podré segregar una subunidad para conformar una Fuerza de
Tarea en caso de ser necesaria la integracion con otro elemento, pero seréd por tiempo limitado

y en condiciones extraordinarias, para lo cual se deberdn prever otros apoyos necesarios.
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Este elemento por sus caracteristicas puede cumplir las misiones que le sean requeridas, des-
de las mas largas distancias.

Si opera por subunidades, puede extender su capacidad de apoyo, pero incrementa su
vulnerabilidad, necesidades de apoyos y de comando y control.

SECCION 11
Concepto de empleo en otras Fuerzas en el marco regional.
Aviacion de Ejército del Peru:

Segun Ejército del Perd (2019, p.8), la Aviacion de Ejército del Peru, tiene la mision
de proporcionar apoyo aéreo cercano a las fuerzas terrestres durante la realizacion de opera-
ciones y acciones militares; asi como participar en el sistema de gestion de riesgos y atencion
a desastres naturales en todo el territorio nacional.

Segun Ejército del Pert (2019, p. 13), el Batallon de Helicopteros de Reconocimiento
y Ataque tiene la mision de proporcionar apoyo de reconocimiento, escolta armada y apoyo
de fuegos aéreos a las fuerzas terrestres tanto en operaciones y acciones militares, asi como
participar en el sistema de gestion de riesgos y desastres naturales en todo el territorio nacio-
nal.

Aviacion de Ejercito de Colombia.

Segun Ejército Nacional de Colombia (2019, p. 2-6) la Divisidn de Aviacion de Asal-
to Aéreo tiene como proposito conducir tareas de aviacion y operaciones especiales eficientes
y seguras, que brindan apoyo oportuno y permanente a las unidades de superficie y poblacién
civil, con el fin de contribuir a un ambiente de paz, seguridad y desarrollo, mediante una or-
ganizacion sostenible. Asi mismo, como reserva estratégica del Ejército, a orden, ejecuta
operaciones especiales y de asalto aéreo, aprovechando su alta movilidad tactica.

Para cumplir con su proposito ésta Division tiene 3 brigadas que tienen bien diferen-

ciadas sus funciones que se complementan para el cumplimiento de sus misiones.
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Segun Ejército Nacional de Colombia (2019, p. 2-8) la Brigada de Aviacién de Movi-
lidad y Maniobra tiene como proposito desarrollar tareas de aviacidn para proveer el apoyo a
unidades terrestres, como parte del equipo de armas combinadas para proporcionar rapidez y
profundidad en el desarrollo de operaciones militares. Esta Brigada estd compuesta por 8 Ba-
tallones, los cuales estdn localizados en los distintos departamentos del pais, son quienes
conduciran las operaciones con las aeronaves Y tripulaciones designadas por la Brigada de
Aviacién de Misiones de Aviacion, ademas de ser éstos Batallones quienes operaran los Pun-
tos Adelantados de Reabastecimiento de Armas y Combustibles, siendo éste punto logistico,
nuestro objeto de estudio.

Segun Ejército Nacional de Colombia (2019, p. 2-9), la Brigada de Aviacion de Mi-
siones de Aviacion tiene como propdsito permitir posicionar personal entrenado que a partir
del entrenamiento prepara a individuos y unidades para ambientes operacionales desafiantes.
Esta Brigada tiene 7 Batallones, los cuales tienen su base en Bogota y en la localidad de To-
lima, que estd muy proxima a la primera ciudad. Estos batallones poseen las aeronaves, tanto
aviones como helicopteros, como asi también sus tripulaciones, estos son desplegados segun
la mision que tengan y son agregados a los Batallones de la BRIAV 33 segun sea el lugar de
la mision.

Segun Ejercito Nacional de Colombia (2019, p. 2-11), la Brigada de Aviacién de
Apoyo y Sostenimiento tiene como proposito posicionar personal, suministros y equipo,
ademas permite el MTM (Mando Tipo Mision) en operaciones de ADAC. Esta Brigada
cuenta con 6 Batallones, quienes son los responsables de realizar el mantenimiento a las ae-
ronaves, cada uno de esos Batallones esta especializado a un Sistema de Armas (tipo de aero-
nave), el cual es agregado para realizar el mantenimiento de los Batallones de Aviacion que

sean empleados.
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Aviacion de Ejército de Bolivia:

Segun Claro (2021), esa fuerza no cuenta en su organizacion con un elemento similar
al nuestro, por lo tanto no podremos analizar el concepto de empleo.

Pero aclara que el concepto de empleo de la Aviacion de Ejército de Bolivia es pro-
porciona aeromovilidad organica al Ejército mediante operaciones de combate, operaciones
de apoyo al combate y servicio para el apoyo de combate, ejecutadas generalmente en el es-
pacio aéreo proximo a la superficie terrestre, con el propésito de aumentar la capacidad ope-
rativa de las unidades de tierra.

SECCION IlI
Concepto de empleo de los elementos logisticos de Aviacion de Ejército de los Estados
Unidos
Aviacion de Ejército de Estados Unidos:

Segun US Army (2018 p. 2-1) El concepto de empleo de los elementos logisticos
(Compaiiia Adelantada de Apoyo, y la Compaiiia Distribucion del Batallon de Aviacion de
Apoyo) que operan los FARP, es estar preparados y en condiciones de sostener logistica-
mente a las fuerzas de aviacion con combustible y municién durante el desarrollo de las mi-
siones de combate. EI éxito de esas misiones esta relacionado directamente con la efectivi-
dad del personal que opera los FARP, también depende del entrenamiento, planeamiento y
coordinaciones que se realizan previo al inicio de la operacion de los FARP.

SECCION IV
Conclusiones Parciales del Capitulo 3

Luego de haber analizado el concepto de empleo del elemento de exploracion y ata-
que de aviacion de ejército, como asi también el de otras fuerzas, podemos determinar que
sigue vigente el mismo, ya que guarda relacién a su organizacion y aeronaves, y que no hay

necesidad de realizar modificacion alguna.
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Referido al concepto de empleo del elemento logistico del Ejército de los Estados
Unidos deja claramente expresado que debe estar preparado para sostener logisticamente de

combustible y municion a través de los FARP.
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CAPITULO 4
Equipamiento y municion

En este capitulo el objetivo es analizar el equipamiento actual, considerando aerona-
ves y equipos para la carga de combustible y municién, provisto en la Fuerza y el utilizado en
el marco regional, para determinar el mas eficiente y efectivo para cumplir con el apoyo lo-
gistico.

El mismo se estructura en tres secciones, donde la primera aborda el analisis del equi-
pamiento actual, provisto en la Fuerza; mientras que en una segunda seccion se analizard el
equipamiento utilizado por otras fuerzas en el marco regional. Una tercera seccion para des-
cribir los tipos de Puntos de Reabastecimiento Logistico de Combustible y Municion (FARP
de sus siglas en inglés) y equipamiento que emplea la Aviacion de Ejército los Estados Uni-
dos. En una cuarta seccion se realizard un listado de sistemas de reabastecimiento de combus-
tible disponibles en el mercado, finalizando con las correspondientes conclusiones parciales.

SECCION I
Equipamiento actual, provisto en la Fuerza.

El Escuadron de Aviacion de Exploracion y Ataque 602, actualmente opera con los
siguientes Sistemas de Armas:
BELL UH-1H:

Esta aeronave es la de mayor dotacion en la fuerza junto al Bell UH-1H II, tiene una
autonomia de vuelo de DOS (2) horas de vuelo, conservando 30 minutos de reserva por segu-
ridad, con un alcance en condiciones 6ptimas de 160 km para cumplir con la mision asignada
y regresar desde donde partid sin cargar combustible, es decir que tiene una autonomia de
320 km. Es un helicoptero utilitario que puede ser configurado como helicoptero artillado
con dos coheteras de calibre 105 mm, teniendo una capacidad de carga de seis cohetes en

cada una de ellas, como asi también puede ser equipada simultaneamente con dos ametralla-
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doras calibre 7,62 mm de caracteristicas coaxiales, cada una de estas tiene una capacidad de
carga de 500 disparos.

Figura 12

Helicoptero BELL UH-1H, artillado con coheteras YAGUARETE, Cal 105 mm, y ametra-

lladora coaxial 7,62mm.

A éste Sistema de Armas (aeronave) se le puede colocar un tanque de combustible au-
xiliar (IAFS — Internal Auxiliary Fuel System) (Figura 13), el cual tiene una capacidad de
carga de 75 US Gal (285 litros), otorgandole 50 minutos méas de autonomia de vuelo.

Figura 13

Tanque Auxiliar de Combustible (IAFS — Internal Auxiliary Fuel System)




40

BELL UH-1H II “HUEY II"”:

Esta aeronave posee las mismas caracteristicas que la descripta en el parrafo anterior,
teniendo escasas diferencias, ésta tiene 10500 libras como peso maximo permitido al momen-
to del despegue, 1000 libras méas que el Bell UH-1H, debido a su motor que tiene mas poten-
cia, y a las palas del rotor principal, que tiene mas superficie en la parte ancha (Bell Helicop-
ter, 2011, p. 5-6).

Figura 14
Helicoptero BELL UH-1H II, artillado con coheteras YAGUARETE, Cal 105 mm, y ame-

tralladora coaxial 7,62mm.

HERNAN ATTAGUILE

AB 206 B1:

Esta aeronave (Figura 15), de reciente adquisicion, fue disefiada para cumplir como
funcién primaria, misiones de exploracion y reconocimiento, como secundarias, misiones de
ataque, carga externa, evacuaciones, etc. Tiene una capacidad de carga de combustible de 77
US Gal (291 Litros), consumo promedio entre 22 y 25 US Gal por hora, una autonomia de
vuelo de tres horas de vuelo, con un alcance en condiciones dptimas de 130 NM (230 Km)
para cumplir con la misién asignada y regresar a su base a realizar reabastecimiento de com-

bustible y municion.



41

Figura 15

Helicdptero AB 206 B1, artillado con ametralladora MiniGun 7,62 mm.
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Equipos de carga de combustible provistos:

A continuacion se realizara un detalle de los efectos que poseen con cargo los distin-
tos elementos que integran el Comando de Aviacion de Ejército, con los cuales se realizan
operaciones de reabastecimiento de combustible cuando no se disponga de un aeropuerto en
su proximidad, ya que habitualmente se realiza la carga de combustible en las plantas de
combustible de YPF que estan en los distintos aeropuertos del pais. Esta informacion nos
servira para conocer el estado de situacion actual, realizar el analisis de esos efectos, también
realizar una comparacion con otras fuerzas del marco regional y poder sacar conclusiones al

respecto.

Comando de Aviacion de Ejército (Campo de Mayo, Buenos Aires):
- DOS (2) Vehiculos Cisterna FORD CARGO 1722 4x2, de 10.000 litros de capacidad de

carga.
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- Equipo de Abastecimiento Adelantado, compuesto por:
e SEIS (6) Rolling Tank de 2000 litros cada uno.
e UNA (1) Bomba de combustible.
e Mangueras.
Seccidn de Aviacion de Ejército 3 (Resistencia, provincia de Chaco):

- UN (1) Vehiculo Cisterna FORD CARGO 1722 4x2 Modelo 2015, de 10.000 litros de
capacidad de carga.

Seccion de Aviacion de Ejército 5 (Salta, Capital):

- UN (1) Acoplado tanque cisterna “Chulengo” de 2.700 litros de capacidad de carga.

- UN (2) Vehiculo SUPER DUTY F350 4x4 para trasladar el acoplado tanque cisterna.
Seccidn de Aviacion de Ejército 6 (Neuquén, Capital):

- UN (1) Acoplado tanque cisterna “Chulengo” de 2.700 litros de capacidad de carga.

- UN (1) Vehiculo SUPER DUTY F350 4x4 para trasladar el acoplado tanque cisterna.
Seccion de Aviacion de Ejército 8 (Mendoza, Capital):

- UN (1) Vehiculo Cisterna FORD CARGO 1722 4x2 Modelo 2008, de 6.000 litros de ca-
pacidad de carga.

Seccion de Aviacion de Ejército 9 (Comodoro Rivadavia, provincia de Chubut):

- UN (1) Vehiculo Cisterna FORD CARGO 1722 de 6.000 litros de capacidad de carga.

- UN (1) Equipo de Abastecimiento Adelantado, compuesto por DOS (2) Tanques RO-
LLING de 1.900 litros de capacidad cada uno, y UNA (1) bomba de combustible con fil-
tro. Este sistema se encuentra adelantado en la Localidad de RIO MAYO, CHUBUT.

- DOS (2) Tanques ROLLING de 1.900 litros de capacidad cada uno, ubicados en forma
adelantada en la Localidad de PUERTO DESEADO.

Seccion de Aviacidén de Ejército 11 (Rio Gallegos, provincia de Santa Cruz):

- UN (1) Camion Cisterna FORD CARGO 1722, de 6.000 litros de capacidad de carga.
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- DOS (2) Sistemas de carga de combustible Rolling Tank (cada uno compuesto por 3 Ro-
Iling Tank de 1900 litros de capacidad de carga y una bomba de combustible), uno esta
operando en la localidad de Rospentek (Santa Cruz), y otro en la localidad de Coman-
dante Luis Piedrabuena (Santa Cruz).

Seccidn de Aviacion de Ejército 12 (Posadas, provincia de Misiones):

- UN (1) Acoplado tanque cisterna “Chulengo” de 2.700 litros de capacidad de carga.

- UN (1) Vehiculo SUPER DUTY F350 4x4 para llevar el acoplado tanque cisterna.

- DOS (2) Tanques Auxiliares “Robertson” de combustible para aeronaves, de 75 US Ga-
lones (283 Litros) de capacidad.

Seccion de Aviacidon de Ejército de Despliegue Rapido (Cordoba, Capital).

No posee.

Equipo de reabastecimiento para area adelantada (FARE — Forward Area Refueling
Equipment)

Rodriguez Correa (2009, p. 54) realizo una descripcion de este sistema de reabastecimiento,
estando a la fecha en condiciones operativos algunos equipos, y otros fuera de servicio.
Ledesma (2009, p. 30) tambien realizdé una descripcion de ese sistema de reabastecimiento,
con lo cual se aprecia que hubo estudios referidos al mismo, pero hasta la fecha, no hubo
cambio alguno en el empleo de ese material.

El US Army (1991), en su manual técnico describe las caracteristicas y forma de empleo, que
cada equipo, puede reabastecer a dos aeronaves simultaneamente, segun se puede apreciar en
la Figura Nro 16. Basicamente el sistema toma combustible de 2 tanques flexibles (rolling
tank) de 1900 litros de capacidad cada uno, mediante una bomba de combustible que tiene

una capacidad de carga de 50 GPM (galones por minuto), que es alimentada eléctricamente a
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través de una fuente de energia, ese combustible pasa por un filtro, y luego va por las man-
gueras para reabastecer a las aeronaves.
Figura 16

Disefio de funcionamiento del Equipo de reabastecimiento para area adelantada (FARE).
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Aeronaves de ala fija
CASA C-212- 200

Es un avion de transporte tactico ligero, propulsado por dos turbohélices, con capaci-
dad STOL (Short Take-Off and Landing - despegue y aterrizaje cortos), pudiendo despegar y

aterrizar en pistas ligeramente preparadas de 700 metro de longitud. Esta aeronave tiene la
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capacidad de realizar operaciones de lanzamiento de cargas con paracaidas. Tiene las si-
guientes caracteristicas (CASA, 1984 p. I-11):

- Capacidad de carga de combustible: 2474 Lbs (interna), 1031 Lbs (externa)

- Autonomia: 4 horas 50 min (Tanques internos y externos).

- Alcance: 1600 km

- Capacidad de carga interna: 2000 Kgs (sin combustible de carga externa).

Figura 17

Aeronave CASA C — 212 — 200.

Figura 18

Aeronave CASA C — 212 — 200.
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Nota. Aeronave realizando Movimiento Aéreo Logistico (MAL) de Ef CI V(A) de cohe-
tes calibre 105 mm, en su bodega de carga.

Segin CASA (1985, p. 1-17) el lanzamiento en vuelo desde esta aeronave sobre plata-
forma esta definido por las siguientes variables: peso total de la carga que se lanza, altura del
lanzamiento y método empleado para extraer la (s) plataforma (s) del compartimiento de car-
ga del avién. Teniendo en cuenta estas variables, se obtienen los siguientes métodos:

1. Lanzamiento de contenedores por gravedad (CDS): Este método se utiliza para el lan-

zamiento de cargas ligeras a media altura (1985, p. 1-17).

2. Lanzamiento de cargas pesadas por extraccién (PDS): Este método se utiliza para el

lanzamiento de cargas pesadas a media altura (1985, p. 1-20).

3. Extraccién por paracaidas a baja altura (LAPES): Este método se utiliza para el lan-
zamiento de cargas pesadas a baja altura, donde es necesario una gran precision y ra-

pidez por razones operativas (1985, p. 1-24).

Figura 19

Peso total maximo de las plataformas.

PLATAFORMAS POR
PLATAFORMA METRICA | PESO TOTAL MAXIMO | METODO UTILIZADO | LANZAMIENTO

500y 54 2200 1b (990 Kg) DS 123
540 8g" 1400 1b (1980 Kg) |  PDS y LAPES 1
50" % 108" 6000 Tb (2700 Kg) |  PDS y LAPES 1

Nota. Esta tabla expone los pesos maximos admisibles para los diversos tipos de plata-

formas.



Figura 20

Paracaidas de descenso.
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METODO PARACAIDAS PESO MINIMO PESO MAXIMO ALTURA LANZAMIENTOQ
DE DESCENSO b (Kg) 1b (Kg) ft (m)
cDs G-14 75 (34) 500 (225) 600 (185)
CDS G-12D 750 (338) 2200 (990) 600 (185)
G-12D
CDS con liberador 750 (338) 2200 (990) 800 (250)
de campana
Altitud de lanzamien-
to hasta 5000 ft MSL:
1100 (335)
PDS G-12D 750 (338) 2200 (990)
Altitud de Tanzamien-
to superior a 5000 ft
1500 (450)

Nota. Esta tabla expone los tipos de paracaidas de descenso que se utilizan en cada méto-

do y el peso maximo que pueden soportar.

AS332 SUPER PUMA:

Es un helicdptero utilitario de tamafio medio, bimotor y con rotor principal de cuatro

palas, cuyas principales caracteristicas son las siguientes:

- Capacidad de carga de combustible: 2206 litros.

- Autonomia: 3,5 horas.

- Alcance: 420 NM a una velocidad de 120 Kts.

- Capacidad de carga interna: 2.000 Kgs.

- Capacidad de carga externa: 3.000 Kgs.

- Velocidad crucero: 140 Kits.



48

Referido a su capacidad de carga externa, Pontoni (2006, p. 19) realiza una descrip-
cién sobre esa caracteristica, como asi también sefiala el apoyo logistico realizado con esta
aeronave por parte de Aviacion de Ejército en la Antértida, mediante el traslado de cargas,
empleando el gancho de carga externa que tiene provisto la aeronave.

Figura 21

Helicdptero AS332 SUPER PUMA.

Nota. La aeronave esta empleando su capacidad de carga interna para transportar Ef CI

V(A) de cohetes calibre 105 mm.

Lockheed Martin C-130 HERCULES (FAA): Es un avion de transporte tactico medio-
pesado propulsado por cuatro motores turbohélice, fabricado en los Estados, de dotacion en la
Fuerza Aérea Argentina) (US Air Force 2014, p. V-1).

- Capacidad de carga de combustible: 62.000 Lbs.

- Autonomia: 12 horas 30 minutos.

- Alcance: 3.480 NM.

- Capacidad de carga interna: 42.000 Lbs de peso, y 123 m3.
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Segin US ARMY (2003, p. ix) indica como realizar la preparacion de la carga para
ser lanzada en paracaidas de los sistemas FARE, e indica que ésta aeronave tiene la mencio-
nada capacidad.

Cohetera YAGUARETE:
- Origen: Argentina.
- Fabricante: Metalurgica SILVERO.
- Calibre: 105 mm.
- Cantidad de tubos: 6.
- Peso vacia: 52 Kg.
- Peso llena: 226 Kg.
Figura 22

Cohetera YAGUARETE Calibre 105 mm.

Cohete PAMPERO Calibre 105 mm:
- Calibre: 105 mm.
- Peso: 28,5 kg.
- Peso del cohete en cajon de madera (uno por cajon): 37 kg.
- Volumen: 0,067 m3.

- Tipo de cabeza: Explosiva Fragmentaria, Explosiva Incendiaria, Ejercicio.
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- Radio accion: 50 m x 50 m.
- Alcance: Punteria Directa: 5 km.

Punteria Indirecta: 14 km.

Figura 23

Cohete PAMPERO Calibre 105 mm.

El LARCA, tiene la funcion de reabastecer combustible y municién a las aeronaves, y
referido a la municién, por ello fue necesario mencionar las principales caracteristicas del
Cohete PAMPERO Cal 105 mm.

Segun Milanese (2021), es factible realizar una operacion de aerolanzamiento de los
cohetes, resaltando como fundamental, el uso de materiales especificos como cartén en con-
figuracion alveolar o placas de poliestireno expandido (telgopor), para amortiguar el toque de
la carga en tierra. También aclara que no hay registro sobre una operacion de ese tipo, y seria
importante realizar un ensayo de campo, para someter a prueba al cohete durante ese tipo de
operaciones.

Segun Coquet (2021), la Compafiia Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista / IVta
Brigada Paracaidista tiene la capacidad de realizar la preparacion de la carga de los equipos

FARE (Rolling Tank), puesto que tienen los materiales, la instruccion y adiestramiento en el
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tema en estudio, respaldando sus operaciones en reglamentos del Ejército de los Estados Uni-
dos, porque emplean el mismo sistema de combustible y aeronave (C-130 Hércules), aunque
sostiene que no han realizado ejercicios de aeroabastecimiento hasta el dia de la fecha. Refe-
rido a la municion en la preparacion como carga para ser lanzada con paracaidas, manifiesta
que la mencionada Compafiia ha realizado exitosamente las operaciones de aeroabastecimien-
to de municion de artilleria calibre 105 mm y municion de 120 mm en sus cajones originales,
por lo que considera viable la preparacion como carga de los cohetes PAMPERO calibre 105
mm para ser lanzada desde una aeronave con paracaidas, debiéndose prestar atencién a los
elementos necesarios para colocar entre la plataforma de lanzamiento de carga y la carga pro-
piamente dicho, para amortiguar el impacto con el suelo.
SECCION 11
Equipamiento provisto en otras Fuerzas del marco regional.

Aviacion de Ejército de Bolivia:

Segun Claros (2021), la Aviacion de Ejército de su pais tiene provisto los helicopteros
multipropoésito Z9-H425 (que es un helicdptero utilitario mediano de la Republica Popular de
China, similar a la version del helicptero AS 565 Panther) de version civil (Figura 24), los
mismos pueden ser configurados para cumplir misiones de combate, apoyo de combate y
servicio de apoyo para el combate. También tienen provistos las aeronaves ROBINSON R-44
RAVEN I, que son empleados para entrenamiento del personal y mantenimiento de eficien-

cia.
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Figura 24

Helicoptero Z9-H425.

Cabe aclarar que no poseen helicopteros de ataque, pero el Harbin Z-9 tiene su ver-
sion WZ-9G GUNSHIP (Figura 25), que puede ser equipado y configurado con misiles.
Figura 25

Helicoptero WZ-9G GUNSHIP — Versién con armamento.
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Caracteristicas generales Helicoptero Z9-H425

e Tripulacion: 2 pilotos (1 o 2 en otras variantes.)
o Capacidad: 10 soldados armados; en la variante Z-9EH, 1 piloto + 9 pasajeros con
equipaje o carga equivalente, 2 pilotos + 8 pasajeros con equipaje 0 carga equivalente,

0 2 pilotos + 1 camilla + 2 sanitarios + 1 acompafante.
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e Carga: 2.038 kg
e Pesovacio: 2.050 kg

e Peso maximo al despegue: 4.100 kg

e Velocidad maxima operativa (Vyo): 315 km/h, 195 mph
e Velocidad crucero (V.): 285 km/h, 173 mph
e Alcance: Hasta 1000 km con 2 depdsitos internos de combustible auxiliar

e Techo de vuelo: 6.000 m

Segun Claros (2021), en lo referido al equipamiento para realizar la carga de combus-
tible fuera de sus bases, la Aviacion de Ejército no dispone de vehiculos cisterna para carga
de combustible, tiene tercerizado el servicio de reabastecimiento de combustible a requeri-

miento con una empresa estatal denominada AIR BP.

Aviacion de Ejército del Peru:
La Aviacion del Ejército del Peru dispone de las siguientes aeronaves:
- Mi-171Sh-P Hip H (transporte medio): 24.
- Mi-171Sh Hip H (transporte medio): 2
- Mi-17 -1B (Transporte medio): 22.
- Mi-8MTV-1 (Transporte medio): 9. Es un helicoptero de transporte de tamafio
medio-grande y bimotor que también puede realizar tareas como helicoptero arti-

llado fabricado.

Mil Mi-8t Hip C (Transporte medio): 1.
Cabe aclarar que las aeronaves que posee la Aviacion de Ejército del Pert no son he-
licopteros de ataque, puesto que son helicopteros utilitarios a los cuales se los puede configu-

rar como helicopteros artillados. La Fuerza Aérea del Peru es la que dispone de helicopteros
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de ataque, los helicdpteros de ataque rusos Mi-25 “Hind-D” (Figura 26), pertenecientes al
Escuadron Aéreo Nro 211, del Grupo Aéreo Nro 2, con asiento en la Base Aérea “Mayor
FAP Guillermo PROTZEL DEL CASTILLO”, ubicado en la localidad de Vitor, Arequipa
(800km al sur de LIMA).

Figura 26

Helicdptero Mi — 25 Hind D — Fuerza Aérea del Peru.

—

Figura 27

Helicoptero Mi — 25 Hind D — Fuerza Aérea del Peru.
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Segln Lopez Garcia (2021), la Aviacion de Ejército emplea bladder de combustibles,
que son tanques de goma flexible, con capacidad de almacenaje de 10.000 litros de combusti-
bles, estos se encuentran ubicados en las distintas unidades del Ejército en el pais, para
reabastecimiento de las aeronaves cuando estan en operaciones (Figura 28).

Figura 28

Bladder de combustible.
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Segln Fuerza Aérea del Perl (2014), la Fuerza ha adquirido nuevos sistemas de equi-
pos moviles de recarga de combustible, son equipos y accesorios de origen francés de la
Compafiia PRONAL (Figura 29 y 30).

Figura 29

Bladder de la Compafiia PRONAL.
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Figura 30

Bladder de la Compariia PRONAL, similar a los rolling tank de Estados Unidos.

SISTEMA DE
RECARGA MoviL

Aviacion de Ejército de Colombia.

La Aviacion de Ejército dispone de las siguientes aeronaves, de las cuales destacare-
mos las principales caracteristicas:
Helicoptero BELL UH-60

Caracteristicas generales

e Tripulacion: 2 pilotos y 2 jefes de tripulacion/artilleros

e Capacidad: 16 soldados o 6 camillas

e Carga: 1200 kg de carga interna 0 4080 kg de carga externa
e Peso vacio: 4819 kg

e Peso cargado: 9980 kg

e Peso maximo al despegue: 10 660 kg

e Velocidad nunca excedida (Vpe): 257 km/h

e Velocidad maxima operativa (Vno): 235 km/h

e Velocidad crucero (V.): 238 km/h

e Alcance: 592 km (con combustible interno)
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e Alcance: 1630 km — 2220 km (con tanques auxiliares)
e Autonomia: 2 horas 18 minutos.

e Alcance en ferry: 2220 km con estructuras alares ESSS y depdsitos externos

Helicoptero BELL UH-1H I
e Capacidad de combustible — tanques internos: 1400 Lbs (720 litros)
e Autonomia de vuelo: 2 horas.
e Alcance: 360 km.
Helicoptero BELL UH-1N
Caracteristicas generales
e Tripulacion: 4 (piloto, copiloto, jefe de tripulacion, artillero)
o Capacidad: 6-8 soldados equipados para combate, o carga equivalente
e Pesovacio: 2722 kg (5999,3 Ib)
e Peso cargado: 4763 kg (10 497,7 Ib)
e Peso util: 2038 kg (4491,8 Ib)
e Peso maximo al despegue: 4763 kg (10 497,7 Ib)
e Velocidad maxima operativa (Vyno): 220 km/h (137 MPH; 119 kt)
e Velocidad crucero (V.): 207,3 km/h (129 MPH; 112 kt)
e Alcance: 460 km (248 NM; 286 mi)
Helicdptero Mi -17
Caracteristicas generales
e Tripulacion: 4 (Piloto, copiloto, ingeniero de vuelo y técnico de a bordo)
o Capacidad: 32 pasajeros
e Carga: 4000 kg (8816 Ib)
e Pesovacio: 7100 kg (15 648,4 Ib)

e Pesocargado: 11 100 kg (24 464,4 1b)
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« Peso maximo al despegue: 13 000 kg (28 652 Ib)
e Consumo de combustible = 600 kg/h
e Velocidad maxima operativa (Vyo): 250 km/h (155 MPH; 135 kt)

e Alcance: 950 km (513 NM; 590 mi)

SECCION IlI
Equipamiento provisto en Aviacion de Ejército de los Estados Unidos.

Antes de mencionar el equipamiento que emplea esta fuerza, es necesario detallar los
tipos de FARP que consideran, para entender la clase de equipamiento que requieren para su
operacion.

Segin US Army (2018 p. 2-1), existen cuatro tipos de FARP: ACTIVE, SILENT,
JUMP y ROLLING.

ACTIVE: Normalmente esta ubicado en el CPC. Este abastece de combustible y municion
necesaria para el empleo de las unidades de aviacion en combate, ese abastecimiento se ca-
racteriza por ser rapido y simultaneo (combustible y municion).

SILENT: Para las misiones de larga duracion, las unidades despliegan multiples FARP, al-
gunas de ellas seran del tipo ACTIVE, mientras el resto permanecerd en forma pasiva (Sl-
LENT), hasta que sean empleadas y se consideren del tipo ACTIVE. EI empleo se produce
en un momento determinado o en un punto de decision. Este tipo de FARP esta preparado
con personal y equipos para convertirse en el tipo ACTIVE FARP.

JUMP: Este tipo es empleado cuando el tiempo es limitado, y también el alcance de las ae-
ronaves, provee al comandante una capacidad rapida de carga de combustible y municion.
Esta compuesto por el Sistema Avanzado Adelantado de Aviacion de Reabastecimiento de
Combustible (AAFARS, Advanced Aviation Forward Area Refueling System — Figura 31),

estos tienen unos tanques de combustible de goma flexible de 500 galones de capacidad de
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carga, municion (segun la misién), también dispone de un vehiculo Cisterna de combate 4x4,
el Tanker M978. Este tipo puede ser transportado por tierra o por modo aéreo, de acuerdo al
tiempo disponible y las limitaciones geograficas que impone el terreno.

ROLLING: Este sistema permite reabastecer combustible en un punto determinado, ya que
es transportable. Elimina la necesidad del regreso de las aeronaves hacia un punto de abaste-
cimiento a retaguardia, dandole de esta manera continuidad a la operacion.

Equipo de Reabastecimiento:

El Sistema Avanzado Adelantado de Aviacion de Reabastecimiento de Combustible
(AAFARS, Advanced Aviation Forward Area Refueling System, Figura 31) estd compuesto
por los siguientes elementos:

- 4rolling Tank de 500 galones cada uno.

- 1 Bomba de combustible, con una presion de carga de 55 GPM (galones por minuto).
- 1 Equipo generador de energia.

- 1 Filtro de combustible.

- Mangueras de carga de combustible.

- 4 Picos de carga de combustible.

- 1 Equipo de extintores matafuegos.

Segun US ARMY (2003, p. 1-25) este sistema tiene la particularidad de poder ser
preparado para ser lanzado en paracaidas desde una aeronave hacia un punto previamente
establecido como FARP. EIl equipo debe ser previamente preparado en pallets por personal
idoneo, para su proteccion y posterior armado y operacion, en la figura 32 se puede observar
un ejemplo de cémo se configura la preparacion de éste sistema, que lleva dos rolling tank de
capacidad de 500 US Gal en los extremos de la plataforma de lanzamiento, y en el centro se

colocan los componentes del kit (bomba, mangueras, picos de carga, etc.).
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Figura 31

Sistema Avanzado Adelantado de Aviacion de Reabastecimiento de Combustible (AAFARS).

Figura 32

Preparacion del AAFARS para ser lanzado con paracaidas.

Este es un sistema de cuatro puntos de reabastecimiento de combustible, cuya bomba

de combustible tiene una capacidad de carga de 55 GPM en cada punto simultdneamente.
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Tiene una separacion de 33 metros entre cada punto de carga. Posee cuatro tanques de com-

bustible de 500 Galones cada uno.

Este sistema tiene la capacidad de reabastecer 4 helicdpteros (Figura 33) en forma

simultanea durante las operaciones.

Figura 33

Disefio del Sistema Adelantado de Reabastecimiento de Combustible.
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Si en el area seleccionada para instalar el FARP prevalece una determinada direccion

del viento, el sistema de reabastecimiento debe ser instalado con el &ngulo correcto teniendo

en cuenta la direccion del viento, para facilitar la aproximacion de las aeronaves, posterior

reabastecimiento, y despegue de las aeronaves enfrentando al viento (Figura 34).
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Figura 34
Disefio del Sistema Adelantado de Reabastecimiento bajo diferentes condiciones de vien-

tos.
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Sistema de reabastecimiento de combustible operado en helicopteros “FAT COW”.

Segun el Ejército EEUU (2018, p. 2-20), emplea en el helicoptero CH-47 “CHI-
NOOK?”, un Sistema de Reabastecimiento de Combustible (ERFS 1l — Extended Range Fuel
System) (Figura 35), que es un sistema modular interconectable de tanques de combustible,
con la finalidad de incrementar la autonomia y alcance de la aeronave, como asi también la
posibilidad de constituirse como un FARP para reabastecer de combustible hasta dos helicop-
teros en forma simultanea y también puede ser empleado para reabastecer todo tipo de
vehiculos. (Figura 36).

Este sistema presenta como principal ventaja, que puede ser empleado como un rapido
sistema FARP, y como principal desventaja que esta aeronave puede ser vulnerable por su

deteccion.



Figura 35

Componentes del ERFS Il (Extended Range Fuel System)
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Figura 36

Diserio para reabastecimiento de combustible “Fat Cow”.
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Equipos de reabastecimiento de tierra:

Los FARP normalmente son emplazados a través de vehiculos que tienen la capacidad
de transportar grandes cantidades de Ef (s) CI 1l (A) y V(A). Tienen como ventaja la posibi-
lidad de transportar grandes cantidades de combustible y municién. Pero tiene varias desven-
tajas, como la limitada velocidad del posicionamiento de los FARP, esta condicionado a las
rutas y estado del transito, y las limitaciones que ofrecen las condiciones del terreno. Si un
vehiculo es destruido, puede poner en peligro la mision.

El HEMTT (Heavy Expanded Mobility Tactical Truck) M977 es empleado para el
transporte de municion (Figura 37), mientras que el HEMTT Tanker M978 es empleado para
el transporte de combustible (Figura 38). ElI M977 puede transportar 22.000 libras de carga.
El vehiculo M978 Tanker transporta 2.500 galones de combustible y puede operar dos puntos
de reabastecimiento (Figura 39).

Figura 37

Vehiculo de transporte de cargas HEMTT M977 OSHKOSH

Figura 38

Vehiculo de transporte de combustible HEMTT M978 OSHKOSH.



Figura 39

Empleo del Vehiculo M978 como FARP con dos puntos de reabastecimiento.
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SECCION IV
Sistemas de reabastecimiento de combustible disponibles en el mercado.
En esta seccion listaremos algunas de las empresas que comercializan algunos de los

distintos tanques que se observaron en el presente trabajo.

ATL (AERO TEC LABORATORIEYS):

Es una empresa que se especializa en la fabricacion y comercializacion de distintos ti-
pos de tanques de combustibles flexibles, para nuestro caso de estudio nos interesan los si-
guientes productos:

ATL Drop Drum Fuel Bladders (Figura 40): EI ATL Drop Drum es un contenedor de
transporte aéreo de combustible que se puede llenar a presion con gasolina, combustible para
aeronaves o diésel para un transporte rapido en helicptero (mediante el sistema de carga
externa — Figura 41), camidn, ferrocarril o embarcacion. Esta disponible en tres tamafos:

a. 500 US Gal (2000 litros).

- Peso vacio: 130 Lbs (59 kg).
- Dimensiones (diametro x altura): 130 cm — 132 cm.

b. 250 US Gal (1000 litros).

- Peso vacio: 100 Lbs (45,4 kg).
- Dimensiones (didmetro x altura): 99 cm — 107 cm.

c. 55 US Gal (220 litros)

- Peso vacio: 60 Lbs (27 kg).

- Dimensiones (didmetro x altura): 58,5 cm — 90 cm.



Figura 40

Contenedor de combustible (ATL Drop Drum).
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Figura 41

Contenedor de combustible (ATL Drop Drum) en traslado aéreo.
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ROBERTSON FUEL SYSTEM
Esta empresa se especializa en la fabricacion para los sistemas FARP del Ejército de

los Estados Unidos. Para nuestro estudio nos interesan los siguientes productos:

Extended Range Fuel System Il (ERFS 1)

- Puede ser empleado como operacion “Fat Cow” empleando el Kit FARE (Forward Area
Refueling Equipment)

- Puede interconectarse hasta 3 tanques.

- Peso vacio: 735 Lbs.

- Capacidad de carga: 783 US Gal (2975 litros).

- Dimensiones: 58 x 62 x 64.5 in. (147,32 cm x 157,48 cm x 163,83 cm).

Figura 42

Extended Range Fuel System Il (ERFS I1).
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FORWARD AREA REFUELING EQUIPMENT (FARE) KIT: Este kit posee la bomba
de combustible, mangueras, filtros, picos de carga de combustible que se emplean con el tan-

que de combustible Extended Range Fuel System Il (ERFS II).

Puede reabastecer aeronaves o vehiculos de tierra con los dos puntos de reabastecimien-
to.

Posee una bomba combustible de 120 GPM.

Peso: 592 Lbs.

Dimensiones: 44 x 45.5 x 34.5in. (111,76 cm x 115,57cm x 87,63cm).

Figura 43

Forward Area Refueling Equipment (FARE) KIT.

SECCION V
Conclusiones Parciales del Capitulo 4
- Que nuestra fuerza tiene provisto los Helicopteros Bell UH-1H y Bell UH-1H Il como
principal aeronave para las operaciones aeromoviles, cuya autonomia esta limitada a dos
horas de vuelo sin tanque suplementario, con éste Ultimo puede incrementar en 45 minu-

tos mas de vuelo. Ademas puede ser artillada con coheteras calibre 105 mm, con una ca-
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pacidad méaxima de carga de doce cohetes Cal 105 mm, que es el Ef Cl V(A) mas critico
a reabastecer por su peso y volumen.

Que la fuerza tiene provista una cantidad limitada de Rolling Tank, cuya capacidad de
carga es de 500 US Gal (1900 litros), pudiendo reabastecer a tres helicopteros Bell UH-
1H con cada Rolling Tank, incrementando en dos horas de vuelo a cada aeronave.

Que la fuerza puede realizar reabastecimiento de combustible por modo tierra con los
VEE Cisterna Ford Cargo 1722 de 6000 litros de carga, y otros de 10000 litros de carga,
pero al no ser 4x4 estan limitados a operar en caminos consolidados, ya sea asfalto, o de
caminos de tierra firme, y ante malas condiciones meteoroldgicas, no pueden ser em-
pleados en los caminos de tierra. Ademas posee Cisternas de capacidad de carga de 2700
litros, los cuales son remolcados con el vehiculo Ford Super Duty F350 4x4, teniendo so-
lamente dos vehiculos con estas caracteristicas.

Que la aeronave de ala fija CASA C-212-200 tiene las caracteristicas y capacidades de
realizar lanzamiento de cargas mediante paracaidas hasta 1980 kg con los métodos de
lanzamiento PDS y CDS, descartando el método LAPES para salvaguardar los equipos a
ser lanzados, y ademas tiene la capacidad STOL, la cual le permite despegar y aterrizar
en pistas ligeramente preparadas de 700 metros 0 mas de longitud, pudiendo transportar
tanto combustible como municion para realizar el reabastecimiento de esos efectos.

Que la fuerza tiene provisto el helicoptero Stper Puma, el cual puede transportar cargas
externas de hasta 3000 kgs, pudiendo transportar un rolling tank de 1900 litros y sus ac-
cesorios para la operacién de los mismos, para abastecer a tres aeronaves.

Que la Aviacion de Ejército del Peru esta dotada de aeronaves de origen ruso, el Mil Mi -
17, que tiene mayor autonomia que los helicopteros de la fabrica Bell.

Tanto la Aviacion del Ejército del Pert, como la de Colombia, al igual que la nuestra,

tienen previsto en su doctrina el empleo de Lugares Adelantados de Reabastecimiento de
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Combustible y Armamento, pero los denominan de distinta manera, aunque tienen las
mismas caracteristicas y empleo, luego del anélisis de eso puntos adelantados de abaste-
cimiento, se observa que estas tres fuerzas no tienen doctrina alguna, como si lo tiene la
Aviacién de Ejército de los EEUU, a los cuales los denomina FARP (Forward Arming
Refuel Point), disponiendo personal, equipos y doctrina para su empleo. La Aviacion de
los EEUU considera los abastecimientos por tierra a través de los camiones cisterna
M978, camiones de carga M977 para el traslado y reabastecimiento de municiones, con
aeronaves, como el método “Fat Cow” con el helicoptero CH-47 “CHINOOK”, pudien-
do abastecer de combustible en forma simultanea a dos helicdpteros, y también tienen el
método de lanzamiento de carga con paracaidas desde aviones C-130 “Hércules”, y otras
aeronaves mas.

Que la Compafiia de Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista / I\Vta Brigada Paracai-
dista esta equipada e instruida para realizar la preparacion de cargas de sistemas FARE, y
municion de cohetes PAMPERO Calibre 105mm para ser lanzadas desde aeronaves de
plano fijo.

Referido a sistemas de reabastecimiento disponibles en el mercado, podemos mencionar
a la empresa Robertson Fuel System, que se especializa en la fabricacién de tanques de
combustibles rigidos para ser operados en las aeronaves de gran porte como el CH-47
CHINOOK, y por sus dimensiones, peso y capacidad de carga, podria ser empleado en el
CASA C-212 — 200 de nuestra fuerza. También esta la empresa AERO TEC LABORA-
TORIES (ATL) que se especializa en la fabricacion de tanques de combustibles cilindri-
cos (rolling tank) de material flexible, que pueden ser transportados en vehiculos, como
carga externa de un helicoptero, o por sus caracteristicas y resistencia, puede ser emplea-
do en operaciones de aeroabastecimiento, lanzados con paracaidas, para el apoyo de una

operacion aeromovil.
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Conclusiones Finales

La complejidad, equipamiento, adiestramiento que requiere la operacion de los Luga-
res Adelantados de Reabastecimiento de Combustible y Armamento, requiere que haya un
solo elemento que asuma esa responsabilidad, bajo el criterio de centralizacion del apoyo
logistico a las operaciones, debido a la especificidad y los medios costosos y finitos que po-
see la Aviacion de Ejército.

Las publicaciones de Aviacion de Ejército analizadas en este trabajo, mencionan que
pueden operar el LARCA, pero luego de haber analizado cada una de ellas, se puede concluir
que no hay un elemento especifico que tenga los equipos, la capacitacion, la instruccion y
adiestramiento para operar esa instalacion logistica, limitando con ello la participacion de
estas operaciones aeromoviles en las operaciones profundas, no habiendo hasta la fecha un
reglamento que sea especifico sobre la instalacion y operacién de un LARCA. El analisis de
los reglamentos, establece que el Batallon Logistico es el responsable de operar los LARCA,
debiendo designar a un elemento la Agrupacion de Aviacion de Ejército, pero no nombra
tacitamente cuél elemento debe asumir esa responsabilidad.

La logistica debe acompafiar a la velocidad de este tipo de operaciones para hacerlas
posibles de cumplir, en la actualidad la Aviacion de Ejército no cuenta con la capacidad de
realizar operaciones de aeroabastecimiento de combustible y municion, mediante el lanza-
miento en paracaidas de esas cargas, para extender el alcance y el tiempo de las operaciones
en la profundidad y en la retaguardia del enemigo para batir objetivos de alta prioridad como
ser la logistica enemiga, puestos comando Y artilleria, a través de su elemento de exploracién
y ataque de Aviacion de Ejeército, siendo éste elemento vital para el Comandante del Compo-
nente Terrestre en el desarrollo de las operaciones.

Aviacion de Ejército tiene equipos FARE provistos, pero no los emplean correctamen-

te, al estar provistos en distintas Secciones de Aviacion de Ejército del pais, desconociendo la
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capacidad que podria tener la fuerza para extender su alcance y tiempo en las operaciones
aeromoviles.

Que el avion CASA 212 — C 200, puede ser empleado en los métodos CDS y PDS,
con el limite de 1980 kgs para el lanzamiento de cargas inferiores a ese peso, pudiendo lanzar
un rolling tank, y cohetes calibre 105 mm cuyo peso no debe superar los 1980 Kgs. También
puede ser empleada como aeronave abastecedora de dos helicopteros simultaneamente desde
la compuerta de carga, una vez aterrizada en una pista con poca preparacion, como asi tam-
bién puede ser empleada para el traslado de los cohetes PAMPERO calibre 105mm.

Que la aeronave C-130 HERCULES, de la FAA, tiene la capacidad de realizar opera-
ciones de aeroabastecimiento mediante el lanzamiento de cargas con paracaidas, la cual pue-
de apoyar a los elementos de Aviacion de Ejército en este tipo de operaciones logisticas.

Para dar respuesta al objetivo general del presente trabajo, se concluye en la impor-
tancia de poseer una organizacion responsable de instalar y operar los LARCA que sean ne-
cesarios, y éste a su vez debe estar organizada, equipada, instruida y adiestrada, para realizar
un eficiente y eficaz apoyo logistico al elemento de exploracién y ataque de Aviacion de
Ejército en el apoyo de una operacion aeromovil, segun las propuestas que siguen a continua-
cion.

Aporte profesional
- Que un elemento Unico de la Agrupacion de Aviacion de Ejército sea designado para
que sea el elemento equipado, adiestrado e instruido para operar los LARCA, debien-
do ser designado para tal responsabilidad el Batallén de Abastecimiento y Manteni-
miento de Aeronaves, y dentro de la misma, deberia recaer esa responsabilidad en la

Compariia Abastecimiento, el cual debe recibir el cargo de los equipos FARE que la

fuerza tiene provisto.
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La confeccion de un reglamento especifico relacionado al LARCA, empleando como
guia la doctrina del Ejército de los Estados Unidos, puesto que operan los mismos
equipos en la actualidad y son empleados en todas sus operaciones.

Establecer los tipos de reabastecimientos:

1. Reabastecimiento por tierra: empleando los vehiculos cisterna y vehiculos de
transporte de carga de los cohetes Calibre 105 mm, ambos vehiculos deben ser
4x4.

2. Reabastecimiento desde aeronaves: Cuando la situacion lo permita y exista un
lugar apto para el aterrizaje de las aeronaves portadoras de los Ef CI I1I(A) y
V(A). Puede considerarse el empleo de las siguientes aeronaves:

a) CASA 212 o C-130 HERCULES: En este tipo de reabastecimiento se
deben colocar los tanques de combustible en la bodega de carga, y a
través de la compuerta realizar el reabastecimiento con mangueras a
dos aeronaves en forma simultanea.

b) AS-332 SUPER PUMA: Ejecutando la operacion de carga externa del
rolling tank, de sus accesorios y operadores.

3. Reabastecimiento por lanzamiento de cargas: En este tipo se pueden emplear
las siguientes aeronaves:

a) CASA 212: Tiene la capacidad de lanzar cargas de sistemas de com-
bustibles (rolling tank) y cohetes Calibre 105 mm hasta 1980 kg por
carga.

b) C-130 HERCULES: Tiene una mayor capacidad de carga, pudiendo
ser empleado para el lanzamiento de cargas de combustible y muni-
cion, aunque requerira del apoyo de la FAA en este tipo de operaciones

de aeroabastecimiento logistico.
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Centralizar los equipos FARE (Rolling Tank) que poseen los distintos elementos de
Aviacion de Ejército en Campo de Mayo para su instruccion, adiestramiento y opera-
cion.

Deberia realizarse un ensayo técnico por parte del personal especializado en el tema
de CITEDEF, con personal de la Compafiia de Apoyo de Lanzamiento Aéreo Para-
caidista y personal del elemento de exploracion y ataque de Aviacion de Ejército, pa-
ra comprobar la viabilidad en la ejecucion de estos tipos de lanzamiento de cargas de
los cohetes calibre 105 mm Pampero.

Deberian realizar la programacion de ejercicios de aeroabastecimiento especialmente
los de lanzamiento de cargas de combustible para crear la capacidad de realizar ese ti-
po de operaciones con la Compafia Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista de la
IVta Brigada Paracaidista, los elementos necesarios de Aviacion de Ejército, la espe-
cial participacion de la Fuerza Aérea Argentina mediante sus aeronaves C-130 HER-
CULES.

Que el personal de operadores del LARCA, posea la aptitud de paracaidista, para el
caso que se requiera un aeroabastecimiento mediante el lanzamiento de cargas.
Adquisicion de nuevos sistemas FARE de los Estados Unidos, para incrementar la

cantidad y capacidad de esta organizacion (LARCA).
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ANEXOS
Anexo 1 - Entrevistas
Ejército Argentino “2021- Afio de Homenaje al Premio Nobel de Medicina
Escuela Superior de Guerra Dr César Milstein”

“Teniente General Luis Maria Campos”™

ENTREVISTA PARA INVESTIGACION DE ESTADO MAYOR

Titulo de Investigacion de Estado Mayor: Disefio del apoyo logistico de un Elemento de

Exploracion y Ataque de Aviacion de Ejército para el apoyo de una operacion aeromovil.
Nombre y Apellido del Entrevistado: Fabio MILANESE.
Profesion: Ing. Aeronautico.

Lugar de trabajo: CITEDEF - Gerencia de Desarrollo Tecnol6gico - Dpto. Sistemas de Armas

- Div. Propulsion.
Puesto que ocupa actualmente: Jefe de Division / Proyectista.
Entrevistador: Mayor Juan José CANIZARES.

1. El Cohete PAMPERO Calibre 105 mm Aire-Superficie, que se emplea en el tiro aéreo
con los helicépteros Bell UH-1H con las Coheteras YAGUARETE Cal 105 mm , ¢puede
ser lanzado en paracaidas desde una aeronave de plano fijo (avion) como forma de ae-

roabastecimiento (abastecimiento desde aeronave que es lanzado con paracaidas)?

Seria factible el empleo de paracaidas para el lanzamiento como carga de cohetes
Pampero, siempre y cuando se tengan en cuenta los aspectos de seguridad para la inte-

gridad del cohete.
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2. De ser afirmativa la anterior pregunta, ¢qué recomendaciones haria al respecto? ;qué as-
pectos (forma de estibaje, medidas de seguridad, etc.) deberian tener en cuenta el perso-
nal en la preparacion de los cohetes como carga para ser lanzado con paracaidas (ejem-
plo, preparacién de los mismos en pallets, etc.)?

El embalaje original del cohete Pampero esta construido en madera, para su
transporte por medios terrestres, no seria este embalaje el recomendado para operaciones
de aerolanzamiento, ya que se desconoce si el mismo puede soportar y/o resistir los gol-
pes del impacto y o desaceleraciones que se producen durante el toque en tierra. Seria
conveniente el disefio de un contenedor mas rigido en cuanto a su estructura, pudiéndose
utilizar madera para su construccion, como asi también materiales compuestos, aluminio,
etc. materiales acordes al uso aerondutico. EI embalaje debe ser tal que no permita mo-
vimientos relativos del cohete dentro del mismo.

Respecto de la seguridad del arma, el cohete en su embalaje original, viene inte-
grado el motor cohete con la cabeza de combate, estando separada del mismo la espoleta,
por una cuestion de seguridad. Este aspecto no se deberia alterar para la operacion de ae-
rolanzamiento.

Una vez resuelto el embalaje, seria recomendable utilizar pallets normalizados
para uso aeronautico, y que sean propicios para el aerolanzamiento. Esto es un factor im-
portante ya que agilizaria la logistica de la operacion aérea. Dichos pallets poseen herra-
jes y aditamentos que permiten el correcto amarre de los contenedores de los cohetes,
mediante eslingas con crique. Es importante, para mitigar los efectos del toque en tierra,
que sobre el piso del pallet exista un elemento que oficie de amortiguante, siendo de uso
habitual carton en configuracion alveolar o placas de poliestireno expandido (telgopor).

Respecto a la cantidad de cohetes a estibar por pallets, se debe tener en cuenta el

tipo y capacidad de paracaidas a emplear, por una cuestion de peso, no obstante seria re-
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comendable tener un buen margen de seguridad entre el peso de los cohetes y la capaci-
dad de carga del paracaidas, para que el toque en tierra sea lo mas suave posible. Un cri-
terio que podria ser aplicado es que cada pallet cargue la cantidad de cohetes que pueda
portar el helicoptero Bell UH-1H, minimizando, en este sentido las pérdidas de material
que se podrian dar por eventualidades.

Lo antedicho aqui, manifiesta con el mejor criterio posible una idea que debe ser
fundamentada mediante ensayos de campo, ya que no hay registro de este tipo de opera-

ciones con el cohete Pampero.
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Ejército Argentino “2021- Afio de Homenaje al Premio Nobel de Medicina

Escuela Superior de Guerra Dr César Milstein”
“Teniente General Luis Maria Campos”™

ENTREVISTA PARA INVESTIGACION DE ESTADO MAYOR

Titulo de Investigacion de Estado Mayor: Disefio del apoyo logistico de un Elemento de

Exploracion y Ataque de Aviacion de Ejército para el apoyo de una operacion aeromovil.
Grado, Nombre y Apellido del Entrevistado: Capitan Luis COQUET.

Lugar de trabajo: Cdo IVta Br Aerot.

Puesto que ocupa actualmente: Oficial Logistico.

Entrevistador: Mayor Juan José CANIZARES.

1. Estuvo destinado en la Comparfiia Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista / 1\VVta Bri-

gada Paracaidista? En qué afios?

Respuesta: Si estuve destinado entre los afios 2017 al 2020 inclusive. Durante los afios
2018 al 2019 me desempefie como Jefe de la Seccidn Cargas Aéreas, y fui instructor en
el Curso de Preparador/Especialista de Aeroabastecimiento que dicta la Escuela de Tro-

pas Aerotransportadas y Operaciones Especiales, en esos afios.

La Compariia Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista tiene la capacidad de preparar
como carga Y realizar operaciones de aeroabastecimiento, para ser lanzada con paracai-
das desde aeronaves de ala fija los rolling tank de 1900 litros de origen de Estados Uni-
dos? En qué reglamentos respalda su operacion?

Respuesta: Si bien no ha sido probado, la preparacion para el lanzamiento de un sistema
de abastecimiento de combustible para aeronaves (Tanques rolling de 1900 Its /500 US

Galones) estaria contemplado a realizarse con el sistema de plataforma tipo V, teniendo



83

como referencia el US ARMY FM 4-20.116 AIRDROP OF SUPPLIES AND EQUIP-
MENT: REFERENCE DATA FOR AIRDROP PLATFORM LOADS (CHAPTER 3-
SECTION 1) y el US ARMY 4.20-137 AIRDROP OF SUPPLIES AND EQUIPMENT:

RIGGING FOWARD AREA REFUELING SYSTEM (FARE)

La Compafiia Apoyo de Lanzamiento Aéreo Paracaidista ha preparado como carga y rea-
lizado operaciones de aeroabastecimiento de proyectiles de artilleria para ser lanzada con
paracaidas desde aeronaves de ala fija?

Respuesta: Se han realizado lanzamientos de cargas aéreas con municién de artilleria Cal
105 mm y municion de 120 mm en sus cajones originales.

En su opinién y experiencia, ve viable, por parte de la Compafiia Apoyo de Lanzamiento
Aéreo Paracaidista, la preparacion como carga y posterior operacién de aeroabasteci-
miento para ser lanzado en paracaidas desde una aeronave de ala fija (avion) del Cohete
PAMPERO Calibre 105 mm Aire-Superficie (Explosiva Fragmentaria, Explosiva Incen-
diaria), que se emplea en el tiro aéreo con los helicopteros Bell UH-1H con las Coheteras
YAGUARETE Cal 105 mm, en una cantidad de DOCE (12) cohetes (28,5 kg de peso in-
dividual) por carga? (teniendo en cuenta las recomendaciones que se adjuntan, efectua-
das por el Ing. Fabio MILANESE de CITEDEF).

Respuesta: De acuerdo a la experiencia adquirida en los afios que me desempefie como
Jefe de Seccion, instructor del curso, y en un intercambio en el exterior (Reino de Espa-
fia) donde pude observar como se preparaban cargas aéreas, si lo veo viable teniendo en
cuenta lo siguiente:

1) Que el material a lanzar sea aprobado por el fabricante (Eso incluye algun tipo de

evaluacion técnica a los fines de determinar si el proceso de lanzamiento, que incluye
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3)

4)
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la preparacion- proceso de apertura y llegada a tierra, no afecta partes vitales del
mismo).

Que el sistema de cargas a utilizar (Ya sea Plataforma tipo V o Sistema de Contene-
dor A-22) sea preparado por el personal de la Seccion Cargas Aéreas, con el aseso-
ramiento del fabricante (Al tratarse de material que nunca fue probado).

Que para la cantidad de material a ser lanzado, sea de acuerdo a las capacidades de
los sistemas de cargas que se poseen actualmente. (Tener en cuenta que cuanto a la
plataforma tipo V cuenta con varios componentes que se cambian de acuerdo al peso,
volumen y material que se les coloca) y la necesidad de abastecimiento del elemento
a contemplar.

Ambos sistemas utilizan en la actualidad planchas de telgopor (poliestireno expandi-
do) de distintas densidades, las cuales tienen un efecto de absorcion de la fuerza de
impacto sobre la carga al momento de llegada a tierra (Seria recomendable probar di-

cho material para ver los efectos sobre los cajones de municion).

¢Que tipo de paracaidas emplearia en la operacion de aeroabastecimiento de los mencio-

nados cohetes?

Respuesta: Los paracaidas van en funcion del tipo de sistema y el peso requerido, ello sa-

le del calculo que se realiza en cada caso particular. Los sistemas de lanzamiento de baja

velocidad que se utilizan en la actualidad son los paracaidas G-12.
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Ejército Argentino “2021- Afio de Homenaje al Premio Nobel de Medicina
Escuela Superior de Guerra Dr César Milstein”
“Teniente General Luis Maria Campos”™
ENTREVISTA PARA INVESTIGACION DE ESTADO MAYOR

Titulo de Investigaciéon de Estado Mayor: Disefio del apoyo logistico de un Elemento de

Exploracion y Ataque de Aviacion de Ejército para el apoyo de una operacion aeromovil.

Fuerza: Aviacion del Ejército del Peru

Grado, Nombre y Apellido del Entrevistado: My Inf Jorge Rodrigo Lopez Garcia.

Rol de Combate que ocupa actualmente: Alumno Escuela Superior de Guerra del Ejército.

Entrevistador: Mayor Juan José CANIZARES.

1. Posee la Aviacion de Ejército de su Fuerza un elemento (Unidad / Subunidad) provisto

con helicépteros de ataque, u otra aeronave utilitaria que se pueda configurar y cumplir
funciones de ataque? Mencidnelo (nombre del elemento). ;Qué aeronaves y armamento
posee?
La Aviacion del Ejército como tal no dispone de helicdpteros de ataque netos, estos se
encuentran asignados a la Fuerza Aérea, sin embargo, se cuenta con los MI-171 Shp que
son multipropo6sito y cuentan con distinto tipo de armamento como rockets, cafiones,
ametralladoras.

2. ¢Como es la organizacion de ese Elemento de Aviacion de Ejército en su Fuerza?

Los Batallones de Helicoptero de Asalto y Transporte estan organizados de la siguiente

manera:

Una seccion comando.

Dos compaiiias de helicopteros de asalto y transporte.

Una compafiia de helicopteros multipropdsito.

Una compafiia mantenimiento.
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3. Describa el concepto de empleo de ese Elemento.

Los batallones de helicopteros de asalto y transporte son la base operativa de la Aviacion
del Ejército, al ser sus medios mas modernos y con mayores capacidades, se emplean pa-
ra cumplir las diversas funciones asignadas como lo son: transporte y abastecimiento de
personal en frontera, zona de emergencia, apoyo a la gestion de riesgo de desastres, apo-
yo aéreo cercano a patrullas, insercion/extraccion de patrullas, capacidad de vuelo noc-
turno, etc.

4. ¢Qué equipo tiene provisto la fuerza para realizar el abastecimiento de combustible y
municién para las aeronaves en una operacion tactica real que supere la autonomia de
vuelo de la aeronave?

Los helicépteros MI 171 Shp cuentan con sistema de tanques auxiliares tanto interno
como externo que se emplean en caso de verse superada su autonomia de vuelo, asi mis-
mo las aeronaves pueden recargar combustible en cualquier aeropuerto previa coordina-
cion.

También se dispone de equipos denominados “blader de combustible”, que tienen una
capacidad de almacenamiento de 10.000 litros de combustible, los cuales estan preposi-
cionados en las unidades militares del pais, para el reabastecimiento de combustible.

5. ¢Como opera la logistica de cada Elemento de Aviacion de Ejército? ¢En forma centrali-
zada? ¢O cada elemento tiene autonomia logistica para operar en una operacion aeromo-
vil? ¢ Si fuera asi, de cuantos dias es la autonomia que tienen para operar?

Opera en forma centralizada, contdndose con distintos equipos de mantenimiento descen-
tralizados en las distintas provincias donde se opera permanentemente.

6. ¢Teniendo en cuenta el equipamiento logistico que dispone su Fuerza, cree que puede
realizar un apoyo logistico adecuado (combustible y municion) al Elemento de Aviacion

de Ejército en el apoyo de una Operacion Aeromovil?
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La Aviacion del Ejército del Perd se encuentra en operaciones constantes tanto en zona
de emergencia como para el abastecimiento de los puestos de vigilancia de frontera y ba-
ses contraterrorista, motivo por el cual el apoyo logistico en ese aspecto funciona de ma-
nera adecuada.

¢Cree usted pertinente crear un Elemento logistico acorde a los nuevos y complejos es-
cenarios actuales teniendo en cuenta los medios que posee? Describa los principales
cambios que realizaria si fueran necesarios.

De momento para el caso particular de la Aviacién del Ejército del Pert no lo veria nece-
sario, puesto que lo ideal para optimizar el desempefio de la misma ya pasaria a un nivel

superior y voluntad politica en cuanto asignacién de mayor presupuesto.
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Ejército Argentino “2021- Afio de Homenaje al Premio Nobel de Medicina
Escuela Superior de Guerra Dr César Milstein”

“Teniente General Luis Maria Campos”™

ENTREVISTA PARA INVESTIGACION DE ESTADO MAYOR

Titulo de Investigacion de Estado Mayor: Disefio del apoyo logistico de un Elemento de

Exploracion y Ataque de Aviacion de Ejército para el apoyo de una operacion aeromovil.

Fuerza: Ejército de Bolivia.

Grado, Nombre y Apellido del Entrevistado: Mayor de Caballeria Jnovanny P. Claros

Rol de Combate que ocupa actualmente: Co — aviador

Entrevistador: Mayor Juan José CANIZARES.

1. Posee la Aviacion de Ejército de su Fuerza un elemento (Unidad / Subunidad) provisto
con helicépteros de ataque, u otra aeronave utilitaria que se pueda configurar y cumplir
funciones de ataque? Mencionelo. Qué aeronaves posee?

El ejército de Bolivia cuenta con 3 unidades de aviacion de las cuales una Unidad
es de aeronaves de ala rotatoria, estos son los helicopteros multiproposito Z9-H425 (ver-
sion china del helicoptero pantera) de version civil, los mismos pueden ser configurada
para cumplir misiones de combate, apoyo de combate y servicio de apoyo para el comba-

te. Asi también cuenta con aeronaves ROBINSON R-44 RAVEN I, misma que es em-

pleada para entrenamiento del personal y mantenimiento de eficiencia.

CARACTERISTICAS GENERALES DEL HELICOPTERO Z9 EH

HELICOPTERO DE VERSION CIVIL, DE TAMANO MEDIANO Y UTILITARIO (DE MULTIPLES USOS).
FABRICADO POR HAFEI (AVIATION INDUSTRY CO., LTDA. DE R.P. CHINA).

EL MAXIMO PESO DE DESPEGUE ES 4.250 KG.

DOS MOTORES ARRIEL 2C FABRICADOS POR TURBOMECA, FRANCIA.

VFRY IFR.

LA TRIPULACION MINIMA ES UNA PERSONA Y LA CAPACIDAD MAXIMA ES 13 PERSONAS.

PUEDE VOLAR EN COMPLICADAS CONDICIONES METEOROLOGICAS.



2. Como es la organizacion de ese Elemento de Aviacion de Ejército en su Fuerza?

<

ASESORIA
TECNICA

AYUDANTIA

SOF.DE CMDO.

PLANA
MAYOR

D<

89

2do. Cmdo.

PM

D4

ESCUADRON (-)
PM.

2do. Cmd
] ] | ] ]
MTTO. CyS SIM.
ESCUADRONDE  ESCUADRONDE  ESCUADRON ESCUADRON
OPERACIONES MANTENIMIENTO BASE SIMULACION
AEREAS [cYs) AEREA
(29 PANTERA)
SEG.

3. Describa el concepto de empleo de ese Elemento.
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EN CHIMORE

MISION DEL Grupo de Caballeria Aérea | (GCAE-1) (GRAL. SANTIAGO)

El GCAE-I (GRAL. SANTIAGO), proporciona aeromovilidad orgéanica al Ejército

mediante operaciones de combate, operaciones de apoyo al combate y servicio para el

apoyo de combate, ejecutadas generalmente en el espacio aéreo proximo a la superficie

terrestre, con el propdsito de aumentar la capacidad operativa de las unidades de tierra.

En el marco de la misién institucional de la unidad a la fecha se realizaron las si-

guientes operaciones:

1.- Operaciones de apoyo a unidades terrestres en situacion de crisis interna.

2.- Transporte de personal.

3.- Transporte de municion, armamento y equipo.

4.- Evacuaciones aeromédicas.
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5.- Busqueda y rescate.

6.- Transporte de viveres y ayuda humanitaria.

7.- Relevo de puestos militares adelantados en coordinacion con las unidades terrestres y
el comando general del ejército.

8.- Apoyo contra desastres naturales.

9.- Extincion de incendios mediante el sistema bambi bucket.

10.- Seguridad aérea a operaciones terrestres.

11.- Apoyo a instruccién de unidades de fuerzas especiales.

12.- Transporte de personalidades importantes.

Qué equipo tiene provisto la fuerza para realizar el abastecimiento de combustible y mu-
nicion para las aeronaves en una operacion tactica real que supere la autonomia de vuelo
de la aeronave? Describa el equipo.

En referencia al abastecimiento de combustible, la unidad no cuenta con una au-
tonomia propia, en ese sentido el aprovisionamiento de combustible jet ALy AV GAS se
lo realiza a través de la empresa estatal AIR BP, cabe sefialar que por disposiciones gu-
bernamentales la empresa esta disponible para el abastecimiento en cualquier momento y
lugar de acuerdo a coordinaciones previas con la unidad.

Asimismo, en situaciones que se requiera mayor autonomia de vuelo, se hace em-
pleo de los tanques auxiliares de combustible, mismos que son instalados en el interior
de las aeronaves e incrementan la autonomia de vuelo en un tiempo aproximado de 1 ho-
ra y media de vuelo.

En referencia a municion, se disefiaron accesorios para el montaje de ametrallado-
ras en las aeronaves, estas son empleadas por un tirador en la puerta corrediza de la mis-

ma
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5. Como opera la logistica de cada Elemento de Aviacién de Ejército? En forma centraliza-
da? O cada elemento tiene autonomia logistica para operar en una operacion aeromovil?
Si fuera asi, de cuéntos dias es la autonomia que tienen para operar?

La parte logistica es manejada por el escuadrén base, el mismo que cuenta con
vehiculos de tierra adaptados para el transporte de herramientas, repuestos y equipos que
sean necesarios durante la operacion, esta autonomia se limita a las vias de comunicacion
disponible en el &rea de operaciones, es necesario recalcar que cuando existe dificultades
para el mencionado suministro logistico, se emplean las mismas aeronaves designandose
un helicoptero para cumplir la funcién de aprovisionamiento logistico.

6. Teniendo en cuenta el equipamiento logistico que dispone su Fuerza, cree que puede rea-
lizar un apoyo logistico adecuado (combustible y municién) al Elemento de Aviacion de
Ejército en el apoyo de una Operacion Aeromovil? Justifique.

De acuerdo a los medios con los que se cuenta y en funcion a la experiencia obte-
nida durante el desarrollo del curso de operaciones aeromdviles dirigido a personal de
comandos del ejército, la logistica que maneja la unidad satisface hasta un 80% las nece-
sidades emergentes de este tipo de operaciones, un 10% esta representado por el abaste-
cimiento de combustible mismo que debe realizarse de manera planificada considerando
detalles minimos para su ejecucion, el otro 10% esta representado por situaciones de
fuerza mayor que requeriran el apoyo de entidades estatales (ministerio de defensa y/u

otras fuerzas).

7. Cree usted pertinente crear un Elemento logistico acorde a los nuevos y complejos esce-
narios actuales teniendo en cuenta los medios que posee? Describa los principales cam-

bio que realizaria si fueran necesarios.
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Por la experiencia obtenida en la especialidad de aviacion y la aparicion de las
nuevas amenazas, a las cuales deben hacer frente las fuerzas armadas de un estado, se
puede evidenciar que la aviacion desempefia un rol determinante para definir la ejecucion
de operaciones militares y el cumplimiento de las tareas y misiones impuestas, en el caso
de mi pais en los Ultimos afios en los que se ha experimentado consecuencias y pérdidas
de vidas humanas y econdmicas por desastres naturales asi como situaciones de conflic-
tos internos, en los que el apoyo aéreo proporcionado por los helicopteros han sido de-
terminantes y favorables para afrontar las mencionadas situaciones, su valor tactico ha
cobrado importancia en los altos mandos, sin embargo la cultura de aviacion recién esta
en proceso de ser comprendida a cabalidad. Sin embargo y en ese contexto es de impor-
tancia eminente y vital que se estructure la funcion logistica en el apoyo aéreo, esto in-
crementaria la eficacia y eficiencia de la Unidad (Grupo de Caballeria Aérea I “Gral.
Div. Apostol Santiago™) y por consiguiente del ejército.

Los cambios necesarios y de mayor importancia que se deberian ejecutar son los
siguientes:

1.- Especializacion de personal en el ambito logistico aéreo militar.

2.- Implementacion de almacenes para combustible.

3.- Implementacion de vehiculos cisterna para abastecimiento de combustible, de es-
ta manera el desarrollo de operaciones militares se desarrollaria con mayor confi-
dencialidad.

4.- Implementacion de vehiculos especificos para la funcion logistica, en vista que
los empleados no son los ideales y no se encuentran debidamente adecuados para

ese efecto.



