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TEMA: “Sostén Logistico, en la funcion de transporte, modo ferroviario de los
vehiculos y municion de una Br Mec desde la terminal portuaria de Puerto Deseado a
la localidad de Las Heras”

ABSTRACT: El trabajo final integrador del Post grado en Planificacion y Gestion de los
Recursos Materiales de Organizaciones Militares Terrestres, trata sobre la
problematica del sostenimiento logistico a brindar a una Br Mec de la Patagonia,
respecto de la funcidn logistica de transporte por modo ferroviario de sus efectos clase
V (Municidn) y de la totalidad de sus vehiculos mecanizados, desde la localidad de
Puerto deseado a la localidad de Colonia Las Heras.

Tiene por finalidad identificar y enunciar las diferentes alternativas de los medios, e
infraestructuras existentes, que posibiliten acotar la problematica de transporte
ocasionada por la falta de medio, materiales, econdmicos y por las mismas
inclemencias climdticas de la region patagdnica que dificulta la transitabilidad de
algunos modos de transporte en determinadas épocas del afio.

La metodologia de trabajo empleada para la realizacion del trabajo fue la reunién de
informacidn, consulta y resumen de doctrina propia vigente y bibliografia relacionada,
consulta y resumen de doctrina de otros paises, andlisis de los sistemas existentes,
entrevistas a personal idéneo y extraccién de conclusiones parciales y finales.

El abordaje de la problematica, presenta primeramente, una contextualizacién del
ambiente geografico donde deberan operar las Br Mec de la Patagonia, resaltando las
particularidades propias de las diversas regiones que caracterizan nuestro escenario de
trabajo y los factores que condicionan las operaciones militares. Seguidamente se
exponen los antecedentes que dieron origen al ferrocarril en dicha zona geografica, su
vigencia y las normas legales que le dieron origen y que permiten su reactivacion.

También se harda una descripcidon de las caracteristicas técnicas y procedimientos
organizacionales de otros paises con respecto al transporte modo ferroviario y de los




existentes en la Patagonia y sus implicancias.

Se efectuard un analisis de detalle, sobre las caracteristicas de los medios que
desarrolla fabricaciones militares y las necesidades que se generan para el transporte
de efectos Clase V y vehiculos mecanizados de una Br Mec.

Finalmente se arriba a conclusiones que denotan la problematica particularmente
planteada y las posibles variantes que pueden ser consideradas, para lograr la situacion
mas favorable al problema planteado, estableciendo herramientas para la conduccién
que puedan servir de base para un planeamiento futuro.

La bibliografia estd basada en prescripciones reglamentarias del Ejército Argentino, del
Ejército de Espafia, de Libros, Articulos, revistas de interés y paginas de internet
relacionadas con la tematica de la logistica del transporte ferroviario, aplicada al
ambiente geografico particular de Patagonia.
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Ejército Argentino “2014 — Ao de homenaje al Almirante Guillermo Brown, en el

Escuela Superior de Guerra Bicentenario del Combate Naval de Montevideo”

TRABAJO FINAL INTEGRADOR

INTRODUCCION:

. ASUNTO: Capacidad Nacional de efectuar el transporte por modo ferroviario de una GUC

Mec en la Patagonia.

. NOMBRE:

“Sostén logistico, en la funcion de transporte, modo ferroviario de los vehiculos y municion
de una Br Mec desde la terminal portuaria de Puerto Deseado a la localidad de Las Heras”

. COORDINADO POR: Cnl D Gustavo Enrigue ETCHEVERS

. CONFECCIONADO POR: Mayor Guillermo Andrés CARDONE

. INCENTIVO DEL ESTUDIO:

Integrar y completar los contenidos existentes en la doctrina vigente, relacionado al transporte,
modo ferroviario, para optimizar medios y procedimientos a disposicion del COTRAC vy de la
Br Mec, en el ambiente particular de la Patagonia.

. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Durante su preparacion para la guerra, las Brigadas Mecanizadas de la Patagonia en el
desarrollo de ejercitaciones en el terreno, las mismas deben recorrer grandes distancias para el
transporte de sus Unidades y efectos necesarios para operar, realizando grandes esfuerzos y
desgaste en el material de transporte de las mismas, cubriendo dichas maniobras con los medios
0rganicos.

La tematica de este trabajo, esta dirigida a buscar alternativas que permitan que las Brigadas
Mecanizadas puedan transportar sus medios, sin necesidad de utilizar o desgastar sus medios
de transporte y al personal, desde una terminal multimodal, tomando el puerto de Puerto
Deseado en Santa Cruz llegando por modo maritimo y continuando por modo ferroviario hasta
la localidad de las Hera.



7. ENUNCIADO DEL PROBLEMA

¢Como apoyar logisticamente, mediante la funcion de transporte y por modo ferroviario a una
Br Mec en el traslado de sus efectos Cl Il (Vehiculos mecanizados) y clase V (Municién),
desde la Localidad de Puerto Deseado a la localidad de Colonia las Heras.

8. ALCANCE DEL TRABAJO

El presente trabajo considerara solamente la funcion logistica de transporte, por modo
ferroviario, con el transporte de los vehiculos de dotacion de la Br Mec, efectos clase V y
clase Il vehiculos mecanizados de acuerdo al CO académico de la Escuela Superior de
Guerra.

9. OBJETIVO GENERAL ESTUDIO

Determinar las capacidades de la infraestructura en el tramo de Puerto Deseado a Colonia las
Heras, ventajas y desventajas del empleo del modo ferroviario y capacidades (voliumenes y
toneladas) de acuerdo al objeto de estudio (vehiculos y municion)

10. OBJETIVOS PARTICULARES

Obijetivo Particular 1: Describir el ambiente geogréfico particular de la Patagonia en el
sector norte de la provincia de Santa Cruz.

Objetivo Particular 2: Exponer los antecedentes, vigencia del ferrocarril en la Patagonia
(Tramo Puerto Deseado y Colonia las Heras) y normas legales que lo fundamentaron.
Objetivo Particular 3: Describir las caracteristicas técnicas de los medios ferroviarios

para transporte existente en la Patagonia y transporte militar.

Objetivo Particular 4: Determinar la necesidad de formaciones ferroviarias por tipo de
carga, peso y volumen de los vehiculos mecanizados y la municién.
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Il. DESARROLLO

CAPITULO |

“El ambiente geografico particular de la Patagonia en el sector norte de la provincia de Santa

29

Cruz”.

1. Conceptos generales:

Ubicacidn: se divide politicamente en 7 departamentos. Limita al norte con Chubut. Al
este, con el océano Atlantico; y al oeste y al sur, con la Republica de Chile

Regidn: Forma parte de la Region Patagonica y es la provincia continental mas austral
de nuestro pais.

2. Laprovincia en cifras:
La superficie de santa cruz es de 243.943 km2.*

Es la segunda provincia en extension después de Buenos Aires. En 1991 la poblacién
era de 161.690 habitantes, de los cuales 85.181 eran varones y 76.509, mujeres.

La poblacién para el afio 2.000 fue de 204.478 habitantes (103.760 varones y 100.718
mujeres) datos del Instituto Nacional de Estadistica y Censos INDEC). ?

La capital es Rio Gallegos. Las principales ciudades son: Pico Truncado, Rio Turbio,
Caleta Olivia y Puerto Deseado.

Gran parte de los paisajes de Santa Cruz se parecen a los de Chubut, la mayor parte de
la provincia pertenece a la region del semidesierto patagonico, donde el clima es frio,
seco y los vientos, constantes.

La temperatura anual promedio es de 13° C en verano y 3° C en invierno.

En los meses mas frios (mayo, junio, julio y agosto) la minima puede alcanzar los 25° C
bajo cero. Enero y febrero son los méas calurosos.

En la meseta central las precipitaciones son reducidas: varian entre 150 y 200 mm
anuales. La zona que corresponde a los Andes se caracteriza por su clima niveo. En
Santa Cruz soplan vientos de distintos sectores. Los que corren de noroeste a sudeste,
cargados de humedad, favorecen al norte de la Patagonia. Los vientos del oeste, aunque
soplan durante todo el afio, predominan en primavera y verano. *

! Atlas Universal Bonino
2 hitp://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/ubicacién.html
% http://mapoteca.educ.ar/secuencia/climas-y-biomas-de-la-provincia-de-santa-cruz/
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Medias Anuales Climatoldgicas

Absoluta H Media |

Ciudad o Lugar | M?é');“a Minima (C° | Méxima(C®) Minima(C?)
Puerto Deseado 37,6 -6,2 18,2 7,7
Gob. Gregores 36,3 -22,4 14,0 2,9
Puerto San Julian 30,3 -12,0 12,0 3,0
Lago Argentino 35,0 -15,2 12, 2,8
Rio Gallegos 34,9 -10,6 14,6 4.3

3. El clima de la Patagonia se ubica en los de tipo moderado, con cuatro estaciones bien

definidas, con primaveras y otofios cortos y largo invierno, y gran amplitud entre las
temperaturas de invierno y de verano. Un corte transversal muestra amplitudes térmicas
anuales de mas de 10° en San Carlos de Bariloche, de més de 17° en Maquinchao, en el
corazon de la Meseta, y de unos 13° en Carmen de Patagones, a 30 km del Atlantico. *

Debido a su altura, el area de Maquinchao (cerca de 800 m sobre el nivel del mar)
alcanza excepcionalmente los 30° bajo cero, con que resulta tan fria como las areas méas
frias de la Patagonia austral. La temperatura media en invierno, sin embargo, es de -2°,
la misma que en la Tierra del Fuego argentina. Las temperaturas maximas absolutas son
altas en la Patagonia, con marcas de hasta 45° en la parte oriental de la Mesopotamia
configurada por los rios Colorado y Negro, y un poco menos en Carmen de Patagones.
En Maquinchao pueden sobrepasar los 35°, en tanto que alcanzan a los 30° en Ushuaia.

Al sur del paralelo 30°S se hacen dominantes los vientos del oeste, que abandonan en la
cordillera su carga de humedad procedente del Pacifico: las lluvias pasan de los 2.000
mm, hasta los 5.000 mm en la vertiente occidental (Chile), a los 600 y 400 mm de
precipitacion en la oriental (Argentina). En la region extraandina, la zona de méaxima
sequedad, conformada por la isoyeta® de los 200 mm de precipitaciones, parte de la
porcién media del rio Colorado y se extiende hacia el sur para cubrir todo el largo hasta
el estrecho de Magallanes. La humedad aumenta en el angulo noreste y hacia el norte
del &mbito, amén de hacia el oeste franco, en que llega hasta los 400 mm en la porcion
sur de la Cordillera -500 mm y mas en Tierra del Fuego-, y 800 y hasta 1.000 mm de
precipitacion en areas altas de la porcion norte.

4. Se distinguen cuatro areas bien demarcadas.

o |Lameseta

e Lacosta

o Lacordillera

e El sur del rio Santa Cruz

* http://mapoteca.educ.ar/mapa/santa-cruz/?tema=climatico

Isoyeta: Real academia espafiola: Curva para la representacion cartografica de los puntos de la Tierra con el mismo indice de pluviosidad media

anual

® http://www.viajoporargentina.com/santacruz/puerto_deseado/index_e.htm
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a. La Meseta central ocupa tres cuartas partes del territorio. Su relieve tiene las
caracteristicas de la meseta patagonica: escalonada desde la cordillera.’

Alcanza, en las cercanias de la Cordillera, de 1.000 a 1.500 m y mas sobre el nivel
del mar; y en algunos casos llega al Atlantico con alturas considerables: 600 a 750
m de altitud en el golfo de San Jorge.

Es mas baja hacia el sur (entre 350 y 100 m traspuesta la desembocadura del rio
Santa Cruz), y hacia el norte, en donde se atenta a partir del paralelo 45° Sur. El
suelo es arenoso y pedregoso.

En la Meseta, los mayores bajos patagonicos, de origen edlico, se ubican cerca del
litoral atlantico en la bahia de San Julian, frente al puerto homénimo, a decenas de
metros bajo el nivel del mar.

b. La costa posee una longitud de 1.000 kilometros. Comienza en el golfo san Jorge,
que comparte con la provincia de Chubut, y termina en el cabo de Hornos .Entre
estos dos hay numerosos accidentes geograficos: golfos y bahias. Por ser una
continuacion de las mesetas centrales, la costa tiene forma de acantilados. Es la
relacion de la Meseta con el mar la que condiciona su aspecto. Posee un relieve no
tan mono6tono como el de la Provincia de Buenos Aires. Las costas bajas y
parcialmente anegadizas.®

La cordillera de los Andes disminuye de altura hacia el sur. Las cumbres mas
elevadas son el monte Fitz-Roy (3.405 m), el San Lorenzo (3.706 m) y el Agassiz
(3.180 m). Paralela a la cordillera se extiende la precordillera o cadena de Los
Baguales, que se prolonga al sur con los nombres de sierra chica y meseta Latorre.
Hay una gran cantidad de lagos de origen glaciario que cortan la cordillera
transversalmente. Son estrechos, largos y profundos uno de los mas importantes es
el Lago Argentino.

c. La Cordillera: su presencia y fisonomia constituyen un rasgo de la Patagonia, con
su tramo sur llamado Andes Patagonicos o Cordillera Austral. Esta seccion de los
Andes comienza en el paralelo 39°S, algo méas al sur del limite norte de la
Patagonia. Presenta una altura inferior en promedio a la seccion mas al norte, con
cumbres entre los 2.000 y 2.500 m sobre el nivel del mar y pocas por encima de los
3.000 m. A diferencia de aquélla, aparece excavada por valles en forma de U y
grandes cuencas, producto de la accion glacial, ocupados en muchos casos por
lagos, algunos inmensos y que penetran en la Meseta. Este hecho se correlaciona
con la existencia de numerosos boquetes transversales y el descenso en la altura de
los pasos andinos. °

Las provincias patagénicas son hijas de los rios que les dieron su nombre
(epdnimos); asi «del Neuquén», «del Chubut», «de rio Negro» y «de Santa Cruz.
Los Rios Patagdnicos son tributarios del Atlantico y en menor grado drenan a la
cuenca del Pacifico o a otras interiores (endorreicas). Nacen en la margen oriental
de la Cordillera, como resultado de la reunién de muchos cursos menores, que van
haciéndose maés raros hacia el este, hasta su conversion en rios aloctonos, es decir

" http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve. html
8 http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve.html
% http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve.html
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que atraviesan la Meseta sin afluentes. Rio Deseado, en el norte de la provincia de
Santa Cruz, con una cuenca de mas de 14.000 km2, originado en precipitaciones
regionales y casi seco, presenta hoy un interés histdrico, desde que en tiempos
geolégic?g, anteriores drend las aguas del gran lago Buenos Aires, hoy tributario del
Pacifico.

El Rio Santa Cruz, en la Patagonia meridional. EI enorme lago Argentino, célebre
por sus glaciares, al que llegan ademaés las aguas del lago Viedma, da origen al muy
importante rio Santa Cruz, que drena una cuenca de 24.000 kmz y tiene un
desarrollo de casi 900 km; apenas antes de desembocar en el Atlantico recibe las
aguas del rio Chico de Santa Cruz, emisario de una cuenca mucho menor. El rio
Santa Cruz, por su caudal medio de alrededor de 700 m3 y el desnivel de casi 200
m entre sus nacientes y desembocaduras, posee alto potencial para generar energia.

d. EIl sur del rio santa cruz corresponde a la zona humeda austral, de frios intensos.
Como la altura de la cordillera desciende, deja pasar el aire himedo del Pacifico y
se produce un promedio de 200 mm de lluvias anuales. Los rios pertenecen a tres
vertientes: del Atlantico, del Pacifico e interna. Los principales son el santa Cruz, el
Gallegos, el Coyle y el Deseado. **

Debido a la escasez_de lluvias y a los fuertes vientos del oeste, predominan los
arbustos pigmeos, plantas de cojin y gramineas. Los arbustos son bajos,
ramificados, de hojas pequefias 0 espinosos, y estan provistos de grandes raices
subterraneas para captar la escasa humedad del suelo. Abundan el calafate, el
quitembal y la mata negra. Los cojines apenas se despegan del suelo. sus ramas
apretadas forman una superficie convexa, dura y compacta.

Al este de la estepa aparece el bosque andino_- patagénico. Los arboles mas
comunes son el coihue del sur o canelo, la lenga y el fiire las plantas herbaceas que
maés abundan son las orquideas terrestres, las frutillas del diablo o frambuesas y los
helechos.

Fauna: Santa Cruz pertenece a la region zoogeografica méas pobre de la Argentina.
En la meseta abundan la liebre patagdnica o mara, el puma, el gato montés, el zorro,
el zorrino y el gato de los pajonales. En la zona cordillerana todavia existen tropillas
de guanacos y algunos huemules.*?

Hay una gran variedad de aves: desde avestruces petisos o choiques, hasta pajaros
como jilgueros y chingolos. Entre las aves rapaces figuran aguilas, aguiluchos rojos,
halcones de vientre blanco, gavilanes, lechuzas, buhos y condores

En la region costera abundan los lobos marinos de uno y dos pelos. Entre las
especies de aves marinas se cuentan pinguinos, albatros, petreles, cormoranes y
gaviotas. Los peces mas comunes son la trucha criolla, el pejerrey, el puye, el
salmon y la lamprea del sur.

En la region se observa un alto nimero de roedores, murciélagos y unas veinte
especies de aracnidos. Entre los reptiles, se encuentran lagartijas y lagartos.

10 hitp://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve. html
1 http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/fauna.html
12 http://lwww.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/fauna.html



http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve.html
http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/fauna.html
http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/fauna.html

5. CONCLUSIONES PARCIALES DEL CAPITULO I:

Habiéndose tratado en detalle las caracteristicas del ambiente geografico, se concluye
que los aspectos mas importantes son:

a. Relacionado con las temperaturas: Las temperaturas medias minimas, durante el
invierno, oscilan entre -5° C y -10° C. Implicando una situacion en la cual se
produce un severo congelamiento, por lo cual si el movimiento se ejecuta por modo
terrestre se debe tener en cuenta este aspecto. Asimismo las nevadas no son muy
frecuentes pero cuando se producen son muy intensas pudiéndose producir blogueos
totales o parciales de las rutas.

b. Relacionado con los vientos: El viento del Oeste es el que predomina durante todo el
afio en la zona, siendo los meses de diciembre y enero los mas ventosos,
registrandose velocidades de hasta 153 km/h,lo cual incide en forma negativa a las
columnas de marcha en el modo automotor, no asi en el modo ferroviario, por su
velocidad y persistencia, provocando mayores consumos Yy complicaciones de
visibilidad con las grande cortinas de polvo que se generarian por las caracteristicas
del suelo.

c. Relacionado con la fauna y los rios es considerable destacar que por sus principales
caracteristicas y sumado a las adversas condiciones meteoroldgicas de la Patagonia
argentina, junto con la escases de vias de comunicacion se hace dificultoso en las
épocas de junio, julio y agosto, épocas de menores temperaturas y mayores
precipitaciones de nevadas, generando una transitabilidad muy reducida a los modos
automotor, aéreo y prevaleciendo el modo ferroviario.



CAPITULO 11

“Los antecedentes, vigencia del ferrocarril en la Patagonia (Tramo Puerto Deseado y
Colonia las Heras” y normas legales que lo fundamentaron).

Los antecedentes de la construccion por el estado, de los ferrocarriles patagénicos, se
remontan a los afios inmediatamente posteriores a la posesion efectiva del territorio
Patagonico, luego de la exitosa finalizacion de la camparia al desierto del ministro de
guerra y marina, el Tte Grl ROCA, que permiti6 a la Nacion ganar el leudo arbitral
de 1902, frente a los reclamos chilenos.*®

En el transcurso el Estado Argentino se vio obligado a desarrollar por su cuenta la
construccion de las lineas férreas de la Patagonia, debido al temor del capital
privado a invertir alli, ante la incertidumbre sobre el resultado del diferendo limitrofe
con Chile, entre otras causas.13

La opinién de los habitantes de la Patagonia a veces hacen callar muchas teorias econémicas y
sociologicas como esta: “La revision historica reciente determina que la poblacion de puerto
deseado hace una valoracion un tanto distorsionada del ferrocarril como elemento poblador y
gestor del progreso.

Sergio Garcia - Revista todo trenes, Afio 2010 Nro 61

El estudio de la primera seccién de 120 kilébmetros tuvo lugar entre 1909 y 1912. A
medida que trabajaban los encargados de los estudios de obreros tendian los rieles y
asi la linea estuvo terminada en 1912. En 1910 y 1911 se habian aprobado los
estudios y las partidas de la segunda seccion y tercera. Luego al impulso se freno con
la renuncia de RAMOS MEXIA. Desde 1915 la linea paso6 a ser administrada por los
Ferrocarriles del Estado.'

Ante de analizar la Ley 5559 y sus consecuencias, hace falta aclarar que hubo decena

de propuestas para la construccion y explotacion de ferrocarriles patagénicos desde

1884 hasta nuestros dias que seria extendernos excesivamente si lo transcribimos
<15

aqui.

Siguiendo la linea de este trabajo de integracidn, es necesario ver las ventajas que el
ferrocarril tiene adn hoy, por ser un medio de transporte econdémico Yy poco
contaminante, en orden al problema de ¢ El ferrocarril mantiene ain hoy vigencia
como elemento de desarrollo e integracion de la Patagonia Argentina, frente a los
otros modos de transporte ?

El mismo puede electrificarse ya que hay recursos energéticos hidroeléctricos en la
zona patagénica como puede ser aprovechando y explotando el rio Santa cruz, que

13 pactos de mayo de 1902 “ Que aseguraron la paz de la argentina y chile por muchos afios” y que se firmaron durante

la segunda presidencia del Tte Grl Julio Argentino ROCA. La conquista del desierto. Comisién Nacional de Homenaje

al Centenario de la Campafia del Tte Grl ROCA (1879-1979) VIII —El tratado de limites con Chile de 1881- Conflictos
con dicho pais a fines del siglo XIX, Cap IX Ed Salesianas Bs As 1979 Pag(s) 158 y 159.

4 http://www.eltrendeseado.com/#!historia/c7yl

15 Http:/railwaysofthefarsouth.co.uk/6x12fctranspatag.html



http://www.eltrendeseado.com/#!historia/c7yl

daria abundante energia hidroeléctrica o la nueva usina interconectado nacional en la
provincia, no solo para industrias sino para las industrias y los ferrocarriles que la
cruzaran y asi evitar el consumo de combustibles fosiles de tal manera que la
explotacion ferroviaria sea mas econémica y menos contaminante ain de lo que es el
modo automotor.*®

Al hablar de economia hay que recordar que este ferrocarril no persigue un fin
lucrativo sino de fomento y asi expresaba claramente en sus memorias RAMOS
MEXIA, el impulsor de la ley 5559'" de “Fomento de los territorios Nacionales”
reafirmando que la finalidad de los ferrocarriles de fomento eran: “Ferrocarriles
colonizadores en tierra fiscal. Fueron asi instrumento creado para llegar a un fin
determinado, que era distribuir la tierra publica. De otra manera no habria tenido
razon de ser™'®

Texto de ley Nacional Nro 5559, de fomento de los Territorios Nacionales y Decreto
de 11 de octubre de 1908, incorporado a la ley de acuerdo con lo dispuesto por el
articulo 18 de la misma.

CAPITULO |

ARTICULO 1: Autoricese al Poder Ejecutivo para estudiar, construir y explotar
los siguientes ferrocarriles:

a) Desde puerto San Antonio en el Territorio del Rio Negro, hasta el lago
Nahuel Huapi.

b) Desde puerto Deseado hasta empalmar con la linea anterior que va al
lago Nahuel Huapi, pasando por Colonia San Martin, con un ramal a
Comodoro Rivadavia, pasando por Colonia Sarmiento, otro ramal al
lago Buenos Aires, y otro a la Colonia 16 de Octubre.

c) Desde el puerto Barranqueras sobre el rio Parana, hasta empalmar con el
ferrocarril Central Norte, en el punto que resulte mas conveniente, con un
ramal a la linea de Anatuya al Chaco.

d) Desde Formosa a Embarcacion.

e) Otros ramales de las citadas lineas, que el Poder Ejecutivo considere
convenientes.

ARTICULO 2: La trocha de estas lineas sera fijada por el Poder Ejecutivo segin
resulte en cada caso mas conveniente, de los estudios y proyectos que practicara el
Departamento de Obras Pulblicas, a cuyo cargo estara también la construccién y
explotacion de estas lineas.

16 Marion Eduardo cesar, Coronel del Ejército Argentino TESIS Nro 28 EDN Bs As 2001 Pag 164 El Grl Div ® Ing
Mil D. Emiliano FLOURET,reconocida eminencia en asuntos ferroviarios, considera al igual que los demas expertos
internacionales en estos temas ,que los dos fuertes actuales del ferrocarril frente al camién son: La menor
contaminacion y la economia en su explotacion.

7 Ferrocarriles Argentinos Ernesto Soares Ed. 1937 Pag 61

¥ RAMOS MEXIA Ezequiel, “Mis memorias” Ed. “La Facultad”, 2da Ed. Bs As 1936 Pag(s) 232 a 236

10-77



ARTICULO 3: Las lineas seran de caracter secundario y su explotacion, sera regida
por la ley especial de ferrocarriles secundarios. Mientras esta ley no sea dictada, las
lineas quedaran eximidas de las disposiciones legales que fijan el tiempo acordado
para los transportes, el cual sera reglamentado por el Poder Ejecutivo.
Las Lineas seran declaradas de primer orden y sujetas a la ley General de
Ferrocarriles en vigencia, cuando el producto bruto pase del seis por ciento sobre el
capital invertido y siempre que a juicio del Poder Ejecutivo, al trafico de ellas lo
requiera.

ARTICULO 4: La construccion de cada linea podra ser comenzada después de
hechos los estudios de maxima de toda ella y siempre que se hayan terminado los
estudios y proyectos definitivos, de los trozos iniciales.
La prosecucion de los estudios definitivos podra llevarse adelante a medida que
avance la construccion.

ARTICULO 5: El Poder Ejecutivo podra licitar la construccion, ajuiciara
directamente si recibiese propuestas ventajosas suscriptivas por firmas conocidas de
responsabilidad notoria, 0 ejecutarla por administracion.
En este dltimo caso, adquirira los materiales de construccién y el tren rodante,
mediante licitacion publica o privada, pudiendo también en los otros casos,
adquirirlos mediante una licitacion especial si asi creyera conveniente.

ARTICULO 6: Se autoriza al Poder Ejecutivo para construir en los puertos por
intermedio del Departamento de Obras Publicas, los muelles, depdsitos y demas
instalaciones que fuesen necesarias para la carga, descarga y acomodo de todo lo que
constituye el trafico del ferrocarril.

ARTICULO 7: El Poder Ejecutivo tendra derecho a adquirir o explotar el agua que
se necesita para el servicio de la construccion y explotacion de las lineas, de los rios,
arroyos, lagos y manantiales que se encuentre a inmediaciones del trayecto, asi como
para conducirla por medio de canales, acequias o cafierias desde el punto de toma
hasta el ferrocarril, declarandose de utilidad publica el derecho a la servidumbre de
paso de estas, por las propiedades que deben cruzarse.

ARTICULO 8: Los materiales destinados a la construccion y explotacion de estas
lineas, se introduciran libres de derechos. Las lineas y sus dependencias no podran
ser gravadas con impuestos nacionales, provinciales ni municipales.

CAPITULO Il
ARTICULO 9: Autorizarse al Poder Ejecutivo para acordar primas a empresas
particulares que hagan el servicio de navegacion de los puertos del Sur, y podra
destinar a ese fin la suma de ciento veinte mil pesos oro al afio.

CAPITULO IlI

ARTICULO 10: Autorizarse al Poder Ejecutivo para invertir hasta la suma de tres
millones ochocientos cincuenta mil pesos oro, en los estudios y obras siguientes:

El valor total de las doce obras es $3. 500. 000. Es claro que la cifra arriba incluye la
contingencia de 10%.
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Esta lista hace claro que el desarrollo no era solamente los ferrocarriles. Hay también
canales de navegacion y obras contra inundaciones y para el riego.

a) Estudios definitivos de las obras necesarias para hacer navegable el rio Pilcomayo
en todo su curso, desde el paralelo 22, y los de construccion de un canal navegable
de unidn entre el Pilcomayo superior y su trozo inferior, en lo cual podra invertir
la suma de cien mil pesos oro.

b) Limpieza y rectificacion del rio Bermejo, construccion de una linea telegréfica y
adquisicién de una escuadrilla para su navegacion, a cuyo fin podra invertir hasta
la suma de cuatrocientos cincuenta mil pesos oro.

c) Limpieza y dragado del rio Santa Cruz y de la via del Chubut, hasta Rawson, en
cuyas obras podra invertir hasta la suma de cuatrocientos cincuenta mil pesos oro.

d) Estudios definitivos y obras de regularizacion del régimen de las aguas del rio
Negro, por los medios mas conducentes a evitar las inundaciones del valle del
mismo, y a mejorar sus condiciones de navegabilidad y de su distribucion para el
riego, pudiendo invertir en ellas la suma de dos millones de pesos oro.

e) Estudios definitivos del rio Colorado, sus afluentes y lagos o cuencas imbriferas,
que comprenderan los relevamientos plani-altimétricos de toda esa cuenca y los
estudios higrométricos para determinar el régimen de las aguas y los embalses
maximos, para formar las grandes reservas para la navegacion y el regadio. Podra
destinar & este fin la suma de doscientos cincuenta mil pesos oro.

f) Estudios de los puertos sobre el Atlantico que deberan servir & la exportacion de
los productos de la zona a que afectan las obras y estudios autorizados por la
presente ley, pudiendo invertir la suma de doscientos cincuenta mil pesos oro.

CAPITULO IV

ARTICULDO. 11. — Las obras, los estudios y las adquisiciones autorizadas por esta
ley, se pagaran en dinero efectivo. A este efecto queda facultado el Poder Ejecutivo
para hacer uso del crédito interno o externo hasta la suma de veinticinco millones de
pesos oro, pudiendo afectar al pago de la amortizacién é intereses de la suma tomada
en préstamo, las lineas construidas en virtud de la autorizacion acordada por el
presente ley, y sus entradas, asi como el producido de la tierra a que se refiere el
articulo 13.

ARTICULO. 12. — El producido de esta operacion de crédito se depositara en
cuenta especial en el banco de la Nacidn Argentina, y el Poder Ejecutivo no podra
disponer de estos recursos sino un pago de los certificados definitivamente aprobados
por obras ejecutadas, o gastos autorizados por esta ley. Igualmente se depositara en
cuenta especial en el banco de la Nacion Argentina, desde la promulgacion de la
presente ley, el producido de la venta y arrendamiento de las tierras a que se refiere
el art. 13, a fin de asegurar el servicio de intereses y amortizaciones de la operacién
de crédito que autoriza esta ley.

CAPITULO V
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ARTICULDO. 13. — EI Poder Ejecutivo no podra comprometer en forma alguna la
disponibilidad de la tierras afectadas por esta ley, por ventas, contratos de
arrendamientos o permisos de ocupacion, en las regiones servidas por las obras
proyectadas. Las ventas de las tierras ubicadas en las zonas de influencia de las obras
utilizadas por la presente ley, quedaran en adelante sistematicamente subordinadas al
adelanto de las que ejecuten para colocar dichas tierras en condiciones de
explotacion econdmica, y al pago del costo de las obras. La zona de influencia sera
fijada por el Poder Ejecutivo, dentro de los doce meses de la promulgacion de la
presente ley, con un minimum de valor de aproximado al duplo del costo de las
obras.

ARTICULO. 14. — Las tierras propias para la agricultura quedaran reservadas,
mientras no se hayan puesto en comunicacion con los centros comerciales del pais
por obras proyectadas o a proyectarse con ese fin, y luego seran destinadas a la
colonizacion agricola, de acuerdo con las leyes vigentes.

ARTICULO. 15. — La reserva de las tierras a que se refieren los articulos anteriores,
durara en cada zona, hasta tanto se haya amortizado el importe de la obra que las
afecta. En caso de que alguna de las obras autorizadas no hubiera podido tener
principio en un término de cinco afios, el Poder Ejecutivo dara cuenta al H. Congreso
para resolver sobre la disponibilidad de las tierras.

ARTICULO. 16. — Al realizarse las ventas de tierras de pastoreo comprendidas en
la zona de influencia, se acordara el titulo definitivo al aprobarse el remate, quedando
constituida una hipoteca a favor del Gobierno de la Nacion, por el valor total de la
venta, en las condiciones determinadas por la ley organica del Banco Hipotecario
Nacional, en todo lo que no sea modificada por el presente.

ARTICULO. 17. — El pago de las tierras asi adquiridas, se hara abonado un servicio
semestral de cinco por ciento de interés anual, y de, por lo menos, un cinco por
ciento de amortizacion anual acumulativa. EI primer semestre se abonara en el acto
del remate al firmarse el boleto de compra, cuyo importe serd devuelto integro en el
caso que la venta no fuese aprobada por el Poder Ejecutivo. La desaprobacion de los
remates debera hacerse dentro de los sesenta dias de realizados, pasados los cuales
quedaran de hecho aprobados.

CAPITULO VI

ARTICULDO. 18. — Declarase incorporado a la presente ley, el decreto del Poder
Ejecutivo de once de Abril de mil novecientos siete, estableciendo reservas
permanentes de tierras para transito.

CAPITULO VII
ARTICULO. 19. — EI Poder Ejecutivo podra atender a los primeros gastos que sea
necesario anticipar la ejecucion de estas obras, con las entradas de la Direccion de
Tierras y Colonias, no afectadas por el calculo de recursos vigente.
ARTICULO. 20. — Los estudios y contratos de construccion de las obras

autorizadas por esta ley, quedaran a cargo del Departamento de Obras Pablicas, con
la intervencién que corresponda al departamento de Agricultura.

13-77



ARTICULO. 21. — Autorizase al poder Ejecutivo para expropiar las tierras de
propiedad particular, cuya ocupacién sea necesaria para la ejecucion de las obras
autorizadas por la presente ley.

ARTICULO. 22. — Quedan derogadas las disposiciones de las leyes vigentes que se
opongan a la presente.

ARTICULO. 23. — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la Sala de Sesiones del Congreso Argentino, en Buenos Aires, a veintiocho
de Agosto de mil novecientos ocho.

D. E. PALACIO E. CANTON

B. Ocampo Alejandro Sorondo

Secretario del Senado Secretario de la C. de DD.
Registrada bajo el nimero 5559

POR TANTO:

Téngase por la ley de la Nacion, camplase, comuniquese, publiquese e insertese en el
Registro Nacional.

La longitud actual en explotacion de este ferrocarril desde 286.37 kms, cuya
variacion del trafico de carga:

1922 i, 20600 toneladas
1926......ccceee 30200 toneladas
1931, 11800 toneladas
1935, it 33300 toneladas
1936...ccccennene. 38500 toneladas

La variacion del trafico de pasajeros:

1922l 6400 pasajeros
1926.....c.......... 6900 pasajeros
19310l 3100 pasajeros
1935, i, 6000 pasajeros
1936...cccccennen. 8800 pasajeros
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Ramal Puerto Deseado y Colonia las Heras, Estaciones y Horarios cuando el
ferrocarril estaba operativo:

—
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Una vista un poquito mas
moderna por razon de los
arbustos mas grandes a la
izquierda. Los autosy los chicos
esperando sugieren que ésta es
una ocasion especial en la
década 30.

El lado de la plataforma del
edificio de la estacion Puerto
Deseado en 1936,
con una porcion de la
plataforma encerrada,
posiblemente para uso como
restaurante.

Una zorra de viay
obras a motor en
Tellier en 1940.
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El edificio de la
estacion Ramon
Lista en el
comienzo de los
afios 30. Se
proveyé un
techo
suplementario
al frente arriba
de la plataforma
como se ve en la
foto siguiente.

La estacién Jaramillo en 1936.

Los soldados ayudan
sacar la nieve,
probablemente siguiendo
la Segunda Guerra
Mondial.
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La rampa para la carga
de hacienda en Cerro
Blanco en 1936.

La estacién Las Heras en
noviembre de 1934.

./,/‘ i
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Durante su funcionamiento y tras su clausura hubo continuos proyectos de
prolongacion y re funcionalizacion, apelando a las industrias locales. No
faltaron proyectos para unirlo no sélo con el Nahiel Huapi sino también con el
Lago Buenos Aires y la zona de los Glaciares hasta Rio Turbio. *°

El ferrocarril quedd desde su cierre en total abandono, especialmente grafico
en el saqueo y la quema de algunas de sus estaciones. Sin embargo, la estacién
cabecera, en Puerto Deseado, se conserva en todo su esplendor.En la
actualidad, al Ferrocarril Patagénico en su ramal Puerto Deseado - Las Heras le
espera un futuro tal vez incierto, pero lleno de posibilidades.

19 http://www.diariojornada.com.ar/28796/Sociedad/El_libro_del_ultimo_jefe_de Estacion_de_la_Patagonia_sur/
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PTO.DESEADO 21Sepl3.(La Opinién Austral )- La Secretaria de Transporte realizé el
Ilamado a Licitacion Publica para las obras de reacondicionamiento y rehabilitacion del
Ramal Puerto Deseado- Colonia Las Heras, de la linea General Roca, cuyo presupuesto
asciende a 7 millones de pesos. La obra consiste en limpieza y desobstruccion de via,
eliminando malezas y monticulos de tierra, al igual que en cuadros de estaciones, pasos a
nivel y cruces, donde los rieles se encuentran tapados por carpeta asfaltica. Se completara
y perfilara el balasto, en el extremo de los durmientes, banquinas y centro de la via e
instalacion de durmientes en lugares faltantes. La obra contempla ademas el reemplazo de
los rieles de corrida (dos) en la estacién Minerales lado sur y la normalizacion de la via en
la estacion Ramon Lisa y el desplazamiento de rieles en la progresiva aproximada
Kilometro 199-5 lado Sur, ingreso a la estacion Pico Truncado. La historia de este ramal
comenzo el 15 de julio de 1884 cuando Puerto Deseado se constituy como pueblo, a partir
de entonces se sucedieron diferentes hitos en su historia. Entre ellos, se destaca la
construccion del ferrocarril iniciada a principios del afio 1909 por el ingeniero Juan
Briano, que segln el proyecto original impulsado por el ministro de Agricultura Ezequiel
Ramos Mexia pretendia llegar hasta el Lago Nahuel Huapi (Bariloche).El 20 de setiembre
de 1909, se puso en marcha la primera locomotora, y a pesar que en el afio 1913, no se
continuaron las obras, y quedar trunco el proyecto a los 283 kildmetros en la localidad de
Las Heras, el ferrocarril contribuyé a la fundacién de varios pueblos en el norte de Santa
Cruz. Sirvi6, hasta su cierre en el afio 1978, como un eficiente medio para el transporte de
lanas, ganado, cueros, y mineral de plomo chileno, asi mismo era utilizado para el
transporte de mercaderias en general desde el puerto hacia el interior, como también para
trasladar agua potable en vagones tanques para consumo de la poblacién de Deseado
hasta el afio 1946 que se construyo el primer acueducto. Puerto Deseado, fue concebido
como cabecera ferroviaria del Ferrocarril Patagonico, dado su estratégico puerto natural,
la importancia que tenia el transporte maritimo para el abastecimiento de los pueblos en
esas épocas, y la potencialidad que también ofrecia esta situacion para la salida de las
riquezas naturales o produccion de los territorios interiores. Esto se evidencia en la
importante playa de maniobras disefiada, y en el imponente del edificio de la Estacion,
exponente de una finisima arquitectura con reminiscencias inglesas y construidas
totalmente con piedras labradas de la zona. La Municipalidad de Puerto Deseado, ha
declarado al edificio de la Estacién Monumento Histérico Municipal, y la Secretaria de
Turismo de la Nacion lo declaré de Interés Turistico. El Gobierno de Santa Cruz, posee
actualmente el dominio del ramal, y esta abocado a realizar la reactivacion del mismo, que
de acuerdo a varios estudios realizados podria rehabilitarse sin mayores complicaciones.
Asi mismo este ramal forma parte del proyecto del Ferrocarril Transpatag6nico promovido
por el Gobierno Nacional y esta latente la posibilidad de extenderlo hasta Puerto
Chacabuco (Chile) para crear el Corredor Bioceanico Ferroportuario.

CONCLUSIONES PARCIALES DEL CAPITULO IlI:

Como principal conclusion se puede destacar es que en los tiempos que se
establecieron los limites y desarrollo de nuestra patria en la Patagonia Argentina, se
puede hacer énfasis en el recordar que este ferrocarril no persiguié un fin lucrativo
sino de fomento, como asi lo expresaba claramente en sus memorias RAMOS
MEXIA, al ser el impulsor de la ley 5559

Siguiendo la linea de este trabajo de integracién, es necesario ver las ventajas que el
ferrocarril tiene aun hoy, por ser un medio de transporte econémico Yy poco
contaminante, en orden al problema de ¢ El ferrocarril mantiene ain hoy vigencia
como elemento de desarrollo e integracion de la Patagonia Argentina, frente a los
otros modos de transporte ?

En su Capitulo I, Articulo | la ley 5559 aduce que se fijara un tramo desde Puerto
Deseado hasta empalmar con la linea anterior que va al lago Nahuel Huapi, pasando
por Colonia San Martin, con un ramal a Comodoro Rivadavia, pasando por Colonia
Sarmiento, otro ramal al lago Buenos Aires, y otro a la Colonia 16 de Octubre.
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Estableciendo de esta manera un plan de desarrollo y comunicacion en lazando este
medio de transporte econdémico y eficiente comunicando los principales puertos con
las localidades mas alejadas adentrandose hacia el oeste del territorio y uniendo
todos los tramos existentes, permitiendo de esta manera la comunicacion y transporte
entre las localidades aisladas de nuestra Patagonia.

Con respecto al incremento de volumenes y cantidad de pasajeros a través de los
afios, marca claramente su eficiencia y claro aporte que se ha ido incrementando con
su extension e incorporacion de nuevas localidades, dejando claro que la premisa de
la ley 5559 no fue el desarrollo econdmico el principal fundamento, sino el fomento
y explosion demogréfica, instalando primeramente el ferrocarril para después se
fueran desarrollando los asentamientos.

Que desde su cierre en el afio 1978, en contra de las declaraciones de los pueblos que
recibian sus servicios, es que no faltaron proyectos para unirlo, no sélo con el Nahuel
Huapi sino también con el Lago Buenos Aires y la zona de los Glaciares hasta Rio
Turbio, hasta que en la actualidad se presentd la licitacion publica nacional con
motivo de llevar a cabo su recuperacion en la totalidad de su recorrido, causa por la
cual se motivo este trabajo, de gran utilidad para la movilizacion de tropas, tanto en
tiempos de paz, para el apoyo a la comunidad en cumplimiento de las misiones
subsidiarias, como en el desarrollo de los conflictos armados y defensa del territorio
nacional, efectivo como disuasivo.
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CAPITULO Il

“Las caracteristicas técnicas de los medios ferroviarios para transporte existente en
la Patagonia y transporte militar”.

En la Zona del Interior, y en teatros de operaciones de gran magnitud, el ferrocarril
constituird conjuntamente con el automotor, el modo principal de transporte terrestre;
por ello, su plena utilizacidn sera un principio basico de conduccion del servicio.

El submodo ferroviario constituye un elemento operacional del servicio de gran
eficacia en la Zona del Interior para el transporte militar inter jurisdiccional; en la
Zona de Comunicaciones para los movimientos inter zonales e inter base y con
mayores limitaciones en la Zona de Combate.

Las operaciones de transporte por ferrocarril serdn ejecutadas por personal de
supervision, conduccion y mantenimiento proveniente de la empresa ferroviaria
respectiva, tanto en la zona del interior como en la de comunicaciones.

En las areas adelantadas de la zona de combate y en territorio ocupado se ejecutaran
con el mismo personal, pero movilizado y organizado en Compafias de Transporte
por ferrocarril, a efectos de ser considerados combatientes sujetos a las leyes y usos
de guerra.

Normalmente, se utilizaran todos los ferrocarriles disponibles en el teatro de
operaciones; su vulnerabilidad al dafio y destruccion continua, por parte de la
aviacion, guerrillas y sabotaje enemigos, podra ser neutralizada o disminuida,
disponiendo de mano de obra y equipos de mantenimiento de vias y obras.

La ubicacion y capacidad de las lineas ferroviarias existentes tendra gran importancia
estratégica nacional y estratégica operacional, por ello, dada la imposibilidad de
construir recorridos extensos en un periodo de preguerra sera necesario preverlos
desde tiempo de paz.

Las vias férreas que corren paralelas, y a retaguardia de la linea de contacto, tendran
gran importancia para el traslado rapido de tropas y abastecimiento desde un sector a
otro del teatro.

El trafico ferroviario militar, normalmente, compartird las capacidades del sistema
con las necesidades civiles, por ello, excepcionalmente sera posible reservar rutas
exclusivas para el uso militar, y solo sera ejecutable en areas dotadas de una densa
red de vias.

La seleccion de las rutas ferroviarias comprendera también el estudio de alternativas
en prevision de interrupciones; ello no siempre sera posible en las areas periféricas,
por el reducido desarrollo del sistema ferroviario de tiempo de paz, en estos casos las
alternativas se preveran con otros modos.

El andlisis de las capacidades de las lineas ferroviarias tendra en cuenta sus
vulnerabilidades (lugares susceptibles de interrupcion o congestionamiento) para
determinar su incidencia en el desarrollo de las operaciones tacticas.

Medios de direccion y ejecucion del transporte por ferrocarril.
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El Centro Coordinador Ferroviario tendré asignada, a los fines de la direccién de los

movimientos "Jefaturas de Estacion Ferroviaria” y "Equipos Jefatura Estacion
Ferroviaria” (Anexo 3), en cantidad variable, de acuerdo con las cabeceras,
intercambios y trasbordos que operara.?’

Terminales ferroviarias. Se organizaran en los extremos (origen y destino) de las
rutas ferroviarias afectadas al transporte inter jurisdiccional, inter base e inter zonal,
para efectuar la transferencia de cargas entre autoridades del transporte.*

Las terminales principales seran organizadas y operadas por las "Jefaturas de
Terminal”; las que operen por trashordo se organizaran con "Jefaturas de Estacion
Ferroviaria".

Las terminales que procesen cargas por trafico maltiple seran dotadas de un "Centro
Coordinador de Cargas".

El Centro Coordinador Ferroviario, dependiente del Centro Coordinador de
Movimientos del Comando de Transporte Terrestre, organizard y supervisara el
funcionamiento de las terminales ferroviarias en todo el territorio nacional.

Los Centros Coordinadores Ferroviarios de los comandos estratégicos operacionales
procederan por similitud a lo indicado precedentemente con las ter minales instaladas
en los sectores del sistema nacional eventualmente asignados y en los ferrocarriles
capturados al enemigo.

El apoyo logistico de las "Terminales Ferroviarias", excepto el especifico del servicio
de trenes, sera responsabilidad del comando jurisdiccional donde operen.

Cabecera ferroviaria.

Las cabeceras podran integrar terminales o estar ubicadas en un lugar de la ruta
ferroviaria para satisfacer necesidades técnicas de la direccion de los movimientos,
especialmente durante la ejecucién de movimientos combinados.?

Las cabeceras ferroviarias seran organizadas y operadas por "Jefaturas de Estacién
Ferroviaria" y "Equipos Jefatura de Estacién Ferroviaria".

Frecuentemente, las terminales principales contardn con mas de una cabecera para
atender necesidades del trafico completo de cargas, trafico operativo y transbordos
de tropas.

Las cabeceras deberan contar con facilidades adecuadas al volumen y tipo de tréfico
que operaran; en su dimensionamiento el trafico o la imprevision dificultaran las
operaciones de terminal, congestionaran la estacion ferroviaria y demoraran la
recuperacion de trenes vacios.

% ROP 25 - 01 -.Conduccién del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional) Art 5038
2 ROP 25 - 01 -.Conduccién del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional) Art 5039

2 ROP 25 - 01 -.Conduccion del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional) Art 5040
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Normalmente, se podra incrementar la produccién de una cabecera, agregandole
ramales secundarios para posibilitar la descarga simultanea de varios trenes.

Para la carga y descarga de trenes, deberan disponer de suficientes ramales de
descarga, vias muertas, galpones, plataformas, rampa de punta y laterales, equipos
auxiliares para el manipuleo de bultos y mano de obra de estiba.

Las rampas para la carga y descarga de trenes de tropas (vehiculos, piezas de
artilleria, tanques, etc.), seran adecuados en cantidad y capacidad para asegurar la
rapidez de las operaciones. Cuando no se disponga del namero suficiente, se debera
requerir o prever el apoyo de tropas de ingenieros para su construccion.

El Centro Coordinador Ferroviario establecera los procedimientos a seguir para la
obtencion del personal y equipos auxiliares.

Operaciones de trasbordo ferroviario

Los trasbordos se ejecutaran en estaciones ferroviarias organizadas para el traspaso
directo de las cargas desde los trenes a otros medios de transporte.?

El trasbordo del vagon al camién o buque o viceversa, sera el procedimiento normal
para la transferencia de cargas cuando se ejecute trafico maltiple.

La organizacion interna de una estacion de trasbordo deberad posibilitar el cambio
directo de las cargas desde los vagones a los camiones sin efectuar pasos
intermedios. Ello se lograra asegurando la transitabilidad en la playa de vias y
regulando la circulacion interna.

Para lograr gran rendimiento en los trasbordos serd necesario contar con un area de
recepcion y despacho de los vehiculos (aislados o en columnas) , areas de trasbordo
en la playa ferroviaria y areas de espera de carga y acondicionamiento de los
vehiculos cargados. Para facilitar estas operaciones, convendra agregar una Zona de
Etapa.

La carga en la terminal de origen de trenes de trafico multiple se organizara de forma
tal que facilite el trasbordo y despacho directo a los lugares de distribucion.

La organizacion y operacion de una cabecera de trasbordo estara a cargo de una
Jefatura de estacion ferroviaria.

Seleccién y reconocimiento de rutas ferroviarias
Estas actividades seran efectuadas por las autoridades técnicas ferroviarias, de
acuerdo con las capacidades de las rutas que vinculen las terminales, de origen y

destino, requeridas para el transporte militar.**

Las autoridades militares (Centro Coordinador Ferroviario), podran participar en la
seleccién de las rutas ferroviarias cuando deban optar entre dos 0 mas alternativas.

ZROP 25 - 01 -.Conduccion del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional) Art 5041

#ROP 25 - 01 -.Conduccion del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional) Art 5044
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Para ello, tendran en cuenta las caracteristicas fisicas, ventajas y desventajas de cada
una de ellas, de acuerdo con el asesoramiento técnico a brindar por las autoridades
citadas en el parrafo anterior.

El analisis de una ruta ferroviaria debera considerar los siguientes factores:

a. Ubicacion de las cabeceras ferroviarias y sus capacidades para la operacion del
tipo de transito militar que procesara.

b. Facilidades para la carga y descarga (cantidad de ramales y vias muertas,
almacenaje cubierto, iluminacion, transitabilidad interior, rampas de punta y
laterales, etc.).

c. Rutas de acceso a la cabecera y grado de transitabilidad automotor.

d. Cantidad de tuneles, puentes de gran longitud y altura, posibilidades de
deslizamiento de rocas, nieve, etc., valorizados en funcion del riesgo de
interrupciones por la accion de agentes naturales o por la del enemigo.

e. Longitud de la ruta, tiempo de recorrido, galibo, trocha.

El anéalisis de las rutas ferroviarias posibilitara establecer los itinerarios y su
reconocimiento posterior servira para determinar las cabeceras a utilizar, los medios
necesarios para su operacion y las obras de mejoramiento a ejecutar previamente.

Clasificacién de los servicios ferroviarios.

El transporte militar por ferrocarril se ejecutara por medio de "servicios o
movimientos ordinarios" y "servicios o movimientos extraordinarios" %

Clasificacion de los trenes militares.
De acuerdo con la naturaleza de la carga y su composicion, los trenes militares se
clasificaran en:

a. Trenes de tropa: Son los organizados con medios de distinto tipo (pasajeros,
plataformas y cubiertos), para el transporte de elementos de combate y apoyo de
combate, incluyendo en una sola unidad de despacho el personal, vehiculos y
armas de dotacion.

b. Trenes de pasajeros: Son los organizados con coches de pasajeros
exclusivamente, para el transporte de personal con su equipo y armamento
individual (relevos, licenciados, etc.). ¢. Trenes de carga: Son los organizados
con vagones de distinto tipo para el transporte de cargas logisticas.

c. Trenes ambulancias: Son los organizados con coches acondicionados para el
transporte de heridos y enfermos. Seran identificados con los distintivos de la

% (ver ROP - 25 — 01 — I, Conduccién del Servicio de Transporte — Tomo | — Transporte Administrativo, Articulo 1.004).
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Cruz Roja en el techo y paredes laterales y estaran sometidos a las normas de la
Convencion de Ginebra.”®

Clases de transito ferroviario.

El "transporte logistico unitario” sera procesado normalmente por trasbordo, en
origen y destino. La carga del tren sera organizada por clase de efectos para facilitar,
en la cabecera de destino, el trasbordo y despacho directo a los depositos y lugares de
distribucion. La unidad de despacho ferroviaria normal en transporte logistico
unitario seré el tren.”’

El "transporte logistico multiple" sera procesado en cabeceras que dispongan de un
Centro Coordinador de Cargas; la clasificacién por usuarios se ejecutara en la
estacion de destino.

Su procesamiento impondra la descarga, clasificacion y aparcamiento, normalmente
a cubierto, y entrega a los usuarios destinatarios, los que concurriran a retirar sus
cargas.

La unidad de despacho por "transporte logistico multiple™ sera el vagon, las unidades
de despacho se engancharan normalmente a trenes del servicio ordinario o
extraordinario. Excepcionalmente, se organizardn trenes de transporte logistico
multiple.

Procedimientos comunes de ejecucién. Los mismos se realizaran mediante:?
a. Cadigos de identificacion

El Comandante de Transporte Terrestre establecerd el procedimiento de
identificacion y los cddigos a utilizar; éstos seran de aplicacién tanto para la
autoridad militar como para la técnica ferroviaria. ElI Centro Coordinador
Ferroviario tendra la responsabilidad de la asignacion de la identificacion y la
pertinente difusion dentro del sistema. Los cddigos de identificacion serviran
para simplificar las comunicaciones y velar los movimientos a la escucha y
espionaje enemigos. Asignada la identificacion a un movimiento ferroviario, ésta
permanecera inalterable desde el principio hasta su finalizacion, prescindiendo de
la cantidad de jurisdicciones que atraviese. Estd expresamente prohibido
modificarlas o agregarle codigos particulares, aunque éstos sean transitorios.

b. Velocidad de los trenes militares: Los trenes militares circularan a la velocidad
que sus medios permitan. Cuando se planifiqguen movimientos por ferrocarril se
tendra en cuenta la velocidad promedio, dada por la autoridad ferroviaria.

En las zonas mas adelantadas - Zona de Combate y Zona de Comunicaciones de
extension reducida - su velocidad dificilmente superara los 15 a 20 kildmetros
por hora, debido normalmente a la accion del fuego aéreo y/o terrestre enemigo.

% ROP 25 - 01 -.Conduccién del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5046
2" ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5047
% ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5048
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La llegada segura a destino y la conciliacion con las capacidades operativas de
los medios y las rutas ferroviarias son los factores limitativos de su velocidad.

c. Capacidad de las lineas ferroviarias: La capacidad de una linea ferroviaria estard
dada por la cantidad de trenes (densidad) que pueden circular, diariamente en
ambos sentidos y el tonelaje (peso bruto) de los trenes que pueden circular en
ella, o en los tramos considerados para el desplazamiento.

La capacidad de un tramo ferroviario servird para determinar la carga militar que
podré circular (toneladas netas por trenes posibles). Dependera de la capacidad de
traccion de la locomotora, perfil del tramo a superar, trazado de las vias, resistencia
de los puentes, capacidad de los enganches, la longitud y ubicacion de los desvios de
cruce y las condiciones meteoroldgicas.

La determinacion de la capacidad de una linea es un problema técnico que siempre
sera responsabilidad de la autoridad ferroviaria, la que determinara la densidad del
tramo y "tonelaje m&ximo" que podran tener los trenes.

Movimientos con el material ferroviario.

Para disminuir la vulnerabilidad a la accién del enemigo, se evitara la acumulacion
de trenes y vagones en las estaciones de carga y descarga, playas de maniobras,
terraplenes y puentes, como también el estacionamiento prolongado de material
ferroviario en cabeceras y ramales.

Por ningdn concepto se mantendran vagones cargados como si se tratare de
depdsitos.

El material rodante serd4 descargado y liberado inmediatamente; los Oficiales de
Transporte, dentro de cada jurisdiccion, tendran la responsabilidad de proveer a
requerimiento de personal del servicio, los medios necesarios para asegurar la
rapidez de estas operaciones.?®

Prioridades del transito ferroviario.

Los trenes afectados al transporte militar, en servicios extraordinarios, tendran
prioridad de ruta en el sistema ferroviario nacional.

En la circulacién de trenes de carga, aquellos equipados con cisternas y frigorificos,
tendran alta prioridad para asegurar su pronta recuperacion. Por ello, toda vez que
sea posible, dardn motivo a una formacion especial para facilitar la asignacion de
rutas rapidas.*

Movimientos ferroviarios de personal.

Las necesidades de la poblacion civil podran restringir su uso por parte de las tropas.

2 ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5049
% ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5050
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Los movimientos, organizados en contingentes, podran ser ejecutados en vagones
cerrados de carga cuando no se disponga de coches de pasajeros en cantidad
suficiente.™

Movimientos de tropas por ferrocarril.

Los grandes programas de movimiento de tropas y/o personal (movilizacion,
despliegue y repliegue), demandaran una disponibilidad de trenes mixtos
quefrecuentemente superaran las posibilidades del material rodante existente. Por
ello, sera necesario efectuar movimientos de vaivén.

En términos generales, la capacidad disponible en vaivén se distribuira: un tercio en
carga, un tercio en movimiento (ida y regreso) y un tercio en descarga.

La disposicion de trenes en vaivén obligara a espaciar las salidas, para dar tiempo a
la recuperacion, evitando la congestion del transito y ejecutar la carga y descarga en
un lapso no mayor de ocho horas por operacion; todo ello, durante las veinticuatro
horas del dia y bajo cualquier condicion meteorolégica.*

Movimiento de cargas por ferrocarril.

En la Zona del Interior, las operaciones de carga y descarga seran ejecutadas por los
usuarios del servicio. En jurisdiccion de los comandos estratégicos operacionales,
podran también ser ejecutados por los usuarios y cuando ello no sea posible, por el
personal de las Compaiiias de Intendencia de Mano de Obra.

Los trenes cargados con efectos de una sola clase de abastecimiento facilitaran el
trasbordo y despacho rapido a los lugares de distribucion y/o depdsitos, ejecutando
estas operaciones a cargo de un solo servicio logistico.

Sin embargo, frecuentemente, sera necesario despachar trenes con carga mixta (mas
de un servicio), para aprovechar al méximo el tonelaje que admite la linea.

Los vagones se cargaran al madximo compatible con su capacidad, en peso y volumen
y se verificard que el galibo de la linea admita el paso de los equipos muy
voluminosos.

El amarre de los bultos sera responsabilidad de los usuarios (cargadores), asistidos
por el personal técnico del servicio ferroviario.

El despacho de la carga se documentara de acuerdo con las normas vigentes durante
el desarrollo de las operaciones.

Las cargas de gran peso (tanques, maquinas, etc.), se acondicionaran en vagones con
estructura y solera apropiadas, aptas para soportar la alta densidad de la carga. En
estos casos frecuentemente serd necesario reforzar las plataformas y adecuar las
rampas.

Trenes ambulancia.

¥ ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5051
¥ ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5052

26 -77



Los trenes ambulancia se regiran por las normas en uso, identificacién y circulacion
establecidas por la “Convencion de Ginebra”.

Los trenes ambulancias siempre circularan con medios y rutas propias, prescindiendo
de la cantidad de coches que lo componen. Por ningun concepto se agregara un coche
ambulancia a otro servicio ordinario o extraordinario no comprendido en los
términos de inmunidad.®

Construccién y rehabilitacion de instalaciones ferroviarias.

La construccién y rehabilitacion ferroviaria comprendera los trabajos de ejecucion,
bajo la responsabilidad del Servicio de Transporte, para la reparacion o ampliacion
de vias, estaciones y playas, alcantarillas y puentes, sistema de sefializacion,
facilidades para la carga y descarga de materiales y equipos militares.*

La construccidn de nuevas obras sera limitada a trabajos de envergadura menor, para
aumentar rendimientos de tramos de vias, desvios y vias muertas en estaciones y
playas, proporcionar transitabilidad adicional en las terminales ferroviarias,
iluminacién, depdsitos, etc.

La construccién de nuevas troncales o tramos de gran extension, deberan descartarse
por cuanto, dada su envergadura, seran ejecutadas en tiempo de paz.

Los trabajos de construccién y rehabilitacion ferroviaria en las Zonas del Interior y
de Comunicaciones, en teatros de gran extension, serdn planificados y ejecutados por
la empresa ferroviaria correspondiente con equipo y mano de obra civil; en las zonas
mas adelantadas de los Teatros de Operaciones seran planificados y ejecutados por
las tropas de Ingenieros, asistidas por el personal técnico y mano de obra
especializada de la empresa ferroviaria.®

En las zonas mas adelantadas, en jurisdiccion de los comandos estratégicos
operacionales, los elementos de Ingenieros afectados a las obras de infraestructura
ferroviaria tendran también la responsabilidad del almacenamiento de los materiales
de construccién.®

Mantenimiento y abastecimiento ferroviario.

Los pedidos de abastecimiento y mantenimiento ferroviario seran cursados
directamente por el canal técnico de la empresa. EI Centro Coordinador Ferroviario
intervendra solo a los fines de la complementacion con efectos del Ejército y para la
provision de transporte por otros modos.*’

Seguridad del transporte ferroviario.

¥ ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5054
% ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional)

% ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo Il (Transporte Operacional)

% ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5055
3" ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5056
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En el caso del Teatro de Operaciones, el Comandante de las Fuerzas Terrestres del
Teatro de Operaciones implementara las medidas militares de proteccion del sistema
ferroviario (defensa aérea - seguridad terrestre) en la totalidad del Teatro de
Operaciones, de acuerdo con los requerimientos de seguridad formulados por el
Centro (Equipo) Coordinador Ferroviario del Centro Coordinador de Movimientos
(Centro Regional de Movimientos) o bien por el Jefe del COCTTO, cuando el Teatro
de Operaciones dispusiere de redes ferroviarias bajo su jurisdiccion técnica.

La seguridad de las instalaciones estaticas tales como tuneles, puentes, playas
ferroviarias, etc., serd responsabilidad de los comandantes zonales.

Las tropas transportadas por ferrocarril organizaran su propia seguridad contra el
enemigo aéreo Y terrestre, durante las operaciones de carga, descarga y durante el
movimiento.

Los trenes que deban circular por zonas donde pueden ser objeto de ataques de
guerrilleros, partisanos o0 eventuales incursiones del enemigo, adoptaran las
siguientes medidas de seguridad:

a. Preceder el movimiento con un tren explorador para el patrullaje de los tramos a
recorrer por los trenes principales.

Los trenes de exploracion estaran constituidos por una formacion reducida de
vagones plataforma protegidos con bolsas de arena a modo de blindaje, que
transportaran pequefias fracciones de combate con armas pesadas.

b. Enganchar dos 0 més vagones plataforma, cargados con bolsas de arena, piedra o
chatarra, delante de la locomotora como proteccion contra minas y obstaculos.

c. Instalar en la formacion, lejos de los vagones que transportan combustibles o
explosivos, dos o méas plataformas con armas automaticas, morteros vy
lanzacohetes, protegidos por bolsas de arena.

La proteccion contra ataques aéreos de los trenes en movimiento, sera proporcionada
con armas antiaéreas montadas sobre vagones intercalados en la formacion.

Los trenes atacados por aviones no se detendran, excepto que por la reducida
visibilidad, puedan ser ocultos en tlneles, zonas densamente arboladas o quebradas
profundas.

La responsabilidad del servicio de transporte con respecto a la seguridad de las
cargas logisticas, correo, etc., comenzara cuando los vagones cargados sean
acoplados a un tren para su posterior movimiento y terminara cuando los mismos
sean entregados al usuario en un deposito, desvio o plataforma.

Compaifiias de transporte por ferrocarril.

Se organizaran para la operacion de las partes del sistema ferroviario de la Zona de

Combate, areas mas adelantadas de la Zona de Comunicaciones y ferrocarriles
capturados al enemigo.
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Las compafiias de transporte por ferrocarril seran conformadas con personal
ferroviario movilizado perteneciente al sistema ferroviario, con la finalidad de
encuadrarlo bajo las leyes y usos de guerra.

El cuadro de organizacion sera establecido en cada caso particular, de acuerdo con
las necesidades reales de las partes del sistema que tendran bajo su responsabilidad.

El esquema de organizacion sera la organizacion de la empresa ferroviaria normal.
Comprendera una Jefatura de Compariia, con sus érganos administrativos y de
conduccién, las acciones comprenderan las tres areas interdependientes de las
operaciones por ferrocarril (movimiento de trenes, mantenimiento de vias y obras y
mantenimiento de material) y un elemento de servicios para apoyo de combate.

La Compafiia sera la organizacién basica del servicio de transporte, estructurada para
operar una zona ferroviaria autbnoma o las partes de una zona mayor gque penetren en
la zona de combate (territorio ocupado).

Por principio, la compafiia sera dotada con personal ferroviario exclusivamente de
distintas jerarquias y capacitacion técnica, en cantidad suficiente para la operacion de
la zona que se le asignara. Solo se agregara un enlace militar a fin de coordinar el uso
de los efectos y servicios normales del Ejército (servicios de apoyo de combate,
seguridad, destrucciones, etc.).*®

MODO DE TRANSPORTE FERROVIARIO EN EJERCITO ESPANOL

En el &mbito militar, el transporte por ferrocarril puede emplearse de dos formas
diferentes: para el transporte de cargas mediante la contratacion en lineas regulares o
fletando trenes completos para transporte de personal o material militares, estos
trenes se denominan trenes militares, 0 mas técnicamente, trenes especiales. En el
primer caso, la eleccion de este modo de transporte, en competencia con el transporte
maritimo y por carretera, dependera de factores como el precio, condiciones de
recepcion y entrega (a domicilio o en terminales ferroviarias) y plazos; actualmente,
dentro de territorio nacional, viene siendo el modo mas empleado para el movimiento
de contenedores y, en menor medida, de vehiculos. En el segundo caso, el empleo de
trenes especiales esta especialmente indicado, siempre y cuando el volumen de la
3c;galrga a transportar justifique el empleo de este medio, en las siguientes situaciones:

» Para grandes distancias, en los casos en los que no haya lineas maritimas
adecuadas.

» Como alternativa al transporte por carretera:
Cuando las carreteras disponibles estén al limite de su capacidad.

Para el transporte de vehiculos o material pesado que puedan originar problemas
en carretera. En este sentido, deben tenerse en cuenta las limitaciones que, en

¥ ROP 25 - 01 -.Conducci6n del Servicio de transporte tomo 11 (Transporte Operacional) Art 5058
% ONTANEDA (CANTABRIA), ENERO DE 2012 - TREN HISTORICO DE LAS FUERZAS ARMADAS. CARACTERISTICAS Y

OBJETIVOS.
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cuanto a dimensiones, presenta la red ferroviaria, especialmente en los tramos en
que existan tuneles.

« Cuando las condiciones meteoroldgicas hagan poco seguro el transporte por
carretera.

 Cuando con ello se evite fatigar en exceso al personal y se consiga economizar.
Sus principales inconvenientes son:

» Rigidez de los itinerarios y, en menor medida, de los puntos de carga y descarga.
Estas rigideces condicionan la seguridad y obligan a combinarlo normalmente
con tramos iniciales y finales por carretera.

 Elevada vulnerabilidad de lineas, instalaciones y convoyes a la accion enemiga.

» Necesidad de una infraestructura compleja y un mantenimiento muy especificos.

» Limitaciones en cuanto a dimensiones, especialmente altura, de la cargay en

menor medida, la anchura, que puede condicionar dobles circulaciones en ciertos
tramos.

Necesidad de una minuciosa preparacion.

 Coste muy superior al transporte por carretera para distancias medias; sélo para
distancias largas, el coste del transporte por ferrocarril es menor.

Una ventaja adicional, en relacién con el transporte por carretera, es el menor
empleo de personal que se precisa, una vez finalizada la carga del tren, el
transporte de una columna de vehiculos precisa de una cantidad de personal muy
inferior a la que se requeriria si el transporte se efectuara por carretera. Ademas,
el movimiento por carretera requiere de una serie de altos, para descanso del
personal, que no son necesarios en el transporte por ferrocarril, en el que el
movimiento es continuo; consecuencia de ello es que el transporte por ferrocarril
es mas rapido para distancias largas y produce un menor desgaste en el personal.

La inexistencia en las FAS espafiolas de una estructura de Control de Movimientos
desarrollada, especialmente en el nivel tactico, hace que los cometidos de esta indole,
en lo referente al transporte por ferrocarril, sean asumidos habitualmente por las
unidades de ferrocarriles. A los largo del desarrollo de este capitulo se tendra en
cuenta esta situacién particular, pero se va a exponer el funcionamiento del sistema
considerando la existencia de una estructura de MOVCON asumiendo este tipo de
cometidos, cosa que, presumiblemente ocurrira en un futuro mas o menos lejano.

Mientras tanto, debe tenerse en cuenta que, en el transporte por ferrocarril, donde
aparezcan unidades de control de movimientos, sus cometidos son ejecutados
actualmente por unidades de ferrocarriles.

En este sentido, los cometidos que el Manual Técnico de Transporte por Ferrocarril
(MT5-007) atribuye a las unidades de ferrocarriles son:

- Asesorar e informar en lo referente al transporte por ferrocarril.
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- Colaborar en la ejecucion de los transportes.

- Proponer la inclusién o modificacion de normas especificas del transporte por
ferrocarril.

- Activar, explotar y mantener las terminales, vias férreas y material ferroviario que
tenga bajo su responsabilidad.

- Efectuar el seguimiento de la ejecucion de los transportes en trenes militares.
- Coordinar con las empresas ferroviarias.

Estos cometidos son, en parte, propios de unidades de control de movimientos (al
menos el seguimiento de la ejecucion y la coordinacion con empresas).

Por otra parte no parece que se haya tomado en cuenta en la redaccién de esta norma
la posibilidad de emplear el ferrocarril como medio para la proyeccion de fuerzas o
de explotar o emplear este medio en zona de operaciones, lo cual exigiria hacer
mencion a recursos puestos bajo responsabilidad, no del ET, sino del mando de una
Operacion y a la necesidad de coordinar con las autoridades responsables de la red

en estas situaciones: la Nacion Anfitriona, el Cuartel General del Mando
Multinacional, el Centro de Control de Movimientos responsable,...

En Kosovo la red ferroviaria que enlaza la antigua Yugoslavia con Tesaldnica
(Grecia) estaba inoperativa en su tramo kosovar cuando las fuerzas de la OTAN
desplegaron en aquél territorio (Verano de 1.999). Esta inoperatividad se debia al
deficiente estado tanto de la red como del material rodante, debidos al abandono y
los dafios sufridos durante las acciones militares anteriores; a ello habia que sumar la
casi completa desaparicion de la estructura responsable de su explotacion: el personal
directivo era casi en su totalidad serbio y abandono sus puestos durante los sucesos
del afio 99. Ante esta situacion y dado el interés que tenia el enlace de Kosovo con
TesaloOnica, principal puerto de entrada en el teatro para muchos de los paises
participantes en la operacion, incluido Espafa, se decidié emplear medios militares
para la puesta en funcionamiento de la red. Tropas de ferrocarriles britanicas
asumieron esta responsabilidad, restaurando la linea y poniendo en condiciones de
servicio la red. Por su parte, el 163 Batallén de Control de Movimientos asumié la
responsabilidad de explotar la red. Se negociaron las condiciones de transito con
Grecia y la Ex Republica Yugoslava de Macedonia y ya en 2000 la red empez6 a
funcionar. Posteriormente se trabajo en la creacion de un servicio de ferrocarriles
kosovar, para transferirle la responsabilidad de la red de modo paulatino. En 2005
este servicio explotaba la red en colaboracion con la KFOR (Fuerza de la OTAN en
Kosovo). Cuando en 2004 Espafia decidi6 retirar su contingente en Kosovo, la idea
era emplear el ferrocarril para el movimiento de la practica totalidad del material
hasta Tesaldnica, realizdndose el embarque en la estacion de Pec; aunque esta
estacion estaba semi abandonada y no se empleaba para transporte de carga, se
Ilegaron a los acuerdos necesarios con KFOR y la entidad de FFCC kosovar para
permitir la operacion. Justo cuando se iba a iniciar el embarque del material llegé la
orden de cancelar el repliegue, por el cambio de situacion derivado de los incidentes
producidos en la Primavera del 2004, que obligaron a la OTAN a replantearse su idea
de reducir drasticamente el contingente de la KFOR.
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Posteriormente, en 2005, se ha empleado el FFCC satisfactoriamente para replegar
material desde Pec a Tesaldnica. Las condiciones que aconsejaron el empleo de este
modo fueron la peligrosidad de las rutas terrestres, especialmente en condiciones
meteoroldgicas adversas y el menor desgaste para el personal propio que implicaban.

El ferrocarril en zona de operaciones. El ferrocarril, aparte de emplearse para la
proyeccion de fuerzas a teatros mas o menos lejanos, puede emplearse dentro de
estos Teatros como complemento del transporte por carretera; en el caso de que en la
zona de operaciones exista una red de ferrocarril en servicio y adecuada para las
necesidades militares y se den las condiciones que hagan rentable su uso. Una
situacién mas compleja es la que se presenta ante una red, en principio adecuada para
las necesidades militares, pero no operativa, situacion que conflictos o desastres
naturales pueden hacer mas o menos previsible en el futuro. En estos casos en los
que se pretenda explotar una red ferroviaria existente pero abandonada (Caso en el
que se encontrd la OTAN en Kosovo y la Coalicion Internacional en Irak).

Los casos en que puede plantearse la necesidad de operar un sistema de ferrocarril
pueden resumirse de la siguiente manera:

* Cuando existe una Nacion Anfitriona que explota la red pero sus métodos y
procedimientos no son familiares para nuestras fuerzas y pueden plantearse
problemas con el idioma: en estas circunstancias las Unidades de Control de
Movimientos propias deben actuar junto a los responsables de explotacion de la
red.

* En el caso improbable en que nuestras fuerzas actuen en un pais hostil que
disponga de un sistema ferroviario operativo. En estas circunstancias, por lo
menos en la parte que fuera de interés para las operaciones, la red seria explotada
bajo control militar propio, en principio manteniendo el personal local en sus
puestos. Podemos plantear varias circunstancias en funcién de la actitud del
personal local:

* Si éste se aviene a seguir trabajando, bastaria con personal de control de
movimientos para controlar su actuacion.

« Si la red es explotada por una unidad multinacional o aliada, se designarian
equipos de control de movimientos con los cometidos que mas adelante se
detallan.

Cuando, por los motivos que fuera, la red ferroviaria ha sido abandonada por los
responsables de su explotacion, siendo Util para las operaciones ponerla en
funcionamiento.

« No vale la pena, hoy en dia, plantearse la posibilidad de crear con medios
militares una red ferroviaria alli donde no exista previamente. Lo mas que
podriamos imaginarnos es la posibilidad de ampliar, con medios militares, una red
existente para hacerla llegar a instalaciones de interés militar. En esta caso se
intentaria que, aunque la direccion fuera militar, la ejecucion se asumiera por
empresas civiles, o al menos emplear trabajadores locales.
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CONCLUSIONES PARCIALES DEL CAPITULO IlIl:

En cualquier caso, los teatros potenciales y el tipo de operaciones que se podrian
desarrollar en Argentina, hacen previsible la necesidad de mantener y explotar una
completa red de ferrocarriles. S6lo en operaciones de larga duracion en las que la
puesta en servicio de la red ferroviaria sirva a los intereses globales de construccién
de un area geografica, podra requerirse a una Fuerza Militar la puesta en servicio de
una red ferroviaria. No debemos pasar por alto que las necesidades que pudieran
surgir en este campo, se solventaran en cooperacion con otros contingentes y con la
posible cooperacion de empresas civiles (Si estamos pensando en explotar la red de
ferrocarriles, es de suponer que se dan las circunstancias necesarias para esta
cooperacion).

Estas circunstancias no deben llevarnos a desatender una necesidad que puede
presentarse en el futuro, precisamente para ello es necesario formar capacidades de
Regimientos de Ferrocarriles, cuya existencia permita disponer de personal
familiarizado en este tipo de transporte.

En caso de necesidad, los Batallones de Ingenieros podrian actuar como embrion de
una unidad de ferrocarriles, si el tiempo disponible lo permitiera, 0 mediante la
incorporacion de personal reservista capacitado en las areas necesarias 0 mediante la
contratacion de servicios.
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CAPITULO IV

“Las necesidades de formaciones ferroviarias por tipo de carga, peso y volumen de los
vehiculos mecanizados y la municion a transportar a una Br Mec”.

PLATAFORMAS DE TRANSPORTE

Para el adecuado transporte del material de combate destinado a formar parte indisoluble
de la composicion ferroviaria proyectada, resultaban necesarias diversas plataformas.

Puestos en contacto con la autoridad militar, se ha accedido a la cesion de dos de estos
vehiculos, especialmente disefiados para transportar este tipo de elementos, siempre
pesados y voluminosos.

En la actualidad se procede al examen y valoracion del estado funcional de las plataformas
de este tipo de que dispone el Ministerio de Defensa, al objeto de elegir las que encuentren
en mejores condiciones.*’

Plataformas ferroviarias de transporte, sobre las que se ubicard y transportara el
diferente material de combate asignado al convoy.*

El transporte ferroviario de cargas es un valor irreemplazable para la actividad productiva
argentina, y ha sido protagonista indiscutido de la historia de los argentinos. Con el
objetivo de restaurar su capacidad para profundizar el proyecto de un pais federal y
fortalecer a las industrias, se han emprendido esfuerzos inéditos para la recuperacion del
sistema ferroviario nacional. Asi sera posible un mejor planeamiento estratégico para la

produccion y que la logistica mejore la competitividad al reducir costos de distribucién.*?

40 CENTRO DE ESTUDIOS HISTORICOS DEL FERROCARRIL ESPANOL ONTANEDA (CANTABRIA), ENERO DE 2012
“l CENTRO DE ESTUDIOS HISTORICOS DEL FERROCARRIL ESPANOL ONTANEDA (CANTABRIA), ENERO DE 2012

*2 http://www.fab-militares.gov.ar/transporte/
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Fabricaciones Militares ha ocupado un lugar Unico en la historia del sistema de trenes
argentinos, a los que impulsé fuertemente con materiales ferroviarios y el disefio,
produccion y la reparacion de vagones.*?

En la actualidad, ante el proyecto del Gobierno Nacional de profunda renovacion del
sistema ferroviario, Fabricaciones Militares responde con el mismo grado de compromiso
y orgullo. Con ese objetivo, sumamos a las tareas continuas de reparacion de vagones el
disefio de un nuevo vagon de cargas que traccionara el desarrollo de las actividades
productivas del pais.**

VAGONES DE FABRICACIONES MILITARES: MAS ARGENTINOS QUE
NUNCA

El Polo Industrial-Tecnoldgico
para la Defensa contiene cada
uno de los elementos estratégicos
necesarios para desarrollar la
industria nacional con alto valor
agregado. El paquete de acuerdos
suscriptos entre Fabricaciones
Militares y CITEDEF® incluye
uno para disefiar y llevar a escala
productiva un modelo argentino
de bogie, conjunto clave para la integracion nacional de los vagones de carga que produce
FM.

Con el impulso de las politicas nacionales para reconstruir y modernizar el sistema de
transporte, la industria ferroviaria argentina también vuelve a vivir. Con ese objetivo,
Fabricaciones Militares asumio la planificacidn y coordinacion de la produccion nacional
de vagones, y se propuso hacerlo a través de una fuerte integracion entre el sector publico
y el sector privado.

Desde el sector publico, ademas de las capacidades de disefio y fabricacion de vagones que
FM recuperd para la industria argentina, el Polo Industrial-Tecnoldgico para la Defensa se
encuentra equipado y capacitado para llevar adelante la investigacion y desarrollo de
ingenieria de productos metalmecénicos, un aspecto clave para lograr una mayor
integracion nacional en sus productos. El Instituto de Investigaciones Cientificas y
Técnicas para la Defensa (CITEDEF) es el organismo clave para impulsar este proceso.

43 http://www.fab-militares.gov.ar/transporte/
4 http://www.fab-militares.gov.ar/transporte/

** Ministerio de Investigacioén Cientifica y técnica para a defensa
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Los vagones plataforma y espina de trocha ancha que se producen en FM Rio Tercero
requieren de estructuras rodantes denominadas “bogies”. Con el objetivo de responder a
esa necesidad con ingenieria e industria argentina, ambas instituciones suscribieron
recientemente un acuerdo referido a la materia.*®

José Angel Mascaro dijo...

Recuerdo que FM tiene aprobados por Normas AAR y ademas fabricados bogies de las tres
trochas.- Segun la nota lo que se pretende ahora, es aumentar la capacidad portante de los
mismo con un nuevo disefio y llevarlo a 100 Tn, lo cual me parece un importante avance

ferroviario, pero donde lo utilizaran??? si la red troncal ferroviaria actual en trocha ancha, no
admite mas que 20 tn/eje en las mejores zonas y de alli para abajo.-
Como profesional ferroviario mis felicitaciones y adelante...Ing. Mascaro Jose Angel.-

26 de octubre de 2014, 21:09

El contrato, que prevé una inversion de 2,8 millones de pesos, estipula que CITEDEF
disefiara integramente un bogie con capacidad para soportar un vagén de 100 toneladas
(peso bruto méaximo sobre rieles), y supervisara la construccion de tres prototipos por parte
de Fabricaciones Militares que seran utilizados para los ensayos necesarios. El producto se
realizara de acuerdo a la normativa nacional y a los estandares internacionales establecidos
por la norma norteamericana AAR, utilizada a nivel mundial.El bogie disefiado por
CITEDEF y la ejecucion exitosa de este enorme proyecto conjunto con Fabricaciones
Militares significara la incorporacion de mas ingenieria y trabajo nacional en un conjunto
critico para la industria ferroviaria argentina, con un importante mercado potencial a nivel

regional.*’

48

“ El contrato, que prevé una inversion de 2,8 millones de pesos, estipula que CITEDEF disefiara integramente un bogie con capacidad para soportar
un vagoén de 100 toneladas (peso bruto méximo sobre rieles), y supervisara la construccion de tres prototipos por parte de Fabricaciones Militares que
seran utilizados para los ensayos necesarios. El producto se realizara de acuerdo a la normativa nacional y a los estandares internacionales
establecidos por la norma norteamericana AAR, utilizada a nivel mundial. http://wwwcronicaferroviaria.blogspot.com.ar/2014/10/fabricaciones-
militares-y-citadef.html

4 http://www.fab-militares.gov.ar/vagones-de-fabricaciones-militares-mas-argentinos-que-nunca
“8 hitp://mwweronicaferroviaria. blogspot.com.ar/2014/10/fabricaciones-militares-y-citadef.html
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Pugrio Desonds

Linea de Puerto Deseado a Colonia Las Heras

La red como fue propuesta originalmente.

El mapa a la izquierda es reflejo de la red propuesta, siendo su origen el de un mapa de escala chica
de un atlas de 1919. Al otro lado, muchas de las rutas no fueron definidas hasta que las actividades
de medicion se hayan realizado en el sitio. El atlas muestra ferrocarriles en construccién como
lineas intermitentes.*

ORGANIZACION DE UNA BRIGADA MECANIZADA SEGUN CUADRO DE ORGANIZACION
ACADEMICO DE LA ESCUELA SUPERIOR DE GUERRA DEL EJERCITO

(VER ANEXO 2)

9 http://www.ferrocarrilesenelconosur.co.uk/07Sagrandiose. html
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EFECTOS CLASE V (MUNICION) A TRANSPORTAR A LA GUC

(VER ANEXO 1)

RESUMEN DE LA CARGA DE EFECTOS CLASE V (MUNICION) PARA LA GUC Mec™
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50 BOLETIN RESERVADO Nro 5359 - DIRECTIVA JEMGE Nro 830 / 98 (Empleo de Municién y Explosivos para Educacion y Operaciones de la
Fuerza)

Anexo 1 (Tabla para calculo de DOTACION INICIAL y 1 DIA DE ABASTECIMIENTO)

Grupo 1 (100 %): Unidades y Sububidades Independientes de Infanteria, Caballeria e Ingenieros de Combate, Batallones de Proteccion, Subunidades
y Secciones Independientes de Aviacién de Ejército.

Grupo 2 (50 %): Unidades y Subunidades Independientes de Artilleria (Camp y ADA), Comunicaciones; Ingenieros de Construcciones, Ingenieros
Anfibios, Unidades y Subunidades o Secciones Independientes Logisticas, de Asuntos Civiles, Tropas Técnicas (excepto Av Ej), Comandos de GUB,
GUC, A de Cpoy Jef Agr ADA
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z D Ab Cant Peso
Calibre [Tipo Mu+:am an DOTACION INICIAL DiA DE ABASTECIMIENTO o - o | e l:‘::lo -
= (=] = Tota LI Caion-LFeso (Kg=[¥ol [m=| Total = [Cajon| = [Peso [Kglll Yol [m: = | 1 1 3 Cajén | Cajén
Estapin | FMK2A 24 4,080 4 120 0 13,480 16 430 N o R 0 154 1200 30 0,100
EEmm | EF [ [ [ 0 [ 0 [ [ [ 70 i 75 H Ta7 [
66 mm | Hnc 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 75 z 107 0,125
EEmm | lum [ [ [ 0 [ 0 [ [ [ 7 [ 0 z 107 [ES
Cargs | verde 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 73 [H
Carga | Elanca [ [ [ 0 [ 0 [ [ [ B0 [ 70 [ 7 0,140
Ezpolets] PO EG7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 20 3 75 0,029
Espoleta| TS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 20 16 25 0,023
Estopin | FMEZAS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55 0 100 200 30 0,100
WEmm | EF 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5% z T T 3z 096
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 z 1 T o5 093
0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 3 T 5.0 Toiz
ECH £ 40 540 2E60s Ti5 350 350 S0.26E 175 20 T 0 T 7 [ONEE]
5 360 360 012 54 1260 1260 [FH 726 50 [ ik XiE]
EF [ 450 [ 510 [ 700 700 12,950 = 7 5 055
ECH ] 740 240 +.440 24 530 530 11555 = T 5 053
FOEF 40 53 G40 26 598 3 [FH [ 41t z [ 00 .05 25 KiE]
FAF B2 253 G40 26 1092 3 27 13 758 z S 00 005 | 5 7 =
FlkZ EE] ) iz 504 i [E] 20 240 z 020 0.0 0.0 7% [H [
i 75 15 7E5 1 125 25 1275 z 75 75 0 5 &l D07
i T 3 39 [ 60 [E 14 1 70 50 0 70 i 0,090
i 200 B 750 0 500 0 760 0 T00 00 0 0 75 T34
Tio s i [ i 10 [ 100 i [ [ a0 0 0 | so00 [ 0,073
1 00 1 I 0 100 1 1 0 00 70 0 500 [ 0053
i 500 i [ [ 60 i [ [ 500 501 0 1000 [B 0,070
1 00 s 6 0 175 7 202 0 00 ES 0 S 73 0,052
Tio s i [ i 40 [ 100 i 40 [ a0 0 0 1000 40 0,107
o 1 1 [ 2 65 0 10 2 tE 0 0 z 0 5 ] 0,123
T2 i 10 B Tat 0 5 i 3z 0 0 1 0 5 32 0,076
G 1 50 1 7 0 50 1 7 0 50 10 0 00 7 0,070
7320 4540 234 5318 1l 21,360 1063 26,536 [ z z 0 70 T 0096
0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 3 5E 0,056
0 0 0 0 0 0 0 0 0 z z 0 3 56 0,056
6 2 3 F [ ] 20 1120 1 z z 0 ] 5E 0,056
[ES 33z 3 274t 3 1360 245 13,720 1t 2 z 0 3 56 0,056
264 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B B s 50 285 0,005
264 3 [ 0 [ 0 0 [ [ [ 5 5 3 50 250 0,005
Simulde | e 12 240 12 13 ] 168 12 43 0 20 4 1 28 4 0,009
Explogic
Simuldel e om 12 120 0 26 ] 35 0 26 0 0 2 1 50 260 0022
Exeloslo
Bengala | iores 12 240 0 200 1 190 n 200 1 20 4 2 100 20 0,072
de mana
EI'_eu”r:' 4 colares 12 120 1 44 ] 35 1 44 0 0 2 1 25 4 0,005
o 1 B 572 ! 550 1 35 Tl 275 ] 3 z T B 5 [EFS
Fiio & B [EB 5 =] 1 130 36 54 i 6 3 1 [ 3 0,022
Tro 10 B 3E 24 332 1 &0 72 336 i 3 i 1 3 i3 0,027
Tatts | Super (=] 0 0 i [ 0 [ i i i i o0 T T.000 T 000 |
Polvo | g (kg ] 0 0 0 ] 0 0 0 0 12 2 0 50 50 0,000
Naealm
Mitragen s 0 0 il i i 0 il il il g 1 i 1 i 0,000
o Compr
Filas | v ] 0 0 0 ] 0 0 0 0 45 & 0 43 0 0,000
Alcalinas
Kgrs Ton Kgrs Ton
PesoTotal Dl | 643.553 644 PesoTotal D Ab | 2101875 2102
Volumen Total Dl 1023 m3 Volumen Total D Ab 3270 m3

Peso Total Br Mec
Volumen Total Br Mec

Kgrs Ton
2.745. 428 2745
4292 m3

CANTIDAD DE_CONTENEDORES Y VAGONES NECESARIOS PARA LA CARGA SEGUN

PESO Y VOLUMEN

CONTENEDORES NECESARIO: TOTAL DE 127 (CIENTO VEINTISIETE) A 21 (VEINTIUN)

TONELADAS POR CONTENEDOR.

39

VOLUMEN

MEDIDAS EXTERNAS

MEDIDAS INTERNAS

PESO VACIO

PESO MAXIMO

-77

32,20-33,.80 m3

base: 606 x 243 cm

max alto: 259 cm

base: 588 x 233 cm
max alto: 237 cm

2.160-2.780 kg

21.350-27.000 kg



VAGON NECESARIO: 43 (CUARENTA Y TRES) VAGONES
UTILIZANDO EL NUEVO SISTEMA DE VAGONES DE FABRICACIONES MILITARES -

CAPACIDAD DE TRANSPORTAR 100 (CIEN) TONELADAS EN TRES CONTENEDORES
POR VAGON.

CONFIGURACIONES

Con 1 contenedor de 40" (12 m aprox.) Con 3 contenedores de 20’
+ 1 contenedor de 20’ (6 m aprox.) (6 m aprox.)
A Disefiado para cargar contenedores, facilita la interconexion
VAGO N ESPI NA entre lineas ferrovi%rias y la intermodalidad mediante la
i0 i tr dios de tr rte.
PDRTACO NTEN EDOR conexion con camiones y otros medios ae transporte.

Py,

Enganche automatico
tipo E68B

Red @ ©® @

CONFIGURACIONES

VOLUMEN A OCUPAR POR CONTENEDOR: 33,79 m3

VOLUMEN TOTAL POR VAGON: 101,38 m3

TONELADAS TOTAL POR CONTENEDOR: 22 Ton

TONELADAS TOTAL POR VAGON: 66 Ton

CONCLUSION: Para transportar la municion para cinco dias de abastecimiento
de una Br Mec desde Puerto Deseado a Colonia las Heras es necesario una

formacion ferroviaria de 43 vagones de 18 mts y 127 contenedores ventilados de
20 pies (1 TEUS).
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EFECTOS CLASE Il DE ARSENALES (VEHICULOS MECANIZADOS) A TRANSPORTAR A

LA GUC
VEHICULOS Cdo Br RIMec RIMec RIMec | RC Tan GABl | BIngLiv |EscExpl C C;'E:m Calcia Esc Av B Log V. -‘I_hm
VCPC TAM 2 2 2 4 10
VCDT TAM 1 1 1 3
VCTM TAM 4 4 4 4 16
VCTP TAM 32 32 32 23 22 201
VCTANTAM 38 3 43
VC Expl Mowag Ci 20 4 4 4 3 a9 24
VC Expl Mowag Amet 7.62 7 7 7 4 7 32
VC Expl AML Ca 20 4 4
VC Recuperador 4 4 4 4 1 1 4 22
VCPC M113 4 4
VCPC AMX 13 14 14
VCA AMX 13 24 24
VC Amb AMX 13 1 1
VCCDT AMX 13 4 4
VCTP AMX 13 23 23
VCPC/VCTM/VCDT: 29 (VEINTINUEVE) VEHICULOS
Peso 28t (vacio), 3051 (en
combate)
Longitud 6.75m
Anchura 3.25m
Altura 242 m
Peso 28 t(vacio), 30,51 (en
combate)
___________ Longitud 6,70 m
e o, I Anchura 3.25m
‘
= "’* (Q) p Altura 242 m
'@A. .A & .A.’ Altura 266 m
VC TAN TAM: 43 (CUARENTA Y TRES)
Peso 28 t(vacio), 30,51 (en
combate)
R . b Longitud 675m
R - P Anchura 3,25 m
?’ - o -~ ‘?‘ Y L S }
"o, k. | Altura 242m
SRS REJCEREDE = Anchura 325m
Altura 242 m
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VC EXPL MOWAG: 56

(CINCUENTA Y SEIS)

Peso Apartirde 95t
Longitud De625a745m
Anchura De25a266m
Altura De18a198m
Peso 5t
Longitud 415 m
Anchura 1.97m
Altura 207 m
VCPC/VC Recup M 113 :26 (VEINTISEIS)
Peso 1231t
Longitud 4 863 m
Anchura 2686 m
Altura 25m

AMX 13 - VCPC/VCA/NC Amb/ VCTP/VCDT: 68 (SESENTA Y OCHO)

Peso 1451

Longitud 4,88 m (chasis)
6,36 m (total)

Anchura 251m

Altura 2.35m
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CANTIDAD DE VAGONES SPIGA PARA TRANSPORTAR LOS (VEHICULOS
MECANIZADOS) DE LA GUC

A .ACA A©

| 18 mts |

con 3 contenedores de ZU
(6 m aprox.)

Total de vehiculos: 274 (DOSCIENTOS SETENTA Y CUATRO)
Total a transportar por vagon: 2 (DOS) TAM

Total de vagones para transportar toda la familia TAM: 137 (CIENTO TREINTA
Y SIETE)

Total toneladas por vagon: 61 Ton

| 6,25 mts | | 6,25 mts | | 6,25 mts

Lf:;f&

| KX Q) OWJ\'\@ Oy}\f@ {6>4

| 18 mts |

Con 3 contenedores de 20
(6 m aprox.)

Total de vehiculos: 56 (CINCUENTA'Y SEIS)
Total a transportar por vagon: 3 (TRES) MOWAG
Total de vagones para transportar toda los MOWAG: 19 (DIECINUEVE)

Total toneladas por vagon: 28,5 Ton
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| 4,15 mts | | 4,15 mts

S,
N

7 U
L J

4

| 18 mts |

Con 3 contenedores de 20
(6 m aprox.)

Total de vehiculos: 4 (CUATRO)
Total a transportar por vagon: 3 (TRES) PANHARD AML 90
Total de vagones para transportar los PANHARD AML.: 2 (DOS)

Total toneladas por vagén: 16,5 Ton

4,86 mts | | 4,86 mts | | 4,86 mts

&= =S &=

i / K D -.f K /

| 18 mts |
Con 3 contenedores de 20
(6 m aprox.)

Total de vehiculos: 26 (VEINTISEIS)
Total a transportar por vagon: 3 (TRES) M 113
Total de vagones para transportar los M 113: 9 (NUEVE)

Total toneladas por vagén: 36,9 Ton
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6,36 mts | | 6,36 mts

18 mts
Con 3 contenedores de 2(

(O M aprox.)

Total de vehiculos: 68 (SESENTA Y OCHO)

Total a transportar por vagon: 2 (DOS) AMX 13

Total de vagones para transportar los AMX 13: 34 (TREINTA'Y CUATRO)

Total toneladas por vagon: 29 Ton

CONCLUSION: Para transportar los vehiculos mecanizados de una GUC Mec desde la
localidad de Puerto Deseado a Colonia las Heras y contando con vagones de 18 mts de
longitud tipo los espina fabricados por fabricaciones militares, son necesarios la

cantidad de 201 (DOSCIENTOS UN) Vagones.

Que hacen un total de 4 (CUATRO) Formaciones ferroviarias.

CONCLUSIONES PARCIALES DEL CAPITULO IV:

Como ha quedado reflejado, la iniciativa planteada, pretende venir a contribuir al papel esencial
de nuestras FFAA, tras la definicién de sus caracteristicas concretas, los hitos ya alcanzados
por lo que respecta a su materializacion que permiten contemplar positivamente el alcance de
los objetivos fijados. Todo ello en el marco de la firme determinacion de las partes implicadas,
logrando transportar por modo ferroviario una Br Mec desde la Localidad de Puerto Deseado a
Colonia Las Heras con sus vehiculos Mecanizados y sus Efectos Cl VV (Municion) para cinco
dias de abastecimiento

De acuerdo a la experiencia del ejército espafiol es necesario contar en la organizacion militar
con medios y personal especializado en el transporte por modo ferroviario, como batallones de
ferrocarriles que no solo operen en tiempos de guerra sino que también para mantener de
alguna manera operativa las infraestructuras de la red, en especial la tenida en cuenta en
desarrollo del trabajo en cuestion como es la red ferroviaria desde Puerto deseado a colonia las
heras.

Fabricaciones militares ha ocupado un lugar de privilegio en lo que es el mantenimiento y

recuperacion del ferrocarril de carga de la Republica Argentina, como asi también en la
fabricacion de novedosos vagones en conjunto con CIDETEF por lo que juntos han logrado
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potenciar la capacidades portantes de los vagones, llevandolos a 100 ton por vagén de carga
bruta, lo que también hace reflexionar sobre si las infraestructuras o mejor dicho las vias de las
distintas redes (trocha ancha) y como las de puerto deseado a colonia las Heras, estarian en
condiciones de soportar 20 ton por bogui, sin ser exigidas a su maximo rendimiento, lo que se
tendria que comprobar una vez finalizado el proyecto y como referencia a este trabajo cabe
destacar que en 1950 se sentd precedente en este corredor de 280 kilometros, desde Puerto
Deseado a Colonia las Heras, transportando en una formacion ferroviaria innumerables
compresores de gas de 40 ton cada uno.

Y como conclusién mas importante de este capitulo se puede decir que la estructura de una Br
Mec con los medios disponibles y principalmente con los que se ha hecho referencia en el
trabajo en cuestion, para el correspondiente transporte por modo ferroviario de los efectos Cl V
de arsenales y de todos sus vehiculos mecanizados se ha arribado a la siguiente conclusion:

1. Que en el tramo de colonia las Heras y Puerto Deseado el ferrocarril no cuenta con los
medios necesarios para llevarlos a cabo, no obstante si hay un programa a largo plazo de
recuperacion de dichas infraestructuras por parte del gobierno nacional y provincial por
medio de una licitacion publica ya anunciada por el poder ejecutivo.

2. Que de llevarse a cabo la recuperacion de dicho tramo ferroviario, que el mismo
comprende vias de trocha ancha, pudiéndosele asignar material de maquinaria y
principalmente vagones de los fabricados en el proyecto de fabricaciones militares en Rio
Tercero Cdrdoba, como el vagon tipo espina que posee la capacidad de transporte de 100
Ton separadas de acuerdo a las capacidades de los rieles de dicho tramo 20 ton por
boguies.

3. Que de acuerdo al estudio de detalle efectuado con la municién de DI y cinco dias de
abastecimiento, la cantidad en peso y volumen se puede transportar en contenedores
ventilados para su seguridad, haciendo falta en el orden de 43 vagones y 127
contenedores, repartiendo la carga en 33,79 m3 por contenedor y 101,38 m3 por vagon,
como asi también 22 ton por contenedor y un total de 66 ton por vagon, llegando solo a
exigir en un 60% las capacidades del mismo.

4. Transportando toda la municion de la Br Mec, para los cinco dias de Ab en una
formacién ferroviaria de 43 vagones.
No asi para el transporte de los vehiculos mecanizados, se arribo a las siguientes conclusiones:

1. Que la totalidad de vehiculos mecanizados a transportar son de 427 con diferentes pesos
y longitudes.

2. Que, del detallado analisis realizado se llega a la conclusion de la necesidad para su
transporte y considerando que las vias de dicho tramo son de una sola mano, de la
cantidad de 4 formaciones ferroviarias.

Que de dicho trabajo se analiz6 solo cantidades en peso y volumen y no tiempos de operacion

que bien cabe destacar seran extendidos, por lo que la cantidad y diversidad de material a
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transportar es necesario nuevamente traer al analisis de la importancia de contar con personal
especializado y material que permita mantener no solo operativa las infraestructuras, sino
también reducir los tiempos y tomar el planeamiento y control del transporte, el cual no es
organico de la Br Mec en cuestion y debera depender del nivel del COTRAC (Comando de
Transporte Conjunto)

CONCLUSIONES FINALES

1. De la descripcion del ambiente geografico particular de la Patagonia en el sector norte de
la provincia de Santa Cruz:

a. Relacionado con las temperaturas: Las temperaturas medias minimas, durante el
invierno, oscilan entre -5° C y -10° C. Implicando una situacién en la cual se produce
un severo congelamiento, por lo cual si el movimiento se ejecuta por modo terrestre
se debe tener en cuenta este aspecto. Asimismo las nevadas no son muy frecuentes
pero cuando se producen son muy intensas pudiéndose producir bloqueos totales o
parciales de las rutas.

b. Relacionado con los vientos: El viento del Oeste es el que predomina durante todo el
afio en la zona, siendo los meses de diciembre y enero los mas ventosos,
registrandose velocidades de hasta 153 km/h, lo cual incide en forma negativa a las
columnas de marcha en el modo automotor, no asi en el modo ferroviario, por su
velocidad y persistencia, provocando mayores consumos y complicaciones de
visibilidad con las grande cortinas de polvo que se generarian por las caracteristicas
del suelo.

c. Relacionado con la fauna y los rios es considerable destacar que por sus principales
caracteristicas y sumado a las adversas condiciones meteorologicas de la Patagonia
Argentina, junto con la escases de vias de comunicacién se hace dificultoso en las
épocas de junio, julio y agosto, eépocas de menores temperaturas y mayores
precipitaciones de nevadas, la transitabilidad, siendo muy reducida para los modos
automotor y aéreo, no asi para el modo ferroviario.

d. Cabe destacar también que el ferrocarril es el medio moderno de circulacion y
transporte que menos dafio provoca a la flora y la fauna, ya que el mismo consume
menos cantidad de energia derivada del petréleo y en comparacion con el modo
automotor, para reemplazar el transporte ferroviario se debe poner en marcha tal vez
mas de 40 camiones, lo que ello significa para el medio ambiente.

2. De los antecedentes, vigencia del ferrocarril en la Patagonia (Tramo Puerto Deseado y
Colonia las Heras) y normas legales que lo fundamentaron:

a. Como principal conclusion se puede destacar es que en los tiempos que se
establecieron los limites y desarrollo de nuestra patria en la Patagonia Argentina,
se puede hacer énfasis en el recordar que este ferrocarril no persiguio un fin
lucrativo sino de fomento, como asi lo expresaba claramente en sus memorias
RAMOS MEXIA, al ser el impulsor de la ley 5559.

b. Siguiendo la linea de este trabajo de integracidn, es necesario ver las ventajas que
el ferrocarril tiene atn hoy, por ser un medio de transporte econémico Yy poco
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contaminante, en orden al problema de ¢, El ferrocarril mantiene ain hoy vigencia
como elemento de desarrollo e integracion de la Patagonia Argentina, frente a los
otros modos de transporte ? como respuesta a este interrogante cabria otro trabajo
de investigacidn excautivo, pero a simple vista se podria decir que si, asi deberi
ser por lo ya expuesto en las conclusiones del Capitulo I.

c. El ferrocarril fue impulsado estableciendo un plan de desarrollo y comunicacion
en lazando este medio de transporte econdémico y eficiente, de manera de
comunicar los principales puertos con las localidades més alejadas adentrandose
hacia el oeste del territorio y uniendo todos los tramos existentes, permitiendo de
esta manera la comunicacion y transporte entre las localidades aisladas de nuestra
Patagonia y en un futuro poder unir los dos océanos conjuntamente con chile.

d. Con respecto al incremento de voliumenes y cantidad de pasajeros a través de los
afios, marca claramente su eficiencia y claro aporte que se ha ido incrementando
con su extension e incorporacion de nuevas localidades, dejando claro que la
premisa de la ley 5559 no fue el desarrollo econémico el principal fundamento,
sino el fomento y explosion demografica, instalando primeramente el ferrocarril
para despues se fueran desarrollando los asentamientos.

e. Que desde su cierre en el afio 1978, en contra de las declaraciones de los pueblos
que recibian sus servicios, es que no faltaron proyectos para unirlo, no sélo con
el Nahuel Huapi sino también con el Lago Buenos Aires y la zona de los
Glaciares hasta Rio Turbio, hasta que en la actualidad se presento la licitacion
publica nacional con motivo de llevar a cabo su recuperacion en la totalidad de
su recorrido, causa por la cual se motivo este trabajo, de gran utilidad para la
movilizacién de tropas, tanto en tiempos de paz, para el apoyo a la comunidad en
cumplimiento de las misiones subsidiarias, como en el desarrollo de los
conflictos armados y defensa del territorio nacional, tanto efectivo como
disuasivo.

3. De la Descripcion y caracteristicas técnicas de los medios ferroviarios para transporte
existente en la Patagonia y transporte militar:

a. El sub modo ferroviario constituye un elemento operacional del servicio de gran
eficacia en la Zona del Interior para el transporte militar inter jurisdiccional; en la
Zona de Comunicaciones para los movimientos inter zonales e inter base y con
mayores limitaciones en la Zona de Combate

b. La ubicacién y capacidad de las lineas ferroviarias existentes tendrd gran
importancia estratégica nacional y estratégica operacional, por ello, dada la
imposibilidad de construir recorridos extensos en un periodo de preguerra sera
necesario preverlos desde tiempo de paz.

c. En cualquier caso, los teatros potenciales y el tipo de operaciones que se podrian
desarrollar en Argentina, hacen previsible la necesidad de mantener y explotar
una completa red de ferrocarriles. Sélo en operaciones de larga duracién en las
que la puesta en servicio de la red ferroviaria sirva a los intereses globales de
construccion de un area geogréafica, podra requerirse a una Fuerza Militar la
puesta en servicio de una red ferroviaria. No debemos pasar por alto que las
necesidades que pudieran surgir en este campo, se solventaran en cooperacion
con otros contingentes y con la posible cooperacién de empresas civiles (Si
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estamos pensando en explotar la red de ferrocarriles, es de suponer que se dan las
circunstancias necesarias para esta cooperacion).

d. Estas circunstancias no deben llevarnos a desatender una necesidad que puede
presentarse en el futuro, precisamente para ello es necesario formar capacidades
de Regimientos de Ferrocarriles, cuya existencia permita disponer de personal
familiarizado en este tipo de transporte.

e. En caso de necesidad, los Batallones de Ingenieros podrian actuar como embridn
de una unidad de ferrocarriles, si el tiempo disponible lo permitiera, o0 mediante
la incorporacién de personal reservista capacitado en las areas necesarias o
mediante la contratacion de servicios.

4. De la determinacion de las necesidad de formaciones ferroviarias por tipo de carga, peso
y volumen de los vehiculos mecanizados y la municion para una Br Mec:

a. Como ha quedado reflejado, la iniciativa planteada, pretende venir a contribuir al
papel esencial de nuestras FFAA, tras la definicion de sus caracteristicas
concretas, los hitos ya alcanzados por lo que respecta a su materializacién que
permiten contemplar positivamente el alcance de los objetivos fijados. Todo ello
en el marco de la firme determinacion de las partes implicadas, logrando
transportar por modo ferroviario una Br Mec desde la Localidad de Puerto
Deseado a Colonia Las Heras con sus vehiculos Mecanizados y sus Efectos Cl V
(Municidn) para cinco dias de abastecimiento

b. De acuerdo a la experiencia del ejército espafiol es necesario contar en la
organizacion militar con medios y personal especializado en el transporte por
modo ferroviario, como batallones de ferrocarriles que no solo operen en tiempos
de guerra sino que también para mantener de alguna manera operativa las
infraestructuras de la red, en especial la tenida en cuenta en desarrollo del trabajo
en cuestion como es la red ferroviaria desde Puerto deseado a colonia las heras.

c. Fabricaciones militares ha ocupado un lugar de privilegio en lo que es el
mantenimiento y recuperacion del ferrocarril de carga de la Republica Argentina,
como asi también en la fabricacion de novedosos vagones en conjunto con
CIDETEF por lo que juntos han logrado potenciar la capacidades portantes de los
vagones, llevandolos a 100 ton por vagon de carga bruta, lo que también hace
reflexionar sobre si las infraestructuras o mejor dicho las vias de las distintas redes
(trocha ancha) y como las de puerto deseado a colonia las Heras, estarian en
condiciones de soportar 20 ton por bogui, sin ser exigidas a su maximo
rendimiento, lo que se tendria que comprobar una vez finalizado el proyecto y
como referencia a este trabajo cabe destacar que en 1950 se sent6 precedente en
este corredor de 280 kilometros, desde Puerto Deseado a Colonia las Heras,
transportando en una formacion ferroviaria innumerables compresores de gas de
40 ton cada uno.

d. Y como conclusion mas importante de este capitulo se puede decir que la
estructura de una Br Mec con los medios disponibles y principalmente con los que
se ha hecho referencia en el trabajo en cuestion, para el correspondiente transporte
por modo ferroviario de los efectos Cl V de arsenales y de todos sus vehiculos
mecanizados se ha arribado a la siguiente conclusion:
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1)

2)

3)

4)

Que en el tramo de colonia las Heras y Puerto Deseado el ferrocarril no
cuenta con los medios necesarios para llevarlos a cabo, no obstante si hay un
programa a largo plazo de recuperacion de dichas infraestructuras por parte
del gobierno nacional y provincial por medio de una licitacion publica ya
anunciada por el poder ejecutivo.

Que de llevarse a cabo la recuperacion de dicho tramo ferroviario, que el
mismo comprende vias de trocha ancha, pudiéndosele asignar material de
magquinaria y principalmente vagones de los fabricados en el proyecto de
fabricaciones militares en Rio Tercero Cordoba, como el vagon tipo espina
que posee la capacidad de transporte de 100 Ton separadas de acuerdo a las
capacidades de los rieles de dicho tramo 20 ton por boguies.

Que de acuerdo al estudio de detalle efectuado con la municién de DI y cinco
dias de abastecimiento, la cantidad en peso y volumen se puede transportar
en contenedores ventilados para su seguridad, haciendo falta en el orden de
43 vagones y 127 contenedores, repartiendo la carga en 33,79 m3 por
contenedor y 101,38 m3 por vagon, como asi también 22 ton por contenedor
y un total de 66 ton por vagon, llegando s6lo a exigir en un 60% las
capacidades del mismo.

Transportando toda la municion de la Br Mec, para los cinco dias de Ab en
una formacion ferroviaria de 43 vagones.

e. No asi para el transporte de los vehiculos mecanizados, se arribo a las siguientes
conclusiones:

1)

2)

3)

Que la totalidad de vehiculos mecanizados a transportar son de 427 con
diferentes pesos y longitudes.

Que, del detallado analisis realizado se llega a la conclusion de la necesidad
para su transporte y considerando que las vias de dicho tramo son de una sola
mano, de la cantidad de 4 formaciones ferroviarias.

Que de dicho trabajo se analiz6 solo cantidades en peso y volumen y no
tiempos de operacion que bien cabe destacar seran extendidos, por lo que la
cantidad y diversidad de material a transportar es necesario nuevamente traer
al anélisis de la importancia de contar con personal especializado y material
que permita mantener no solo operativa las infraestructuras, sino también
reducir los tiempos y tomar el planeamiento y control del transporte, el cual
no es organico de la Br Mec en cuestion y deberd depender del nivel del
COTRAC (Comando de Transporte Conjunto)
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APORTE PERSONAL

Como aporte personal a dicho trabajo, es de inferir que por las grande extensiones de
territorio a lo largo y ancho de nuestra Patria, la RepUblica Argentina necesita de extensas y
desarrolladas lineas e infraestructuras de comunicacion que permita el rapido despliegue y el
sostén en el tiempo y en oportunidad con recursos y servicios a tropas de las fuerzas
armadas en tiempos de paz como en conflicto, como asi también a la poblacion de las
ciudades mas remotas de nuestra Patagonia, desarrollando en todo caso las capacidades a
las grandes costas por medio de sus puertos y desde alli con el servicio de transporte de
modo ferroviario. Servicio que demanda mano de obra especializada, no solo para su
mantenimiento sino para su efectivo empleo en operaciones, que permita la reduccién de
tiempos de carga y descarga haciendo del servicio la eficiencia su principal lema.

Del analisis detallado llevado a cabo para el transporte de una Brigada Mecanizada desde
un punto a otro de la Patagonia por el modo ferroviario, se pudo inferir que este medio de
transporte tiene una gran relacion con Fabricaciones Militares, donde se desarrollan por
medio de convenios con CIDETEF grandes proyectos en la construccion de vagones para
carga, convirtiéndose el Estado en su principal proveedor. Y como resultante se pudo
concluir que es factible el transporte de toneladas de material de guerra, como asi también
de material industrial para empresas petroleras, etc, con pocas formaciones de ferrocarril y a
un bajo costo.

Pero también se puede analizar del aporte del liboro ONTANEDA (CANTABRIA), ENERO
DE 2012 - TREN HISTORICO DE LAS FUERZAS ARMADAS ESPANOLAS, que es
efectivo contar en la organizacién militar en tiempos de paz con batallones o compafiias de
ferrocarriles, las cuales operarian en dichas estaciones o estaciones centrales bajo un
comando Unico, llevando a cabo en tiempos de paz como en conflicto la responsabilidad de:

Asesorar e informar en lo referente al transporte por ferrocarril.
- Colaborar en la ejecucion de los transportes.

- Proponer la inclusion o modificacion de normas especificas del transporte por
ferrocarril.

- Activar, explotar y mantener las terminales, vias férreas y material ferroviario que
tenga bajo su responsabilidad.

- Efectuar el seguimiento de la ejecucion de los transportes en trenes militares.
- Coordinar con las empresas ferroviarias.

Como también el mantenimiento, recuperacion y control de cargas y trasporte de las
distintas Unidades militares, logrando con esto reducir los tiempos, mantener un control y
operatividad de las infraestructuras que permitan junto con personal idoneo prestar este
servicio tan importante como es el transporte ferroviario en las grandes extensiones de
nuestra Patria, mas alla de las inclemencias de la naturaleza, como lo es también en Espafia,
Alaska, Rusia, Gran Bretafia y el mismo EEUU.

Bibliografia Consultada
(VER ANEXO 3)
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ANEXO 01 (EFECTOS CLASE V (MUNICION) A TRANSPORTAR A LA GUC) Al Trabajo

DATOS DE DI y D Ab DE Ef{s] CI V [Br Mec]

Final Integrador

Cdo Br Mec Efectivos
Mo Armamento Calibre [Tipo Mu DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN Cant 0N &b
Coeficiente
=~ = = = Cajoni ~ Jeso [Ki - |¥ol [m| -] Total -~ | Cajon -

1 |FAL Farac TEEmm C 0 0 0,000 0 ool 0] oooo 0 000
2 |FAL Parac 7,62 mm T 1} 1} 0,000 1] 0,00 1} 0,000 1] 0,00
= JIFAL T.E2mm C & 21.024 21024 B3 042 2.320 2,420 23 007
4 |FAL 7,62 mm T 2336 2,336 70 0,05 730 0,730 22 0,02
5 |FAP T.E2mm C 5.040 5,040 151 0,12 7en 0,720 22 0,02
E |FAFP 7,62 mm T SE( 0,560 17 0,01 20 0,020 2 0,00
T |[MAG T.E2mm C 5,280 5,280 176 0,14 240 0,240 25 0,02
2 [MAG T.E2mm T 1620 16280 &0 004 240 0.240 T 0,01
5 |MAG 7,62 mm P 3 540 0,240 25 0,02 120 0,120 4 0,00
10 [ MAG Coatial T.E2mm C 1} [1] 0,000 1 0,00 [1] 0,000 1] 0,00
M| MAG Coatial .62 mm T 1} 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
12 | MAG Coatial 7,62 mm F 1} 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
13 [Fusil Tirador Especial B2 mm [N 1] 1] 0,000 0 0,00 1] 0,000 1] 0,00
C 21944 a2 53 0,74 4420 5 124 0,12

T 4576 [ 137 0,12 1.050 2 a2 0,05

P 240 1 25 0,02 120 1 4 0,02

14 [Fusil Mallincher T.EEmm C [1] [1] 1 0,00 [1] 1 1 0,00
15 | Fusil Mallincher TE5 mm T 1} 1} 1] 0,00 1} ] 1] 0,00
W |Fusil 5,56 mm C [1] [1] 1 0,00 [1] 1 1 0,00
17 [Pistola 1 mm C 1872 1 il 0,02 260 1 il 0,02
18 |Pistola S 113 mm T 156 1 15 0,00 260 1 15 0,00
19 [Pistola Amet 1 mm C 1] 1] 1 0,00 1] a 1 0,00
20 | Fistala Amet 9419 mm T 0 0 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
# |Escopeta 12470 FF 1] 1] a 0,00 1] a 1 0,00
22 |Escopeta 12470 PG 0 0 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
23 [ Amet 12,7 mm C [1] [1] 1 0,00 [1] 1 1] 0,00
24 | Amet 12,7 mm T 0 0 1] 0,00 0 a 1] 0,00
25 | Amet 12,7 mm F 0 0 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
26 [Lanza cohete INSTALAZA 229 mm EF 12 2 ] 0,19 ] 4 126 0,28
27 |Lanza cohete INSTALAZA 2E9mm ECH Ji3 2 a4 0.26 20 4 12 0.4
28 |Lanza cohete INSTALAZA 229mm | GH-Inc 4 1 30 0,14 10 2 B0 0,28
23 | Martero Ell mm EF [1] [1] 1 0,00 1] 1 1 0,00
23 | Martero E0 mm EF 1] 1] 1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
20 [Martera Hmm EF CM [1] 1] [1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
[ Mortero Hlmm EF GC 0 I 0 0,00 0 ] 0 0,00
32 | Martero Hmm H-Ini 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
33 | Martero mm | 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
24 | Martero 120mm | EFCM 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
35 | Mortero 120mm | EFGC 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
36 | Martero 120 mm | 1} 1] 1} 0,00 1} 1] 1} 0,00
37 | Martero 120mm | PEFALA 1} 1] 1} 0,00 1} 1] 1} 0,00
38 [Cn L70 [DOERLIKON) 20 mm EF-T [1] 1] [1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
39 | Ch L70 [DERLIKOR] 20 mm EF-F-T 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
40 | Cn Wehicular [FH 20Z) 20 mm EF [1] 1] [1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
41 [ Ch Vehicular [RH 202) 20 mm P-T-Ir: 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
42 |ChLTh 20mm | P-E-In-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
43 |[ChL7S 20 mm EF-T 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
44 [CnL90 35 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
45 |CALan 35 mm F-Inc-T 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
46 | Cn LEEMD [ECFORDE) 40 mm F-E-T [1] 1] [1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
47 | Ch LA&MED [BEOFORDS) 40 mim EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
42 [Cn L70 [BOFORDS) 40mm | EF-T-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
43 |CAL70 [EOFORDS) 40 mm F-T 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
50 | Cn Vehicular [Panhard) a0 mm EF [1] 1] [1] 0,00 0 1] 0 0,00
51 | Ch Vehicular [Panhard) 30 mm ECH 1} i] 1} 0,00 1} i] 1} 0,00
52 | Ch Wehicular [Fanhard) 30 mm H-Inc: 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
53 [CnL22 SR 105 mm EF [1] 1] [1] 0,00 [1] 1] [1] 0,00
54 |[CAL23SIR 105 mm ECH 1} 1] 1} 0,00 1} 1] 1} 0,00
55 | ChL2g SR 105 mm H-Ini: 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
56 [Cn  Wehicular L44  [SE-ARGE-[ 105mm EF 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
57 | CA Vehicular L44 [SK-AMS- 105 mm ECH 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
58 [CR Wehicular  L44  [SE-AME-[ 105mm H-Inix 0 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
53 | Cn Vehicular L51[WE TAM) 105 mm ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
60 | Ch Wehicular L5 [WC TAM) 105mm_| FLECHA 0 ] 0 0,00 0 ] 0 0,00
&1 [CR Vehicular LB [WC TAM) 105 mm F 1} 1] 1} 0,00 1} 1] 1} 0,00
62 | Ch Wehicular LB1[WC TAM) 105 mm H-In 1} ] 1} 0,00 0 ] 0 0,00
EX [Ch [Obus) L4 y L245 [OTO| W05mm [ EFE" 1 1 1] 0,00 [1] [1] 1 0,00
B4 [T [Obus] L4 yL24,5 [OTO Wimm | EFE"T 1] 1] I 0,00 0 0 1] 0,00
B [Ch [Obus) L4 y L245 [OTO| 105 mm H-Ini: 1] 1] ] 0,00 0 0 1] 0,00
BE | Ch Wehicular L33 (&M 13) 155 mm EF 1 1 1] 0,00 [1] [1] 1 0,00
57 | CR Wehicular L33 (AN 13] 155 mm H-Inix 1] a 1] 0,00 1} 1} a 0,00
B8 | Ch Wehicular L33 [ANMH13] 155 mm llum 1] 1] I 0,00 0 0 1] 0,00
E3 Carga erde 1] 1] 1] 0,00 0 0 1] 0,00
T Carga Blanca 1] 1] 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
il Ezpaoleta | POM EET 1] 1] I 0,00 0 0 1] 0,00
T2 Ezpoleta | MTSQ 1] 1] ] 0,00 0 0 a 0,00
T3 Estopin | FMEZA4 1] 1] ] 0,00 0 0 1] 0,00

52 -77




Cdo Br Mec Efectivos 205
Nro| Armamento Calibre Tipo Mu DOTACION INICIAL In ABASTECIMIEN Cant D Ab 5
Coeficiente 1
= = = = Cajoni - Jeso JK: - [¥ol jm - | Total- |Cajom - Peso [Kqrs] | - J¥ol [m)| -
74 |Cn [Obus) L23 [AMERICAMNO) 155 mm EF 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
75 | Ch [Obus] L23 [AMERICAND] 155 mm H-n 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
76 [Ch[Obus] L23 [AMERICAND] 155 mm llum 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
v Carga Werde 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
T8 Carga Elanza 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
i Ezpoleta | POM BET 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
a0 Espoleta | MTSO 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
21 Estopin | FME2A4 1] 0 0,00 o 1] 1] 0,00
g2 | Cohetera PAMPERC [3 lanzadaor]] 105 mm EF [1] 0 0,00 0 [1] [1] 0,00
83 | Misil hilogiada [# caja de manda) 1] 1 0,00 1 1] 1] 0,00
24 | Misil ROLARD [ Ln de tira) 1 1] 0,00 1] 1 1 0,00
25 [ Mizil Aban ECH 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 10,00
26 [ Misil A8 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
27 | Misil DATA EF 1 1] 0,00 1] 1 1 0,00
e [ M=l DATA ECH 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 10,00
29 | Granada para Fusil [# boca de FOEF 40 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
A0 | Granada para Fusil [# boca de FAF B2 [1] 1 0,00 1 [1] [1] 0,00
91 | Granda de mano (3 hombre] [ [1] 0 0,00 0 [1] [1] 0,00
92 [Minas AT 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
23 |Minas AP 1 1] 0,00 1] 1 1 0,00
94 | Carga de Demol 454 Gr [i] 1] 0,00 1] [i] [i] 0,00
95 | Capsula detonante Mro 8 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
96 UMechalenta 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
37 [Cordan detanante 0 1] 0,00 a 0 0 0,00
98 |Poluora negra 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
99 | Capsula detonante elect Mro 8 1] 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
100 | Carga hueca fro 1 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
101 | Carga hueca Mro 2 0 a 0,00 a 0 0 0,00
102 | Capsula FTF 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
3 Lanza Fum [WC TaM)] - [z wbo 0 0 0,00 0 i i 0,00
lanzador]
104 |Lanza Fum [VC SK) - (4 tubo 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
05 Lanza Fum [WC &AM 13] - [ ubo 0 0 0,00 0 0 0 000
lanzador]
105 Lanza Fum [¥C Panhard] - (% bo 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzadaor]
107 Lanza Fum [WZ MOWAG] - (2 0 0 0 000 0 0 0 0
tubio lanzadaor)
102 | Pistola de senales 264 1 1 [1] [1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
109 | Pistola de sefiales 26,4 ] 0 1] 1] 10,00 1] 1] 1] 0,00
10 | Piratécnia [z Un) Simulde | e mm 20 1 4 0,01 5 1 4 0,01
Explosicn
1M1 | Piratésnia [ Un) Simuld2 | g mm 10 1 3 002 5 1 3 oz
Explosicn
12 | Pirctéenia (s Un) Bengala |, o lores 20 1 20 0,08 10 1 20 0.08
de mano
13 | Pirctéenia [ Un] Sehallum) 4 o res 10 1 4 0,01 5 1 4 0,01
clparac
14 | Cilindra Humosa [ Un) Rlro 1 13 3 '."-5 0,10 [ 1 25 0,03
15 | Cilindra Humosa [ Un) Mo & 18 4 A2 0,03 [} 2 25 0,04
1E | Cilindra Humosa (3 Un] Rlro 10 g 2 36 0,05 b 2 36 0,05
17 |Lanzallamas [# Un) Mafta | Super (lks) 1] [1] [1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
18 | Lanza lamas (# Un) Pele | oh3 kgl 0 0 0 0 0,00 0 0 0 000
Mapalm
13 |Lanza llamas [x Un) Mitrogeno | - oas n 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
120 | Lariza llamas (x Un] Pilas | ey e ] o ] ] 0,00 ] ] 0 0,00
Alcalinas

51/52/53/54

%1 BOLETIN RESERVADO Nro 5359 - DIRECTIVA JEMGE Nro 830 / 98 (Empleo de Municion y Explosivos para Educacion y Operaciones de la
Fuerza)

2 Anexo 1 (Tabla para calculo de DOTACION INICIAL y 1 DIA DE ABASTECIMIENTO)
53 Grupo 1 (100 %): Unidades y Sububidades Independientes de Infanteria, Caballeria e Ingenieros de Combate, Batallones de Proteccion,
Subunidades y Secciones Independientes de Aviacion de Ejército.
5 Grupo 2 (50 %): Unidades y Subunidades Independientes de Artilleria (Camp y ADA), Comunicaciones; Ingenieros de Construcciones, Ingenieros
Anfibios, Unidades y Subunidades o Secciones Independientes Logisticas, de Asuntos Civiles, Tropas Técnicas (excepto Av Ej), Comandos de GUB,
GUC, A de Cpo y Jef Agr ADA
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Rl Mec [¥CTP) Efectivos
Cant Un
Nro| Armamento Calibre DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN Cant D &b
Coeficiente
= = = Cajoni ~ leso [Ki - |¥ol [m - | Total - | Cajond -

1 |FALFarac TBZ mm C ] 0 0,000 0 ool 0] oo 0 0,00
Z |FALFaras 72 mm T i 0 0,000 i 0,00 0 0,000 0 0,00
T |FAL THE mm T Tirhe0 | 7620 526 7,00 | 992260 | 992,260 N 2e0e
s |FaL 762 mm T 35280 | 35280 1053 0l | wneso | nnzso 3.308 25k
5 |FOF T B2 MM C 0 0 0,000 0 .00 1 0,000 1 000
£ |FaP 762 mm T ] 0 0,000 i 0,00 i 0,000 i 0,00
7 |MAG 7 62 MM C GO5.E40 | FU5,640 18169 12,33 | 1946.700 | 1945, 700 52401 48,77
T |MaG 762 mm T 173.040 | 172,040 5,191 3,95 | 556.200 | 556,200 16.6865 12,79
5 |MaG 762 mm F SE520 | 8520 2,535 133 | ereaon | zesaon 3.343 E.40
0 | MB0G Cosnal T B2 M C 434700 | 35700 T2.041 0,00 [ 1292.750 | 1298750 30813 25,76
| MAG Coasal 762 mm T 124200 | 124,200 3726 2,85 | 3r2600 | arze0n i7s 557
12 |M80G Cosial 762 mm P 2100 | 62,00 1863 143 | 126300 | 126300 5559 4,28
T2 | Fusil Tirador Especial e mm C 0 0 .000 0 .00 0 B.000 0 T.00

E 1457860 1a58 | 40.736 ETFEN W] &2 126,981 97,36

T 332520 333 9,975 7.65 ] 1.029.050 0400 FIKEE 22,92

= 145620 ] %453 Sds | 44400 [T T2.932 10,70
| Fuzil Mallincher 765 MM c 0 0 0 0,00 0 0 0 0.00
15 | Fusil Mallingher 755 mm T 0 0 0 0,00 i i i 0.00
& | Fusil % 5 i C 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
7 |Fistol Fatamm| e [FEET) FH ] Ak | a0 Z TEE 0,25
1% |Pistola Satimm]| T 3537 1 B0 0,01 5.395 5 a0 0,01
1 | Pistola fmet Satamm| G 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
20 | Fistola Amet Satimm]| T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
21 |Ezcopeta 2ho0 PP 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
22 |Ezcopeta 12470 PG 0 i i 0,00 i i i 0,00
T3 | Bmet 12.7 mm C 0 0 0 0,00 0 0 0 0.00
74 | Bmet 12,7 mm T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
25 | Amet 12,7 mm F 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
26 | Lanza cohete NS TALAES se.amm | EF 080 180 E.120 .28 5400 300 0600 86,40
27 |Lanza cohete NS TALAZE, 350mm | ECH 1260 Z10 5,350 17,85 5,300 050 Z8.400 35,25
28 |Lanza cohete INSTALAZE, 28,3 mm | GH-nc 360 B0 1800 5.40 1800 300 2,000 42,00
23 | Morero B0 mm EF T2l e 2,380 ] 2400 240 2600 .40
30 | Martero Simm | EF CH 0 0 0 0,00 0 0 0 0.00
H [Marntera Simm_| EF GG 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
32 | Wlartero S1mm H-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
3% |Maortero E mm [ 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
34 |Mortero 20mm | EF CH Tah a2 | 15.996 2003 2040 020 43560 EE05
35 [Maortero Z0mm | EF GG 764 132 Th2t 5.6t 340 420 Z2.940 056
36 | Martero 20 mm | T2 18 64 122 300 75 3600 5,10
37 [Marer 120 mm | PEPALA 148 a6 3348 £.73 420 105 9.765 19,64
3% | G L [OERLIRGN) Z0mm | EF-T 0 0 0 0,00 0 0 1 000
39 | CA L70 [OERLIKON) 20mm | EF-P-T 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
30 | L, Vehicular [RH 202) 20 mm EF 108,750 362 | 3T.026 Thiz | Ziva00 [ 7,950 BB
41 | Ch Vehicular [FH 202) Wmm | P-Tne 108.750 363 | 30026 3432 | errsm 725 73,950 5,15
42 |ChL7S F0mm | P-E-ne-T 0 0 0 0,00 0 0 0 000
43 [ChLs Wmm | EF-T 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
44 | Ch L0 3mmm | EF-T 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
35 [ChLan Fmmm | PeneT 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
4% | Cf LAG/E] [E0F ORDS) Wmm | FET 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
47 | Cr L5&MED [EOF ORDS) mm | EF-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
4% | Cr L0 [BOFOROS) AWmm | EF-Tnc 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
43 | Cn L7 [EOFOROE) 0 mm F-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
50 | Cn Vehicolar [Panhard] a0 mm EF i] i] 1] 0,00 i] i] 1] 0,00
51 | Chi Vehicular [Fanhard) mm | ECH 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
52 | CA Vehicular [Fanhard) 30 mm H-Inc: 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
B3 | Cr L2s SR 05 mm EF 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
54 |ChLes oiR 05 mm | ECH 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
56 |Ch L2 SR 05 mm | Hine 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
BE |Ch vehicular L4 (GR-ARR-| 106 mm EF 0 0 0 0,00 0 0 1 000
57 | Cn Vehicular L4% [SE-AMR- 05 mm | ECH 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
58 [Ch Vehicular L44 [SK-AMA-| 05mm | Hine 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
59 | Ch vehicular Lo1 (V0 TAM)] 05 mm | ECH 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
B0 | G Vehicular LB [VC TAM)] 105 mm _| FLECHA 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
B1 | Ch vehicular L51 [VC TAM) 105 mm F 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
E2 | G Vehicular L51 (YT TAM) 05 mm | Hine 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
B3 |Cn (Obuz] L14 4 Le4s (0T0| W5mm | EFET 0 0 0 0.00 0 0 0 0.00
E4 |Ch [Obus) L4 yL245 [0T0 W5 mm | EFE T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
E5 |Ch (Obus) 13y L2as (0T0] W&mm | Hine 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
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66 | Cn Wehicular L33 [ANE13) 185 mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
B7 | Ch Wehicular L33 [AME13) 155 mm H-nc 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
65 | Ch wehicular L33 [AME13) 156 mm lum 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
B3 Carga Werde 0 0 a 0,00 0 0 a 0,00
V0 Carga Blanca 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
il Ezpoleta | POM EET 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
i Espoleta | MTER 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
73 Estopin | FRMEZA4 1] 1] 0 0,00 1] 1] o 0,00
74 | Cn [Obus] L23 [AMERICARNO) 185 mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
75 | CA [Obus) L23 [AMERICAND) 156 mm H-nz 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
76 | CA [Obus) L23 [AMERICAND) 156 mm lum 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
VT Carga Werde 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
v Carga Blanca 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
i) Ezpoleta | POM BET 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
a0 Espoleta | MTEQ 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
21 Estopin | FREZA4 1] 1] 0 0,00 1] 1] o 0,00
82 |Cohetera PAMPERD [3 lanzador]| 105 mm EF [1] [1] 1] 0,00 [1] [1] 1] 0,00
83 | Misil hilogiado [# ¢aja de mandao) 1] 1] 1 0,00 1] 1] 1 0,00
24 | Mizil ROLAMD (% Lin de tira) 1 1 0,00 1 1 1] 0,00
86 | Misil Atan ECH 240 240 10,005 42 96 40 40 36025 160,36
26 | Misil A4 1 1 1] 0,00 1 1 1] 0,00
a7 [ Misil DATA EF 180 180 3330 1782 B30 B30 11.6RE E237
28 | Mizil DATA ECH 130 120 2330 17,82 £30 £30 11,655 E2.37
89 | Granada para Fusil [z boca de FOEF 40 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
30 | Granada para Fusil [ boca de FAF EZ [1] [1] 1 0,00 [1] [1] 1 0,00
91 | Granda de mana [ hombre] FIE2 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
32 |Minas AT 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
33 | Minas AP 1] 1] 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
94 | Carga de Demal 454 Gr [1] [1] 1] 0,00 [1] [1] 1 0,00
95 | Capsula detonante Mro & 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
36 |Mecha lenta 1] 1] 0 0,00 1] 1] 0 0,00
37 | Corddn detanante 0 0 1] 0,00 0 0 a 0,00
9% |Polvoranegra 0 0 a 0,00 0 0 a 0,00
99 | Capsula detonante eleck Mro 8 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
100 | Carga hueca Rlro 1 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
101 | Carga hueca Mro 2 1] 0 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
102 | Capsula FTF 1] 0 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
e [t [P [ L] = (f Wi 3024 152 4104 £,33 15.120 756 20412 3478
lanzador]
104 | Lanza Fum [V SK] - [x tubo 1] 0 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
105 Lanza Fum [WC &M 12] - [ tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzador]
06 Lanza Fum [¥C Panhard] - [2 tubo 0 o 0 oo 0 0 0 o0
lanzador]
S| lclEe) (i (IHE DSITEEY = (i 264 33 1843 185 1320 165 2240 2,24
tubc lanzadar]
108 |Pistola de senales 264 1 [i] 1] [i] 0,00 [i] [i] [i] 0,00
109 | Pistola de zeflales 26,4 3 1] 0 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
R Simul de
10 | Finotéznia (4 Un] i TEmm B0 3 12 0,03 11} 3 12 0,03
Explosion
M | Pirotécnia (s Un) Simul 42 | e m 20 1 3 0,02 a0 1 3 0,02
Explosion
12 | Piratécnia (1 Un) Bengald | 4 lores &0 1 20 0,08 B0 1 20 0,03
de mano
13 | Pirctéenia (s Un) Sefiallum) o lores an 2 g 0,01 a0 2 g 0,01
clparac
114 | Cilindro Humos=o [# Un) Mo 12 7 1?-5 022 0 2 [1] 0,0e
15 | Cilindra Humo=o 3 Un) Mo & 48 12 16E 0,26 45 12 16E 0,26
1E | Cilindro Humoso [# Un] [ 100 24 E 08 10,16 15 4 T 0,11
17 |Lanzallamas [z Un) Mafta | Super (k=] [1] 1 [1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
112 | Lanzallamas (x Un) Pl | o0 kg 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
[apalm
19 |Lanzallamas [z U] Mitrogena | s 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
120 | Lanza llamas [s Un) Pila= | 4 ooy 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Alcalinas
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Nro Armamento Calibre rﬁpu Mu DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN [ A

= = = = Total - JCajond - Jeso [K: - |¥ol [m| - | Total - | Cajond - Jeso [K: - |¥ol [m)] -
1 |FALFParac TEmm| © 0 oo 0 0.00 | 0] 0o 0 0,00 |

2 |FAL Parac 762 mm T 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00

3 [FaL B2 mm [ 46 ELE 4E EGE 1400 107 145200 145,200 4374 3,35

4 [FaL 72 mm T 5134 5,134 156 0,12 16.200 16,200 436 0,37

5 [FaF 7EZmm C 1] 0,000 1] 0,00 [1] 0,000 [1] 0,00

E [FAFP 72 mm T 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00

7 [MAG TE2mm C 302800 | 303800 a.114 £53 | 97eE00 | 97E500 29.295 2246

2 [MAG FE2mm T 8E6.200 86,200 2.604 200 § 279000 | 279,000 8.370 EA2

4 [MAG 72 mm F 43.400 43,400 1302 1,00 138.500 138,500 4.185 321

10 [MAG Coanial TE2mm C 1] 0,000 1 0,00 [1] 0,000 [1] 0,00

1 [MAG Coanial FE2mm T 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00

12 [MAG Coanial 72 mm F 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00

12 [Fusil Tirador Esperial 7 B2 mm C 1 0,000 1 0,00 1] 0,000 1] 0,00

C 350456 251 10.514 2,07 J 1122300 1.123 33669 25,83

T 91.984 az 2,760 212 | 295.200 296 0.556 [

F 43400 44 1302 1,01 133.500 140 4,185 3,22

Fusil Mallincher 7EGmm C 1 1 1 0,00 [1] [1] [1] 0,00

Fuzil Mallincher 7 66 mm T 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00

Fusil 5,56 mm C 1 1 1 0,00 0 0 0 0,00

Fiztola Ax19mm o] 3.936 [ Tz 0,1 5.520 3 EH 0,06

Fiztola 3419 mm T [l fered] 1 15 0,00 1.380 z 30 0,00

Fiztola Amet Ax19mm o] 1] 1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00

Fiztola Amet %19 mm T 1] 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Escopeta 1270 FF 1] 1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ezcopeta 12170 FG 1] 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Amet 12,7 mm C 1] 1 1 1 0,00 [1] [1] [1] 0,00

Amet 12,7 mm T 1] 1] 1] 1] 0,00 1} 1} 1} 0,00

Amet 12,7 mm F 1] 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Lanza cohete INSTALAZA, 88,9 mm 17 102 i T 163 510 85 2.580 8,16

Lanza cohete INSTALAZA, 8.9 mm 17 113 20 560 170 535 00 Z.500 8.50

Lanza cohete INSTALAZA, 39 mm | GH-Inc 17 34 E 180 0,24 ] 24 570 4,05

[Wortero B0 mim 3 360 36 1440 1,12 1.200 120 4500 3,72

Flortero 1 mm 4 280 1 1050 3 540 (5 3525 B0

Mortero S1lmm 4 108 1 az4 0,41 360 36 3.024 254

Mortero Hmm 1] 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Mortero E1mm 4 20 1 36 0,07 g0 4 144 0,249

Mortero 120 mm 4 248 124 5332 E, 70 [0 340 14620 18,36

Mortero 120 mm 4 it 44 2608 3.21 280 140 T.980 nzz

Mortero 120 mm 4 24 E 288 0,41 ] 20 1200 170

[Wlortero 120mm | FEFALA, 1] 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

ChiL70 [DEELIKDN] 20 mm 3 1200 4 408 0,38 1 1 1 0,00

Cfi L70 [OERLIKON] 20 mm EF-F-T 1.200 4 402 0,38 0 0 0 0,00

i Wehicular [RH 202) 20 mm 275 42 4296 451 25,750 EL 9.792 9,02

Cfi Wehicular [RH 202) 20 mm P-T-Inc 14.375 43 4296 4,51 28,750 95 9.792 9,02

ChLiG 0mm | P-Ene-T 1] 1] 1] 0,00 1 1 1 0,00

ChL75 30 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii L0 25 mm 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cii L3O 35 mm P-Inc-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii LEEMED [I-BDFI:IFEDS] 40 mm 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cfi LEEIE0 [EOFORDS) 40 mm 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00

Cn L70[BOFORDOS) 40mm | EF-T-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cfi L70 [EOFCROS] 40 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ch Wehicular [Pankard) A0 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci Wehicular [Panhard] 90 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cf Vehicular [Fanbard] A0 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

ChL28 SR 105 mm 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cii L25 5iF 105 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii L25 5iF 105 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci Wehicular L44 [SE-AME-| 105 mm 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

CH Wehicular L44 [SK-aM5- 105 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cfi Wehicular L34 [SK-8ME-[ 105 mm 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

i Wehicular LB [WC TAM) 105 mm 1140 570 30,210 hZge 1.710 [k 45,315 79,22

Cfi Wehicular L5 [WC TAM) 105 mm_| FLECH& 190 35 5700 8,54 130 95 5,700 254

Cfi Wehicular L5 [WC TAM) 105 mm 380 190 11400 17,08 TE0 380 22800 34,16

Cf Wehicular L51[WC TAR) 105 mm 1410 35 4.940 E. 13 130 35 4.940 E,13
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Nro Armamento Calibre rﬁpu Mu . DOTACION INICIAL A ABASTECIMIENBETTRIN,
oe =
= = = = @l - | Total - [Cajoni - [eso (K - [Wol [m - | Total - | Cajons - leso [K! - [¥ol [m -
g3 |[Chn [Obus] L4 y L245 [(OTOf W0&mm | EFE"" [1] [1] 1] 0,00 | 1 1] 1] 0,00 |
&4 | CR[Obus] L1y L2456 (OTO WEmm | EFE'T" a 1] a 0,0 0 a 1] 0,00
g5 [Ch [Obus] L4 y L245 [O0TO| 105mm H-Inc 1] 1l 1] 0,00 1] 1] 1l 0,00
BE | Ch Wehicular L33 AN 13] 158 mm EF 1] [1] 1] 0,00 1 1] [1] 0,00
67 [T Wehicular L33 [AMX 13) 158 mm H-Inc a 1] a 0,00 0 a 1] 0,00
88 | Cfi Wehicular L33 (AN 13) 158 mm llum 1] 1] 1] JUll] 1] 1] 1] 0,00
g4 Carga Werde 1] 0 1] 0,00 0 1] 0 0,00
il Carga BElanca 0 1] 0 0,00 1] 0 1] 0,00
Fil Espoleta | POM BET a 1] a 0,0 0 a 1] 0,00
72 Espoleta | MTSQ a 1] a 0,0 0 a 1] 0,00
T3 Estopin | FIK2A4 1] 0 1] 0,00 0 1] 0 0,00
74 | Ch[Obus) L2323 [AMERICARNO] 155 mm EF 1 [1] 1 i) 1 1 [1] 0,00
75 | Cfi [Obus) L23 [AMERICARD) 158 mm H-Inc 1] 1] 1] JUll] 1] 1] 1] 0,00
76 | Cfi [Obus] L23 [AMERICARD) 158 mm llum a 1] a 0,00 ] a 1] 0,00
77 Carga Werde 0 1] 0 0,00 1] 0 1] 0,00
i Carga Elanca 0 1] 0 0,00 1] 0 1] 0,00
74 Espoleta | POM BET a 1] a 0,0 0 a 1] 0,00
a0 Espoleta | MTSQ 1] 0 1] 0,00 0 1] 0 0,00
o] Eztopin | FMWEZA4 1] 1l 1] 0,00 1] 1] 1l 0,00
g2 | Cohetera F‘AMﬁD [ lanzador)] 105 mm EF 0 1] 0 0,00 0 0 [1] 0,00
g3 | Misil hilogiado [ caja de manda) 0 1] 0 0,00 0 0 [1] 0,00
B4 | izl BOLAND [ Ln de tira] 1 [1] 1 0,00 1 1 [1] 0,00
35 | Mlisil Atan ECH 40 401 1.6ES 716 1400 140 L] 26,06
36 | Mlisil &4, 260 260 0z E4 44 1.260 1ZE0 [T 226,54
37 | Misil DATA EF 1 [1] 1 0,00 1 1 [1] 0,00
33 | Misil DATA ECH 1 [1] 1 0,00 1 1 [1] 0,00
29 | Granada para Fusil [# boca de FOEF 40 0 1 0 0,00 1 0 1 0,00
a0 | Granada para Fusil [# boca de FAF E2 0 1 0 0,00 1 0 1 0,00
91 | Granda de mana [ hombre] F k2 0 1 0 0,00 1 0 1 0,00
32 |Minaz AT 1 [1] 1 0,00 1 1 [1] 0,00
33 |Minaz AP 1 [1] 1 0,00 1 1 [1] 0,00
94 | Carga de Demal 454 Gr 0 1] 0 0,00 1] 0 1 0,00
95 | Capsula detonante Mro 8 0 1] 0 0,00 1] 0 1] 0,00
36 | Mecha lenta a 1] a 0,0 0 a 1] 0,00
97 | Corddn detanante 1] 0 1] 0,00 0 1] 0 0,00
9% |Folvora negra 0 1] 0 0,00 1] 0 1] 0,00
98 | Capsula detonante elect Mro 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
100 [ Carga hueca Mro 1 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
101 | Carga hueca Mo 2 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
102 | Capzula FTF 1l 1l 1l 1,00 1l 1l 1l 1,00
o |anza Pum [¥E TR - [ tuba 1168 ] 1593 27 B840 29z 7504 12,43
lanzadar]
104 |Lanza Fum [WC 5K] - [ tubo 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
105 Lanza Fum [WC AR 13] - (4 tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzadar]
108 Lanza Fum [WC Panhard] - [# tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzadaor]
107 Lanza Fum [VC MOWAG] - [4 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
tubo lanzador)]
W | Fistola de senales 264 1 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
103 | Fistola de sefiales 26,4 ] 1l 1l 1l 11,00 1l 1l 1l 11,00
10 |Piratéenia (4 Un] Simulge | e 20 1 4 o1 20 1 4 001
Explosion
1l | Firatécnia [ Un] Simuld | e mm 10 1 3 0,02 10 1 3 0,02
Explosion
12 | Pirctécnia (x Un) Bengald |\ lares 20 1 20 0,08 20 1 20 0,08
de mano
112 |Pirctécnia (x Un) Sefiallum| o o leres 10 1 4 0,01 10 1 4 0,01
clparac
114 | Cilindro Humoso [ Un) Rl 5E 3 75 0,10 0 1 25 0,03
15 | Cilindro Humoso [ Un) Mro & & 4 52 0,049 15 4 52 0,09
116 | Cilindra Humosa (3 Un) furo 10 8 2 36 0,05 5 2 36 0,05
17 |Lanza llamas [ Un) Mafta [ Super [Its] 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
112 |Lanzallamas [x Un) Palvo | o k) 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Mapalm
113 Lanzalamas [x Un) Mitrogend | o oas 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
Filas
120 | Lanza llamas [ Un) N 15 el 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
Alcalinas
108,963 | 198,59
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Efectivos

Nro Armamento Calibre Tipo Mu DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN TR R
-~ = = = Tuta_l; Cajoni - Jeso [K: - |'¥ol [u Total - | Cajond - |Jeso [Ki - | ¥ol [E

1 [FALFarac 762 mm C 0 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00
2 |FALFParac 752 mm T 0 0,000 [ 0,00 0 0,000 0 0,00
3 |FAL 7,62 mm C  IEEE eesze | fzegme 3585 253 | 383850 | 283,850 1516 2,82
4 [FaL 762 mm T |m 13645 13,645 403 0,3 42 BG0 42 BG0 1.280 0,35
5 |[FAF 762 mm C (I 45550 | 45360 1361 104 | 12ak0on | 129,600 3.888 2,98
& [FaF 7 52 mm T |m B 040 B 01400 161 1,12 14 400 14,400 432 [EE]
7| MAG 762 mm C (I 0 0,000 [ 0,00 [ 0,000 0 0,00
g [MAG 762 mm T (I 0 0,000 0 0,00 [ 0,000 0 0,00
3 [maG 7,52 mm F N 0 0,000 [ 0,00 0 0,000 0 0,00
10 | MAG Coasial 762 mm C I 0 0,000 ] 0,00 [ 0,000 0 0,00
1 [MAG Coarial 7,62 mm T [ 0 ] 1 0,000 i [ [ 0,000 0 0,00
12 [MAG Coavial 762 mm F | 0 ] 1 1,000 i 0,00 [ 1,000 0 0,00
12 | Fusil Tirador Especial 762 mm C 0 0,000 0 0,00 Q 0,000 0 0,00
C 162,192 169 B (4 2,29 | BI2460 A4 15,404 11,82

T 12,688 19 5] 044 | 57050 58 1712 1,33

P 0 0 [ 0,00 [ 0 0 0,00

14 | Fusil Mallincher 7,65 mm C 0 0 ] 0,00 [ 0 0 0,00
16 | Fuzil Mallincher 7 E6 mm T 0 0 i 0,00 0 0 i 0,00
® [Fusl 5,56 mm C 0 0 0 0,00 Q 0 0 0,00
17 | Piztala Sx1amm C 4788 3 a2 0,0 ZEED Z E1 0,04
12 | Piztala 9519 mm T 399 1 15 0,00 EEE 1 15 0,00
19 | Pistola Amet 9519 mm [ 0 0 [ 0,00 [ 0 0 0,00
20 | Pistola Amet 9519 mm T 0 0 0 0,00 [ 0 0 0,00
21 | Escopeta 12070 FF 0 0 [ 0,00 i 0 0 0,00
22 [Escopeta 120710 [SE] 0 0 0 0,00 [ 0 0 0,00
23 | Amet 12,7 mim C 5460 14 B3 052 21.000 53 3.392 2,33
24 [Amet 12,7 mm T 1820 5 320 0,22 7.000 12 1162 0,79
25 | Amet 12,7 mm P 0 0 0 0,00 [ 0 0 0,00
26 |Lanza cohete INSTALAZA 22,49 mm EF T 12 402 115 IE0 1] 2040 5,76
27 |Lanza cohete INSTALAZA gaamm | ECH 24 14 39z 118 420 70 1.960 5,35
28 |Lanza cohete INSTALAZA, aamm | GH-nc (IEEE 24 4 120 0,55 120 z0 00 2,30
29 | Martero El mm 0 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
30 [Mortero Hmm 1] 1] 1] 0,00 1} 1} 1} 0,00
H [Martero Hmm 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
32 [Mortero Hmm [ 0] 0 0 0 0,00 [ [ [ 0,00
32 [Mortero Hmm [ 0] [ [ [ 0,00 1] 1] 1] 0,00
34 [Mortera fzomm | EFCN | E [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
35 [Maortera izomm | EFGC |INIEE [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
36 [Maortera 120 mm [ | o ] [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
37 [Mortera 1zomm | PEFALA | I [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
38 [CA L70 [DERLIKON) 20mm EF-T | ] ] ] 0,00 [ [ [ 0,00
33 | CR L70 [OERLIKOR] 20mm | EF-P-T 0 0 0 0,00 [ [ [ 0,00
a0 | L vehicular [FiH 202) 20 mm ] ] ] 0,00 [ [ [ 0,00
41 | CF Vehicular [RH 202) 20mm | P-T-Ing 0 0 0 0,00 [ [ [ 0,00
42 |LhLiG 30mm | P-E-nc-T | 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
42 [CRLTE 30mm eF-7 I [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
44 [CALan 36 mm EF-T (I [ [ [ 0,00 0 0 0 0,00
45 [CRLa0 36mm | P-inc-T | [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
46 | Cn L56/ED [BOFORDS) somm | PE-T (I ] ] ] 0,00 [ [ [ 0,00
47 | Cfi L5&d60 (BOFORDS) 40 mm EF-T  (E [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
43 [Ch L70 [BOFORDS) 40mm | EF-T-inc | ] ] ] 0,00 [ [ [ 0,00
43 [Ci L70 (BOFORDE] 40 mm F-T | i i i 0,00 i i i 0,00
50 [ Cn Wehicular [Fanhard) S0 mm EF | 0] 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
51 | i Wehicular [Fanhard) A0 mm ecH (I i i i 1,00 i i i 0,00
52 [ i Wehicular [Fanhard) A0 mim H-inc: (N 1 1 1 1,00 i i i 0,00
B3 [ChL2g SR 105 mm EF (I [ [ [ 0,00 0 0 0 0,00
54 [CRL2ESIR 105 mm ecH (I 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
56 |CFR L28 SR WEmm | H-inc | [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
BE [Ch  wehicular L44  [SK-AME-[ 105 mm EF (I [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
57 | Cf Wehicular L44 [SK-AMH- 105 mm EcH (I [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
52 [Ch Wehicular  L44 [SK-AME-] W06mm [ Hinc ([T [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
59 [ Vehicular L1 [YC TAM) 105 mm ECH | ] ] ] 0,00 [ [ [ 0,00
&0 [T Wehicular L5 (Wi TAM] 05 mm | FLECHA | i i i 0,01 i i i 0,01
1 [T Wehicular L51 (Wi TAM] 105 mm F [ 0 ] i i i 0,01 i i i 0,01
62 | Ci Wehicular L51[VC TAM] 1Wsmm | H-nc | EE [ [ [ 0,00 [ [ [ 0,00
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Efectivos

Nro| Armamento Calibre Tipo Mu DOTACION INICIAL A AEASTECIMIEN SETTH N IR TN
= = = Total - | Cajoni ~ [eso [K: -~ [¥ol [m -] Total -~ | Cajoni - Jeso [Ki - | ¥ol [m -
EZ |Ch [Obuz] LW y Le4k [OT0] Wemm | EFET 0 | 0 0 0 0 0 0,00 |
&4 | CA[Obus]L14 yL24,5{0T0 WEmm | EFE"T" 0 0 [ 0,00 0 0 0 0,00
65 |CA [Obus) L4 y L245 [O0TO] WSmm | Hinc 0 0 [ 0,00 0 0 0 0,00
EBE | Ci Wehicular L33 (AR 13) 155 mm EF I 0 0 [ 0,00 I 0 0 0,00
67 [ SR Wehicular L33 (AR 13) 165 mm H-in: (I 1 1 i [ [ 1 0 0,00
£2 [ A Wehicular L33 (AR 13) 165 mm om | 1 1 i 1,00 [ 1 0 1,00
[ Carga verde | 1 1 i 1,00 [ 1 0 1,00
70 Carga Blanca 1] 1] 0 0,00 1} 1] 0 0,00
T Ezpoleta [ PO eE7 (IR 0 0 1 0,00 [ 0 1 0,00
72 Ezpoleta | mMTSE  (EIN 0 0 0 0,00 [ 0 0 0,00
73 Eztopin | FRKZAS (EE 0 0 [ 0,00 0 0 0 0,00
74 [ Ch [Obus) L23 [AMERICARND] 155 mm EF I 0 0 [ 0,00 I 0 0 0,00
75 [ A [Obus] L23 [AMERICARND] 165 mm H-inc (I 1 1 i 0,01 [ 1 0 [
76 [ A [Obus] L23 [AMERICARND] 165 mm o | 1 1 i 0,01 [ 1 0 [
[ Carga verde | 1 1 i 0,01 [ 1 0 [
78 Carga | Blanca |G 1 1 i [ [ 1 0 0,00
73 Ezpoleta | FOM 667 (IR 1 1 i [ [ 1 0 0,00
0 Ezpoleta | MTSE (I 0 0 [ 0,00 [ 0 0 0,00
i Eztopin | Frakzad |IEE 1 1 i 0,00 [ 1 0 0,00
22 | Coheters FAMPERD [# lanzadar]] 105 mm EF | 1] 1] [1] (0] 1] 1] 1 0,00
23 [ Misil hilogiado [+ ¢aja de mando) | I 1] 1] 1] 0,00 ] 1] i 0,00
24 | Misil ROLAMD [ Un de tiro) | 0] 0 0 [ 0,00 I 0 0 0,00
25 | Misil Atan ECH |G 0 0 [ 0,00 i 0 0 0,00
26 | Misil A A | I ] ] [ 0,00 I ] 0 0,00
&7 | Misil DATA, EF | 0 0 [ 0,00 I 0 0 0,00
23 | Misil DATA, ECH |ICE 0 0 [ 0,00 I 0 0 0,00
59 | Granada para Fusil [x bocade FOEF 40 | &53 | E40 26 535 3,09 427 15 LI 2,14
30 | Granada para Fusil (s boca de FAaF B2 | £40 26 1.03z2 322 427 15 THE ]
31 | Granda de mano % hombre] FIMEZ | se0 238 12 A4 143 430 20 240 248
52 | Mlinas Al | 5 [ 766 ] 125 25 1276 ENE
33 [Minazs AP | 1] 170 £ 93 0,36 250 13 143 0,52
24 | Carga de Demol 454 Gr 300 E 1501 0,26 500 10 260 044
95 | Capsula detonante Mro 00 1 0 0,07 00 1 10 0,07
96 [Mechalenta [ 1] 100 1 1 1,05 00 1 1 1,05
97 [ Cordén detonante [ 1] [ 1 427 0,07 760 1 42 10,07
92 [Poluora negra [ 1] 100 4 1E 0,21 175 7 203 0,26
93 [Capsula detonante elect Mo g [ 1] 100 1 40 [T 100 1 40 o
100 [Cargahueca Mro 1 [ 1] 10 2 EE 0,25 [ z EE 0,25
101 [Carga hueca hro 2 [ 1] i ? 164 01,15 5 1 a2z 0,08
102 [Capzula FTF [ 1] Al 1 7 0,01 ] 1 7 1.0
- Lanza Fum [WC T&M) - [ tubo - 0 0 o 0,00 0 0 I 0,00
lanzadar]
104 [Lanza Fum [VC SK] - [ tubo [ o | [ 0 0 0,00 0 [ [ 0,00
105 | Lanea Fum (VD AR 12) - [ tubo _ P i . 0,00 i P P 0.00
lanzadar]
105 | Lanza Fum [¥C Panhard) - [ tubo _ P i i 0.00 i P P 0.00
lanzadaor]
107 |Lanza Fum (VT MOWAG] - [ _ P i i 0,00 i P P 0.00
tubo lanzador]
102 |Pistola de senales 2E4 i | 0| 1] 1] i 0,00 i 1] 1] 0,00
103 | Pistola de sefales ZE.4 R O | [ 0 0 0,00 0 0 [ 0,00
10 | Pirctécnia [x Un) Simulde | op - 20 1 4 0,01 20 1 4 0,01
Explosian
M | Piratécnia [z Un) Simulde | e - 10 1 a 0,02 0 1 3 0,02
Explosion
11z | Pirctécnia [z Un) Bengald |4 lares - 20 1 20 0,08 20 1 20 0,08
de mano
112 | Pirctécnia [x Un) Befiallum| o eres - 10 1 4 0,01 0 1 4 0,01
cilparas -
114 | Cilindro Humozao [x Un) Tlri 1 | 1] 56 3 i 0,10 10 1 25 0,03
115 [ Silindro Humozao [3 Un) Mo & [ 1] 16 4 [H 0,08 15 4 57 0,09
116 | Cilindro Humoso [ Un) Tro 10 [ 1] B z 36 0,05 5 E 36 0,05
117 |Lanzallamas [ Un] Marta [ Soper [It=] | ] 0 1] 0,00 1] ] ] 0,00
112 | Lanza llamas (x Un] Poluo | o kg 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Mapalm
13 | Lanza llamas [ Un] Mitrogena e - 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
120 |Lanza llamas [z Un] Filaz | v o _ 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Blcalinas
PDTALES | 727 | 19,13

59 - 77




Nro Armamento Calibre [Tipo Mun . DOTACION INICIAL A ABASTECIMIENEET RN,
= en

= = = -~ g - | Toral - [Cajond - Jeso (K - [¥ol fm| - | Total - [Cajoni - Jeso [K: - [¥ol [m -
1 |FAL Parac TEemm | G O BT U 0.00 | o] oo U 0.00 |

2 |Fal FParac 7 B2 mm T 0 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00

2 |FAL 7E2 mm C 96624 96624 2899 2,22 12.420 12,420 403 0,31

4 [FaL 7,52 mm T 10.736 10,736 322 0,25 3.355 3,355 101 0,08

5 |FAP 7,52 mm [=] 30,240 30,240 a07 0,70 4320 4320 120 0,10

& [FAF 7,62 mm T 3.360 3,360 101 0,08 450 0,480 14 0,01

7 |MAG 752 mm C B8.200 88,200 ZE4E 203 12600 12600 378 0,23

g8 |MAaG 7 B2 mm T 26.200 26,200 ThE 0,58 2600 3600 08 0,08

9 |MAG 7 B2 mm F 12600 12,600 378 0,29 1200 1200 h4 0,04

10 | MAG Coasial 7E2 mm C 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00

11 [MAG Coanial 752 mm T 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00

12 [ MAG Coanial 7,52 mm F 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00

13 |Fusil Tirador Ezpecial 7,62 mm [o] 1 0,000 1 0,00 1 0,000 1 0,00

o] 215064 216 6452 4,37 0,340 3 310 0,71

T 39.296 40 173 0,32 7435 g 223 0,18

P 12600 13 37e 0,30 1200 2 h4 0,05

Fugzil Mallincher 7,55 mm C 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Fusil Mallincher 7 EG mm T 0 0 0 0,00 1] 1] ] 0,00

Fusil 5,56 mm [o] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Pistala 419 mm c 3420 2 [H] 0,04 475 1 Eil 0,02

Piztala 419 mm T 285 1 15 0,00 475 1 15 0,00

Fistola Amet EFREL [o] 1 1 1 0,00 1 1 i 0,00

Fistola Amet 3119 mm T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ezcopeta {FIH] FF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Ezcopets 12170 FG 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Amet 12,7 mm C 9.3E0 24 1636 1,06 51 1 E4 0,04

Amet 12,7 mm T 3120 2 512 0,35 [=01] 1 E4 0,04

Amet 12,7 mm F 1] 1] 1] 1] 0,00 0 0 1] 0,00

Lanza cohete INSTALAZA, 28,3 mm EF 1] 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1 0,00

Lanza cohete INSTALAZA, 88,9mm ECH a8 il 10 280 0,85 a0 14 392 113

Lanza cohete INSTALAZA, 88,9mm | GH-Inc a8 16 3 an 0,42 40 7 210 0,38

Iortero ED mm EF 1] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Martero #1mm EF Ch 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

MMartero #1mm EF GC 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Mortero 2mm H-In: 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Mortero 21 mm | 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Martero 120 mm EF Ch 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Martero 120 mm EF GC 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Mortero 120 mm | 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

IMartero 120mm | PEFALA, 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Cn L70 [OERLIKON) Z0mm EF-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci L70 [OERLIKON) 20 mm EF-P-T 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Ci Vehicular [RH 202) 20 mm EF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cii Vehicular [RH 202] 20 mm P-T-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

ChL7E J0mm | P-E-lne-T 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

ChL75 30 mm EF-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cn L30 3B mm EF-T [1] [1] [1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00

Ch Lan 35 mm P-Inc-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cn LBE/ED [EOFORDS) 40 mm F-E-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci LEE/ED [EQFORDS) 40 mm EF-T 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Cn L70 [EQOFORDOS) 40mm | EF-T-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci L70 [EQOFORDS) 40 mm P-T 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00

Ch Wehicular [Panhbard) 90 mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii Wehicular [Fanhard] A0 mm ECH 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00

Ci Vehicular [Panhard] 30 mm H-Ini: 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cn L28 5/R 105 mm EF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cii L2 SR 105 mm ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii L23 SiF 105 mm H-In: 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cn  Wehicular L44  [SE-AME-| 105 mm EF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Cii Vehicular L44 [SK-8M35- 105 mm ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cii Wehicular  L44  [SK-8MHE-[ 105 mm H-Ini: 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Ci Wehicular LB [V TAM) 105 mm ECH 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00

Ch Wehicular LB [WC TAM)] 105 mm_| FLECH& 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00

Chi Vehicular L51[WC TAM) 105 mm F 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

Cifi Vehicular L51[WiC TAM) 105 mm H-Ini: 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
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Mro Armamento Calibre rfipu Mun| iy DOTACION INICIAL A ABASTECIMIENEETI N,

- = = - g - | Total - [Cajoni - Jeso [Ki - [¥ol (m - | Total - | Cajoni - leso (K- |¥ol [m -
B2 |Cf [Obus] L1 y LZ4& [OT0| Wemm | EFET 0 0 0 ooo [ 0| 0 0 0,00 |
B4 |CR (Obus| L1 yL245[0TO W&mm | EFE"T" a a a 0,00 a a a 0,00
E5 |Ch [Obus] L4 y L245 [OTO] 105 mm H-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
EE [Chn Wehicular L33 [AM3E13) 155 mm EF 3432 171E 133612 214,50 15.120 TRED | S0%.520 545,00
BT [CR Yehicular L33 [ANH 13) 155 mm H-lnc 408 204 .eze 25,50 1680 £40 #9.880 105,00
G5 [CR Yehicular L33 [ANH 13) 155 mm llurm 240 120 12.840 16,00 1680 £40 #9.880 105,00
2] Carga erde 1.224 204 5915 17,76 5820 520 26680 20,04
T Carga Elanca 2856 T4 13.658 949,95 12.960 3240 152280 453,50
Fil Espoleta | POM EET 3.264 204 5100 592 13.440 240 21.000 2436
T2 Espoleta | MTSQ 218 &1 1.275 148 £.040 315 7876 8.4
i Estopin | FIE264 4.080 4 120 0,40 12.480 16 430 1,60
74 [Cn [Obus) L23 [(AMERICAND] 155 mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
75 [Ch [Obus) L23 [AMERICAMD) 155 mm H-lnc a a a 0,00 a a a 0,00
76 [Ch [Obus) L23 [AMERICAMD) 155 mm llurm a a a 0,00 a a a 0,00
77 Carga Werde 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
T8 Carga BElanca 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
kil Espoleta | POM EET a a a 0,00 a a a 0,00
20 Espoleta | MTSQ a a a 0,00 a a a 0,00
£1 Estopin | FIE264 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
g2 | Cohketera PAMPERD [3 lanzador)| 105 mm EF 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
&3 | Misil hilogiado [3 caja de manda) 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
&4 | Misil BOLARD [3 Un de tiro] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
85 | Misil Aran ECH 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
06 | Misil A0 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
27 [Mi=il DATA EF g0 g0 1420 7432 1] 1] 1] 0,00
22 | Misil DATAE ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
29 | Granada para Fusil [2 boca de FLOEF 40 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
A0 | Granada para Fusil [# boca de FAF B2 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
91 | Granda de mano [# hombre] FE2 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
3é [Minas AT 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
53 |Minas AF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
A4 | Carga de Demol 454 Gr 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
95 | Cap=ula detonante Mo 8 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
96 |Mechalenta 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
37 _[Corddn detonante 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
35 |Polvora negra 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
99 | Capsula detonante elect Mro 8 1} 0 0 0,00 1} 0 0 0,00
100 [ Carga hueca hrod 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
101 [ Carga hueca Mro 2 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
102 | Capsula FTF 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
103 Lanza Fum [WC TAM] - [# tubo o 0 0 0,00 0 0 0 0,00

lanzadar]
104 [Lanza Fum [WiC SK] - (4 tubo 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
105 Lanza Fum [VC AME 13] - [ tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0.00
lanzadar]
106 Lanza Fum [WC Panhard] - (% tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzadar]
07 Lanza Fum [(WC MOWAGE]) - [& 0 0 0 0,00 o 0 0 0,00
tub lanzadar)
108 [Pistola de sefales 26,4 1 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
109 [ Fiztola de sefiales 26,4 2 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
10 | Pirotéenia x Un] Simulde 1 26 mm 20 1 ! 0,01 5 1 4 0,01
Explosian
M |Piratécnia (x Un) Simulde | o 10 1 3 0,02 5 1 3 0,02
Explosian
11z | Pirotécnia (1 Un) Bengala |, lores 20 1 20 0,02 10 1 20 0,08
de mano
112 | Piratécnia (4 Un) Sefiallum| 4 ores 10 1 4 0,01 5 1 4 0,01
ciparac
114 [ Cilindro Humoso [ Un) Mral 5E 3 75 0,10 [ 1 26 0,03
116 [ Cilindro Humoso [ Ln] Mro & & 4 b2 0,09 b 2 2B 0,04
& | Cilindro Humoso (3 Un) Tro 10 2 2 36 0,05 ] 2 36 0,05
117 [Lanzallamas (% Un) Mafta [ Super [les) 1] [1] [1] 0,00 1] [1] [1] 0,00
118 | Lanza llamas (2 U] Polo | mha ) ] ] ] 0,00 ] ] ] 0,00
Mapalm
113 |Lanza lamas [z Un) Mitrogena| o cas 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
120 | Lanza llamas [ Un) Pilaz | 45y oy 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Alcalinas
- 276.425 | 397.68
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Nro| Armamento Calibre [Tipo Mun DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN [
- =

= = = = -] Total - |Cajond - Jeso [Ki - |¥ol [m - | Total - | Cajoni - |eso [Ki - |¥ol [m| -

1 |FALParas TEemm| C o] oo 0 oon] 0] oono 0 0,00 |
2 |FALParac 7.E2 mm T 0 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00

3 | FAL 752 mm C ETG86 | GLG3E ] i 7180 7180 Zih 0.7 |
4 [FAL 7.E2 mm T 5.744 5,744 172 0,13 1795 1,735 A4 0,04
5 |FAFP TEZ2mm [ ] ] EIZI 0,13 210 0,810 24 0,02
E |FAFR FE2mm T E30 0,630 13 0,01 a0 0,030 3 0,00
7 |MAG 752 mim C 5 530 5 550 175 0,14 240 0,540 25 0,0z
Z [MAG 752 mm T 1650 1,650 i) 1,04 240 0,240 7 0
9 [MAG 7.E2mm P 40 0,840 25 0,02 120 0,120 L3 0,00
10 [MAG Coazial TEZ2mm C 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 i} 0,00
11 | MAG Coazial 7E2 mm T 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 0 0,00
12 | MAG Coazial 7.E2mm P 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 0 0,00
13 | Fuszil Tirador Especial 7E2 mm [ 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
= E3.246 B4 1897 147 £2.830 E] 2ER 0,21
T £.054 E] 242 0,21 2125 3 E4 0,07
= G40 1 25 0,02 120 1 4 0,02
14 | Fusil Mallincher T.EG mm [ 1] 1] 1] 0,00 1] [1] [1] 0,00
15 | Fuszil Mallincher 7 ES mm T 1] 1] 1] 1,00 1] 1} 1} (0,00
© |Fusil 5,56 mm [ 0 0 0 0,00 0 1] 1] 0,00
17 | Pistala Au1Amm [ B4 1 il 0,02 a0 1 H 0,02
13 | Pistola 33 13 mm T f4 1 15 0,00 A0 1 15 0,00
19 | Pistola Amet Au1Amm [ 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
20 | Fistala Amet 3313 mm T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
21 |Escopeta 12|’-FIII FF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
22 |Escopeta 12(70 PG 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
23 [ Amet 12,7 mm [ 2340 E 84 0,26 13 1 E4 0,04
24 | Amet 12,7 mm T 1] 1] 1] 0,00 1] 0 0 0,00
26 | Amet 12,7 mm F 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
26 |Lanza cohete INSTALAZA 83.9mm EF 1] 1] 1] 0,00 a i} i} 0,00
27 |Lanza cohete INSTALAZA, 83,9 mm ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 0 0 0,00
28 |Lanza cohete INSTALAZA, 83,9 mm HH-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 0 0 0,00
29 | hartero El mm 1] 1] 1] 100 1] i} i} [T
230 [Mortero 1 mm EF Ch 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
H [ Moartero 1 mm EF GC 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
32 | Maortero 1 mm H-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
33 | Mortero 1 mm 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
34 [ Mortero 120 mm EF Ch [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
36 | Mortero 120 mm EF G 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
36 | Mortero 120 mm 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
37 | Mortero 120mm | PEFALA 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
38 |CALT0[OERLIKORN) 20mm EF-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
33 [CR L7 [DERLIKON) 20 mm EF-P-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
40 | Cn vehicular [RH 202) 20mm 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
41 | Cf Wehicular [RH 202] 20 mm F-T-In: 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
12 |Cn L?'-E Hmm | P-E-lne-T 0 1] 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
43 |CALTS 30 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
44 [CALan B/ mm EF-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
46 [CRLAn 365 mm P-ln-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
4& | Cn LBE/ED [BOFORDOS) 40 mm F-E-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
47 [CF L5EMED (EOFORDS) 40 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
42 [CnLy0 [BOFORDS) 40mm | EF-T-Inc 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
43 | CALTO [EQFORDS) 40 mm F-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
50 | Ch vehicular [Eanhard] A0 mm 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
51 | Cfi Wehicular [Panhard] A0 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
52 | Ch wehicular [Fanhard) 30 mm H-Ini: 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
53 [ChL2e8 SR 105 mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
54 |CRLZESIR 105 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
55 |ChL2e SR 105 mm H-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
BE |Ch Wehicular L44  [SE-AME-| 105mm EF [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
57 |G Vehicular L44 [SK-AMEH- 105 mm ECH 0 1] 1} 0,00 0 1] 1] 0,00
53 [CF Wehicular  L44  [SK-APMK-] 105 mm H-Inz 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
59 | Ch ehicular LS [VC TAM) 105 mm ECH 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
B0 | T Wehicular LB [VIC TAM) 05 mm_| FLECHA 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
51 | Cfi Wehicular L51 [YC TAM] 105 mm F 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
G2 [T Vehicular LB (VT TAM] 105 mm H-Inz 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
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Nro Armamento Calibre F’[ipu Mun
B3} [Cnh [Obus) L4 y L245 [OTOf W05mm | EFE""
G4 [CA[Obus)L14yL245(0TO W&mm | EFE"T"
E5 [CA [Obus) L4 y L2456 [O0TO[ 105 mm H-Inc
B | Cn Wehicular L33 [AME 13] 155 mm EF
57 | Cf Wehicular L33 [AME 13) 155 mm H-Inz
53 | R Wehicular L33 [AME 13) 155 mm llurm
B4 Carga Werde
70 Carga Elanca
bl Espoleta | POM BET
T2 Espoleta | MTSGE
T3 Eztopin | FMEZ84
74 |Cn[Obus) L23 [AMERICAMNDO) 1685 mm EF
75 |Ch [Obus] L23 [AMERICAND) 155 mm H-Inc
76 | Ch [Obus) L23 [AMERICARO] 165 mm llurm
T Carga Werde
T8 Carga BElanca
-] Espoleta | FOM EBET
g0 Espoleta | MTSQ
H Estopin | FIE2A4
32 |Cohetera PAMPERD (3 lanzador]| 105 mm EF
23 | Misil hiIDgiadE[x caja de mando)

&4 | Misil ROLARD (% Un de tira)
85 | Misil Atan ECH
26 | Misil B2
27 [Misil DATA EF
28 [Pzl DATA ECH
29 | Granada para Fusil [# boca de FOEF 40
A0 | Granada para Fusil (2 boca de FAF E2
91 | Granda de mano [# hombre) FE2
92 |Minas AT
93 |Minas &P
94 |Carga de Demal 454 Gr
95 | Capsula detonante Mo &
96 | Mecha lenta
97 |Corddn detonante
98 |Paoluora negra
99 | Capsula detonante elect Mo &
100 | Carga hueca Mrod
101 |Carga hueca Mo 2
102 | Capsula FTF
Lanza Fum [WC TAM)] - [# tubo
hls
lanzadar]
104 |Lanza Fum [VC 5K] - (4 tubo
Lanza Fum [WC AR 13] - (4 tubo
105
lanzadar]
Lanza Fum [WC Panhard] - (% tubo
106
lanzadar]
Lanza Fum [WC MOWAG] - [2
7
tuba lanzador]
08 | Pistola de senales 264 1
103 [ Fistola de sefiales 264 3
110 | Piratéenia [z Un] Simulde | e
Explosian
M |Piratéenia [z Un] Simul 9 | g mm
Explosicn
112 |Pirotécnia [z Un] Bengala 4 colores
de mano
113 |Pirotécnia [z Un] Sefial Lum 4 colores
clparac
1 | Cilindra Humose [ Un] o 1
15 | Cilindro Humiosa (3 Un) Mo &
& | Cilindro Humosa (3 Un) Mro 10
17 [Lanzallamas [# Un) Mafta | Super [lts]
112 |Lanzallamas [x Un) r‘i; T:I:li-. CD3 [kq]
13 [Lanzallamas % Un) Mitrogena Cargas
Compr
120 |Lanza llamas [x Un) Filas 1 ey
Alzalinas

DOTACION INICIAL

A ABASTECIMIEN

eso [K -

Total - | Cajond - Jeso [Ki - |[¥ol [m| -] Total - JCajoni - ¥ol [m -
1] [1] [1] 0,00 1] 1 [1] 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 0 0 0 0,00
1 [1] [1] 0,00 1 0 [1] 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] a a 0,00 1] 1 a 0,00
0 1} 1} 0,00 1] 0 1} 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] o o 0,00 1] 1] o 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 0 0 0 0,00
1 0 0 0,00 1] 1 0 0,00
1 0 0 0,00 1] 1 0 0,00
1 0 0 0,00 1] 1 0 0,00

240 240 10.008 42 36 1] 1 0 0,00
1] [1] [1] 0,00 1] 1 0 0,00
120 120 2220 11,88 1] 0 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 0 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1 1] 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1 1] 1] 0,00 1 0 1] 0,00
1 1] 1] 0,00 1 0 1] 0,00
1 1] 1] 0,00 1 0 1] 0,00
1] [1] [1] 0,00 1] 1 [1] 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 0 0 0,00 1] 0 0 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
368 19 513 0,87 1] 1] 1} 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
0 [1] [1] 0,00 1 0 [1] 0,00
1] 0 0 0,00 1] 1] 0 0,00
z0 1 4 0,01 ] 1 4 0,01
10 1 3 0oz ] 1 3 0,0z
z0 1 20 0,08 10 1 20 0,08
10 1 4 0,01 ] 1 4 0,01
5E 3 75 0,10 5 1 ] 0,03
16 4 52 0,03 ] 2 26 0,04
g z 36 0,05 ] 2 36 0,05
1 0 0 0,00 1] 1] 0 0,00
a a a 0,00 1] a 1} 0,00
a a a 0,00 1] a 1} 0,00
1] 1} 1} 0,00 1] 1] 1} 0,00
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Nro Armamento Calibre rfipu Mun DOTACION INICIAL A ABASTECIMIENEET IR
- o
-~ = = = Total - JCajont - Jeso [K: - J¥ol [m -] Total ~ | Cajond - Jeso [Ki - J¥ol [m -
1 |FAL Farac TEemm | G o] 000 i 0,00 | 0] o000 0 0,00 |

2 |FALParac 762 mm T 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 1] 0,00
3 [FAL 7 E2mm [ 14.400 14 400 432 0,33 45,000 45,000 1360 1,04
4 [FAL 762 mm T 1600 1,600 48 0,04 5.000 5,000 150 0,12
5 |FAF 7 EBE mm [ 7.RED 7060 227 017 21600 21,600 E43 0,50
E |FAF 762 mm T G40 0,840 25 0,02 2400 2400 T2 0,06
¥ |IMAG B2 mm [ 1] 0,000 1} 0,00 i} 0,000 a 0,00
2 [MAG 7 B2 mm T 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 1] 0,00
1 [MAG 7 B2 mm F 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 1] 0,00
10 [MAG Coanial 762 mm [ 44100 44,100 1.323 101 131.250 131,250 3938 3,02
11 |MAG Coagial 762 mm T 12.600 12,600 ars 0,29 37800 37,800 1134 0,87
12 [MAG Coaxial 762 mm F E.300 300 139 0,14 12,900 18,900 HET 0,43
13 [Fusil Tirador Especial 7 B2 mm C 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
C EE.OED EV 1.982 154 197 860 198 5436 456
T 1-5.040 18 451 0,37 45,200 45 1366 1,08
P E.300 7 1849 0,16 12,900 19 BET 0,44
14 [Fusil Mallincher 7B mm [ 1] 0 [1] 0,00 [1] 1] 1] 0,00
15 | Fusil Mallincher 7 BR mm T 1] 0 1} .00 1} 1] 1] 0.00
16 | Fusil - 5,56 mm C 1] 0 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
17 [Pistala EFEL [ 2420 2 El 0,04 1800 1 H 0,02
18 [Pistala A9 mm T 285 1 15 0,00 475 1 15 0,00
19 [Pistola Amet Ax19mm [ 1.296 1 H 0,02 1820 1 H 0,02
20 |Pistala Amet A 19 mm T 144 1 15 0,00 240 1 15 0,00
21 [Escopeta 12470 FF 1] 0 [1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
22 |Escopeta 12(70 PG 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
23 [Amet 12,7 mm [ 1] 0 1} 0,00 i} a a 0,00
24 [ Amet 12,7 mm T 1] 0 0 0,00 0 1] 1] 0,00
25 | Amet 12,7 mm F 1] 0 0 0,00 0 1] 1] 0,00
26 |Lanza cohete INSTALAZA 2839mm EF 1] 0 [1] 0,00 [1] 1] 1] 0,00
27 |Lanza cohete INSTALAZA 239 mm ECH 1] 0 0 0,00 0 1] 1] 0,00
28 |Lanza cohete INSTALAZA 233mm | GH-Inc: 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
23 [Martero B0 mm EF 0 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
230 [Mortero 1 mm EF Ch 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
H [ Moartero 1 mm EF GC 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
32 | Maortero 1 mm H-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
33 | Mortero 1 mm | 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
34 [ Mortero 120 mm EF Ch [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
36 | Mortero 120 mm EF G 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
36 | Mortero 120 mm | 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
37 | Mortero 120mm | PEFALA 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
3% |CAL70[OERLIECORN) 20mm EF-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
33 [CR L7 [DERLIKON) 20 mm EF-P-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
40 | Cn vehicular [RH 202) 20mm EF bEZE 13 1938 1,74 1.250 38 3876 3587
41 | Cf Wehicular [RH 202] 20 mm F-T-In: b.E2E 13 1938 1,74 11.250 38 3876 357
42 |CHLTS B0mm | PEnGT | 0 0 0.00 0 0 0 0,00
43 |CALTS 30 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
44 [CALan B/ mm EF-T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
46 [CRLIn 35 mm P-lnc-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
4& | Cn LBE/ED [BOFORDOS) 40 mm F-E-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
47 [CF L5EMED (EOFORDS) 40 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
42 [CnLy0 [BOFORDS) 40mm | EF-T-Inc 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
43 | CALPO [EQFORDS) 40 mm F-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
50 | Ch vehicular [Eanhard] A0 mm EF 104 b2 1612 218 280 140 4.340 5,88
51 | Cfi Wehicular [Panhard] A0 mm ECH 32 16 445 0E7 40 20 BED 0,24
52 | Ch wehicular [Fanhard) A0 mm H-Ini: 24 12 336 0,560 20 40 1120 168
A3 |ChL28 SR 105 mm EF 0 1] i} 0,00 1} a a 0,00
54 |ChL2E SR 105 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
55 |ChL2e SR 105 mm H-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
BE |Ch Wehicular L44  [SE-AME-| 105mm EF [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
57 [ CR Vehicular L44 [SK-AME- 105 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
52 [CF Wehicular  L44  [SK-APME-] 105 mm H-Inz 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
59 | Ch ehicular LS [VC TAM) 105 mm ECH 150 ?-5 3.9?-5 E495 228 13 5929 1047
G0 [ CR Wehicular LB [V TAM] 05 mm | FLECHA 28 13 TE0 117 28 13 vE0 117
61 | CA Wehicular L51[VC TAM) 105 mm F A0 25 1500 2,28 100 50 2,000 449
G2 [T Vehicular LB (VT TAM] 105 mm H-Inz 25 13 EVE 0,85 25 13 EVE 0,85
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Nro Armamento Calibre rfipu Mun| Sy DOTACION INICIAL A ABASTECIMIENEET R0,
= on
~ - ~ = g - | Total - [Cajond - Jeso jK: - [¥ol [m -] Total-|Cajond - Jeso [K: - |¥ol fm -
&3 [Cn [Obus) L14 y L2455 [OTO| W05mm | EFE"I" 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
B4 [CR[Obus)Li4 yL24.5 [OTO 05mm | EFE"T" 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
G5 [CR [DObus] L14 y L2445 [OTO] 105 mm H-Inc 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
B [ Cn vehicular L33 [AME13] 15% mm EF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
67 [T Vehicular L33 [AME 13] 15% mm H-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
68 [T Vehicular L33 [AMEX 13] 15% mm llum 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
g4 Carga Werde 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
il Carga Elanca 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
hil Espaleta | POM BEY 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
72 Ezpoleta | MTSQ 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
73 Eztopin | FMEZA4 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
74 [Cn[Obus] L23 [AMERICARND) 15% mm EF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
75 [Cii[Obus) L23 [AMERICAND] 15% mm H-Inc 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
76 [T [Obus) L23 [AMERICAND] 15% mm llum 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
T Carga Werde 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
i Carga Elanca 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
73 Espoleta | POM EEY 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
a0 Espoleta | MTSQ 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
53| Eztopin | FMEZA4 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
g2 |Cohetera FAMPERD (& lanzador)| 105 mm EF 1] 1] 1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
g3 | Misil hilogiada (¥ ¢aja de manda) 1] 1] 1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
24 | Misil ROLAMND [# Un de tina) 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
25 | Mizil Atan ECH 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
26 [Misil AA 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
27 [Misil DATA EF 20 20 370 1,9% 1] 1] 1.295 B33
23 [Misil DATA ECH 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
89 | Granada para Fusil [# boca de FOEF 40 1] 1] 1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
30 |Granada para Fusil (3 boca de FAaF B2 1] 1] 1] 0,00 [1] [1] [1] 0,00
A1 [Granda de manc [# hombre] FIaAK2 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
32 |Minas AT 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
33 |Minas &F 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
94 |Carga de Demol 454 Gr 1] 1] 1] 0,00 1 1 1 0,00
95 | Capsula detonante Mro & 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
36 | Mechalenta 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
97 [Corddn detonante 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
32 |Polvora negra 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
98 | Capsula detonante elect Mro 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
100 [ Carga hueca Mro 1 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
101 [ Carga hueca Mro 2 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
102 [Capsula FTF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
Py |- [P [FE VR = [ e &0 4 103 0,18 400 20 540 0,32
lanzador]
104 [Lanza Fum [ViC SK] - [# tubo 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
105 Lanza Fum [VC AN 13] - (2 tubo 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
lanzador]
g | - P (0 [Fentiend]]- (e 32 4 224 0,22 160 20 1120 112
lanzador]
o7 [Lanea Fum (VG MOWAG) - [x 125 1 G 0,80 B40 B0 # 430 445
tubo lanzador)]
108 |Pistola de senales 264 1 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
103 [Fistola de sefiales 264 3 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
110 | Firatésnia (2 Un] Simulde | e 20 1 4 0,01 20 1 4 0,01
Explosian
M |Piratécnia [x Un] Simulde | e 10 1 3 0,02 10 1 3 0,02
Enplosion
12 |Piratécnia [x Un) Bengald | 4 clares 20 1 20 0,08 20 1 20 0,08
de mano
113 | Piratésnia (2 Un] Senallum o clores 10 1 4 0,01 10 1 4 0,01
clparac
M4 [ Cilindro Humao=a (2 Un) Mra 1 5k 3 7h 0,10 J[1] 1 20 0,03
16 | Cilindro Humosa (3 Ln) Mro b 16 4 b2 0,09 15 4 b2 0,09
NE | Cilindro Humosa (2 Un) fro 10 g 2 36 0,05 b 2 36 0,05
17 |Lanza llamas [ Un) Rlafta [ Super [Its] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
112 | Lanza llam.as [ Un] el =1 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Mapalm
13 Lanzallamas [x Un) Mitrogena | e 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
Compr
Filas
120 | Lanza llamas [ Un) : 15 elu 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
Alcalinas
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Nro| Armamento Calibre rﬁpu Mu DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN [ 7
~ ~ - = Total - | Cajoni - Jeso [Ki - [Yaol [u Total - | Cajoni - Jeso [Ki - | Yol lu

1 |FALFarac B2 mm C [1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
2 |FaLParac 752 mm T 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
3 [FaL 7.6E mm [=] 5328 5,328 160 0,12 740 0,740 22 0,02
4 [FaL 762 mm T 532 0,532 18 0,01 185 0,185 g 0,00
5 |FAE T.6E mm C [1] 0,000 1 0,00 0 0,000 1 0,00
E [FaF 752 mm T 0 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
¥ [MAG 762 mm C 1] 0,000 1] 0,00 [1] 0,000 1] 0,00
g [MAG 752 mm T 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
9 [MAG 752 mm F 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
10 [MAG Coatial B2 mm C [1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
1 [MAG Coatial 752 mm T 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
12 [MAG Coatial 752 mm F 0 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
13 [Fusil Tirador Especial 762 mm [o] 1] 0,000 1 0,00 0 0,000 1 0,00

[o] 5328 E 160 0,14 740 1 2z 0,02

T 53z 1 18 0,02 185 1 5 0,02

F 0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
14 [ Fusil Mallincher 7,65 mm C 1] 1] 1] 0,00 [1] 1] 1] 0,00
15 | Fusil Mallincher 7 B mm T 0 0 1] 0,00 1] 0 ] 0,00
W [Fusil B 56 M, C 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
17 [Pistola 9319 mm C 1.002 1 3 0,02 140 1 il 0,02
12 [Pistola 9319 mm T 24 1 15 0,00 140 1 15 0,00
19 [Pistola Amet A1 mm [o] 1] 1] 1 0,00 1 1] 1 0,00
20 | Pistola Amet 119 mm T 0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
21 [Escopeta 12170 FF 1] 1] 1 0,00 1 1] 1 0,00
22 |Escopeta 12170 PG 0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
23 [ Amet 12,7 mm [=] [1] [1] 1 0,00 0 [1] 1 0,00
24 | Amet 12,7 mm T 0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
25 | Amet 12,7 mm F 0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
26 |Lanza cohete INSTALAZA B89 mm EF [1] [1] 1 0,00 0 [1] 1 0,00
27 |Lanza cohete INSTALAZA 8.9 mm 0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
2% |Lanza cohete INSTALAZA 5.9mm | GH-Inc 0 0 1] 0,00 1] 0 1] 0,00
29 | Martero Eld mm 1] 1] 1] 0,00 [1] 1] 1] 0,00
30 |Martero M mm EFCHM [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
3 [Martera fmm EF GC 1} 1} 1} 0,00 1] 1] 1] 0,00
32 | Martero Hmm H-Inz 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
33 |Martero 2 mm | 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
4 |Martero 120mm | EFCHN [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
35 |Martero 120mm | EFGC 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
36 | Moartero 120 mm | 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
37 | Martero 120mm | FEFALA 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
38 | Cn L70 [DERLIEORN) 20 mm EF-T [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
33 | Cff L¥0 [DERLIKOR) 20 mm EF-F-T 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
40 | Cn Wehicular [RH 202) 20mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
41 | Cf wehicular [RH 202) 20mm F-T-Inc 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
4z |CR L7 0mm | P-Edne-T [1] [1] [1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
43 |CRALYE 30 mm EF-T 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
44 [CnLa0 2B mm EF-T [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
45 | i L90 35 mm P-Inc-T 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
45 | Cn LEEED [BOFORDOS) 40 mm F-E-T [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
47 | CH Lﬁﬁfﬂ@DFDHDS] 40 mm _EF-T 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
48 |Cn L70 [BOFORDS) 40mm | EF-T-Inc [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
43 | CA LY0 [BOFOROS] 40 mm F-T 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
B0 [ Ch Wehicular [Pankard) A0 mm EF 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
Bl | CF Wehicular [Panhard) 30 mm ECH 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
52 | Cf Wehicular [P ankard) A0 mm H-Inz 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
B3 |CnL28 SR 105 mm EF [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
54 |CRL28 SR 105 mm ECH 1} 1} 1} 0,00 1] 1] 1] 0,00
55 |Cf L28 SiR 105 mm H-Ina 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
56 [Cn  Wehicular L44  [SK-ANME-[ 105 mm EF [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
57 | Cfi Wehicular L34 [SE-AME- 105 mm ECH 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
53 |Cfi Wehicular  L44  [SK-AME-] 105 mm H-Inc: 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
59 | Cn Yehicular L1 [WC TAM] 105 mm ECH [1] [1] [1] 0,00 1 1 1 0,00
B0 | Cfi Wehicular L5 [VC TAM] 105 mm_| FLECHA 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
51 | Cfi Wehicular L5 [VC TAM] 105 mm F 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
52 | i Wehicular L5 [WVC TANM] 105 mm H-Ini: 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
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Mro| Armamento Calibre r’[ipu Mui
B2 |Cnh [Obus] L4 y L2456 [OTO| 105mm | EFE"I"
E4 |Ch[Obus] L14yL245[0TO 05mm | EFE"T"
BR |CA [Obuz] L1 y L2456 [OTO| 105 mm H-Inc
BE | Ci Wehicular L33 [AME 13) 155 mm EF
E7 | Ch Wehicular L33 [AM 13 155 mm H-In
B8 | Ch wehicular L33 [AMX 13] 156 mm llurm
=] Carga Werde
To Carga Elanca
il Ezpoleta | POM BET
Tz Espoleta | MTSQ
73 Estopin | FIMEZ2A4
74 |Cn[Obus) L23 [AMERICARD) 155 mm EF
75 |G [Obus) L23 [AMERICAND] 155 mm H-Inz:
76 [Cf [Obus) L23 [AMERICAND] 155 mm llum
77 Carga Werde
Fik:] Carga Elanca
74 Espoleta | POM BET
an Espoleta | MTSQ
EEll Estopin | FIMEZA4
22 | Cohetera PAMPERD [ lanzador]] 105 mm EF
23 | Misil hilogiado [ caja de manda)

24 | Misil BOLAMND [ Un de tira)
26 | Mizil Akan ECH
26 | Mizil B0,
ar | Misil DATA EF
28 | Misil DATA ECH
89 | Granada para Fusil [ boca de FOEF 40
30 | Granada para Fusil [ boca de F‘_AF EZ
A [ Granda de mano [# hombre] FMEZ
32 |Minas AT
33 |Minas AF
34 | Carga de Demol 454 Gr
95 | Capsula detonante Mo 8
96 | Mecha lenta
37 [Corddn detanante
9% |Polvora neara
35 | Capsula detonante elect Mo 8
100 | Carga hueca Mo 1
101 | Carga hueca Mo 2
102 | Capsula FTF
Lanza Fum [WC TAM) - [# tubo
L]
lanzador)
104 |Lanza Fum [VC SK] - [% tubo
Lanza Fum [WC AMA 13] - [% tubo
05
lanzador)
Lanza Fum [WC Fanhard) - (% tubo
06
lanzador)]
Lanza Fum [WC MOWAG] - (2
o7
tub lanzadaor)
08 | Pistola de senales 26,4 1
109 [Fistola de sefiales 26,4 3
10 | Pirctécnia [+ Un) Simulde | e
Explosian
1 | Piratécnia [+ Un] Simuld2 1 yne mm
Explosicn
112 | Pirotécnia [x Un] Bengala 4 colores
de mano
113 | Pirotécnia [x Un) Sedal Lum 4 colores
ciparac
4 | Cilindro Humoso [ Un) Mo 1
15 | Cilindro Humioso [ Un) Mro &
116 | Cilindro Humioso [# Un) Trio 10
17 |Lanza llamas [ Un) Mafta | Super [Its)
Falwo
112 | Lanza llamas [ Un) Mapalm CO3 (kaq)
119 | Lanza llamas [ Un) Mitragena Cargas
Compr
120 | Lanza llamas [x Un] Filaz | e o
Blealinas

DOTACION INICIAL

1A ABASTECIMIEN

eso [K: -

Total - | Cajond - Jeso [Ki - [¥ol fm|~] Total - | Cajoni - Yol [m -
1] 1] ] 0,00 1] 1] ] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 0 1} ] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
[1] [1] 1 0,00 0 [1] 1 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1 0,00 0 0 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
[1] [1] 1 0,00 1 0 1 0,00
1] 1] ] 0,00 1] 1] ] 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
0 [1] 1 0,00 0 [1] [1] 0,00
1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00

20 1 4 0,01 5 1 4 0,01
10 1 3 0,02 5 1 3 002
20 1 20 0,03 10 1 20 nos
10 1 4 0,01 5 1 4 0,01
5E 3 75 0,10 5 1 25 0,03
15 4 52 0,03 5 2 25 0,04
g 2 36 0,05 5 2 35 0,05
1] [1] 1 0,00 1 [1] [1] 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
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Nro| Armamento Calibre rﬁpu Mun DOTACION INICIAL A ABASTECIMIEN [ 7
= = = = Total - | Cajond ~ Jeso [K: - [¥ol [m -] Total - | Cajoni - |eso [K: - | ¥ol [m| -
T |FAL Parac T mm T 0 g.000 0 ooo | 0| o000 0 0,00 |
2 |FALParac 762 mm T 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00
3 [FAL 762 mm [ 18.720 18,720 BEZ 0,43 58500 58,500 1.?-55 1,35
4 [FAL 762 mm T 2.080 2,030 E2 0,05 E.500 600 195 0,15
[ FF\E’ T.EE mm [ 1] 0,000 [1] 0,00 0 0,000 [1] 0,00
E |FAF 7,62 mm T 0 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00
7 [MaG 762 mm C 34920 3,920 [iE] 0,09 12 600 12,600 378 0,29
g [MaAaG 762 mm T 1120 1120 34 0,0% 2.E00 3,600 108 0,08
9 [MAG 762 mm F GE0 0,560 17 0,01 1.800 1,800 54 0,04
0 [ AG Coayial TEZmm [ 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 i} 0,00
11 | MAG Coaial 762 mm T 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00
12 | MAG Coanial 762 mm F 1] 0,000 0 0,00 0 0,000 0 0,00
13 | Fusil Tirador Especial 762 mm [ 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 1] 0,00
[ 22640 23 EvH 0,53 71100 T2 2133 1,66
T 3200 4 EL 0,09 10,100 11 303 0,25
F AE0 1 1-F 0,02 1.800 2 A4 0,05
14 [Fuzil Mallincher 766 mm C 0 0 i] 0,00 0 0 i] 0,00
16 | Fusil Mallincher 7 E5 mm T 1] 1] 1} [, 0100 1} 1] 1} (0,00
® JFuzil .56 mim: C 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
17 [Pistala 918 mm [ 2096 2 El 0,04 1.720 1 H 0,02
18 [Pistaola 918 mm T 258 1 15 0,00 430 1 15 0,00
19 [ Pistala Amet A4 18 mm [ 1] 1] 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
20 | Pistala Amet 418 mm T 1] 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
21 |Escopeta 12470 FF 1] 1] 1] 0,00 0 1] 1] 0,00
22 |Escopeta 12470 PG 1] 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
23 | Amet 12,7 mm [ 1] 1] [1] 0,00 0 1] [1] 0,00
24 | Amet 12,7 mm T 1] 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
26 | Amet 12,7 mm F 1] 1] 0 0,00 0 1] 0 0,00
28 [Lanza cohete INSTALAZA 288 mm EF 12 3 02 0,29 a0 15 510 144
27 |Lanza cohete INSTALAZA 288 mm ECH 21 4 112 0,34 105 12 a04 153
28 |Lanza cohete INSTALAZA 28.9mm | GH-Inc E 1 30 0,14 30 5 150 0,70
29 | Martera B0 mm EF 0 0 0 0,00 0 0 ] 0,00
30 | Martera 21 mm EF Chl 0 0 i] 0,00 0 0 0 0,00
3 [Maortera 1 mm EF GC i i i 0,00 i i i 0,00
32 | Moartera 21 mm H-Ini: 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
33 | Martera 21 mm | i i i 0,00 0 i i 0,00
34 [ Mortero 120 mm EF Ch 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
35 | Mortero 120 mm EF GC 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
36 | Mortero 120 mm | 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
37 | Mortero 120mm | PEFALA, 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
3% |CAL70[OERLIECORN) 20mm EF-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
23 [CRLTO [DERLIKOMN) 20 mm EF-P-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
40 | Ci Wehicular [RH 202) 20mm EF 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
41 | Cfi Wehicular [FH 202] 20 mm P-T-In: 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
42 |CHLTS B0mm | PEnGT | 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
43 |CALTE 20 mm EF-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
44 | CALan 36 mm EF-T 0 0 i] 0,00 0 0 0 0,00
45 [CALan 35 mm P-lnc-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
4& | Cn LEEIED [BOFORDOS) 40 mm F-E-T [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
47 [CF LEEED (EOFORDS) 40 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
42 |ChLy0[EOFORDOS) 40mm | EF-T-Inc 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
43 | CALPO [EQFORDS) 40 mm F-T 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
50 | Cn vehicular [E‘anhard] A0 mm EF 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
51 | Cfi Wehicular [Panhard] 0 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
52 | T wehicular [Fanhard) 30 mm H-In: 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
B3 | ChL28 SR 105 mm EF 0 0 i] 0,00 0 0 0 0,00
54 |ChL2E SR 105 mm ECH 0 1] 1} 0,00 0 1] 1] 0,00
66 | Cf L28 SR 105 mm H-Inc: i i i 0,00 0 i i 0,00
BE |Ch Wehicular L44  [SE-AME-| 105mm EF 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
57 [ CR Vehicular L44 [SK-AME- 105 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
53 [CF Wehicular  L44  [SK-APME-] 105 mm H-Inc 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
59 | Ch ehicular L1 [VC TAM) 1058 mm ECH [1] 1] i} 0,00 [1] 1] 1] 0,00
G0 [ CR Wehicular LB [V TAM] 05 mm | FLECHA 0 1] 1} 0,00 0 1] 1] 0,00
61 | CA Wehicular L51[VC TAM) 105 mm F 0 1] 1} 0,00 0 1] 1] 0,00
G2 [ CF Wehicular LB (VT TAM] 105 mm H-Inz 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
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Nro Armamento Calibre r’[ipu Mui
&3 [Cn [Obus) L14 y L2455 [OTO| W05mm | EFE"I"
B4 [CR[Obus)Li4 yL24.5 [OTO 05mm | EFE"T"
G5 [CR [DObus] L14 y L2445 [OTO] 105 mm H-Inc
B [ Cn vehicular L33 [AME13] 15% mm EF
B7 | T vehicular L33 [AME13] 155 mm H-Inc
B8 | T Vehicular L33 [AMES13] 155 mm llurm
g4 Carga Werde
il Carga Elanca
hl Eszpoleta | POM BET
T2 Eszpoleta | MTSQ
73 E=stopin | FIEZ2A4
74 [Cn[Obus] L23 [AMERICARND) 15% mm EF
75 [Cii[Obus) L23 [AMERICAND] 15% mm H-Inc
76 [T [Obus) L23 [AMERICAND] 15% mm llum
T Carga Werde
i Carga Elanca
) Espoleta | FOM BET
a0 Espoleta | MTSQ
2 E=stopin | FIEZ2A4
g2 |Cohetera FAMPERD (& lanzador)| 105 mm EF
g3 | Misil hilogiada (¥ ¢aja de manda)

24 | Mlisil ROLARMD [# Un de tiro]
25 | Mizil Atan ECH
26 [Misil AA
27 [Misil DATA EF
23 [Misil DATA ECH
89 | Granada para Fusil [# boca de FOEF 40
30 |Granada para Fusil (3 boca de FAaF B2
A1 [Granda de manc [# hombre] FIaAK2
32 |Minas AT
3% |Minas AF
94 |Carga de Demol 454 Gr
95 | Capsula detonante Mro &
96 |Mechalenta
97 [Corddn detonante
32 |Polvora negra
98 | Capsula detonante elect Mro
100 [ Carga hueca Mro 1
101 [ Carga hueca Mro 2
102 | Capsula FTF
Lanza Fum [WC TAM)] - [z tubo
03
lanzador]
104 [Lanza Fum [WiC 5K] - [# tubo
Lanza Fum [VC AN 13] - [3 tubo
05
lanzador]
Lanza Fum [WC Panhard] - [# tubo
06
lanzador]
Lanza Fum [WC MOWAG] - [2
o7
tubo lanzador)]
108 |Pistola de senales 264 1
103 [Fistola de sefiales 26,4 3
110 | Firatésnia (2 Un] Simulde | e o
Explosian
M |Piratécnia [x Un] Simulde | e
Enplosion
112 |Pirotécnia [z Un] Bengala 4 colores
de mano
113 |Firotécnia [z Un) Sehal Lum 4 colores
clparac
114 [ Cilindro Humo=sa (3 Un) Mro
16 | Cilindro Humosa (3 Ln) Mro b
NE | Cilindro Humosa (2 Un) fro 10
17 |Lanza llamas [ Un) Mafta [ Super [Its]
Poluo
112 |Lanza llamas [ Un) Mapalm COZ [ka)
119 |Lanza llamas [ Un) Mitragena Cargas
Compr
120 |Lanza llamas [x Un) Filas e
Alcalinas

DOTACION INICIAL

1A ABASTECIMIEN

Total - | Cajoni -~ Jeso [K: - |¥ol [m -] Total - | Cajom = |eso [K: - |¥ol [m| -
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00
1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00
1 1 1 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00

20 1 4 0,01 20 1 4 0,01
10 1 3 0,02 10 1 3 0,02
20 1 20 0,08 20 1 20 0,03
10 1 4 0,01 10 1 4 0,01
i 3 75 0,10 10 1 25 0,03
15 1 52 0,03 15 1 52 0,03
8 2 36 0,05 5 2 36 0,05
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
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Nro) Armamento Calibre rfipu Mu DOTACION INICIAL 1A ABASTECIMIEN [ 7
D |
~ - ~ = § -] Total-|Cajoni - Jeso [Ki- |¥ol m -] Total - [Cajond - leso [K: - [¥ol [m -

1 |FAL Parac TEimm | G w000 0 O I U 0,00 |
2 |FaLParac 7,52 mm T 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00
3 [FaL 7,52 mm [=] 02528 02528 3076 2,36 14.240 14,240 427 0,33
4 [FaL 7,62 mm T 11.392 11,392 34 0,26 3560 3,560 107 0,03
AR 7.5 mm [=] 3780 3,780 13 0,03 540 0,540 1§ 0,01
E [FaF 7,52 mm T 420 0420 13 0,01 il 0,060 2 0,00
¥ |IMAG FE2mm [ h220 h280 176 0,14 240 0,240 20 0,02
g [MAG 7,52 mm T 1520 1520 50 0,04 240 0,240 7 0,01
9 [MAG 7,52 mm F 240 0,240 25 0,02 120 0,120 4 0,00
10 [MAG Coayial 7,52 mm C 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
1 [MAG Coanial 7,52 mm T 1] 0,000 1] 0,00 1] 0,000 1] 0,00
12 [MAG Coanial 7,52 mm F 1] 0,000 1] 0,00 0 0,000 0 0,00
13 [Fusil Tirador Especial 7,52 mm [o] 1 0,000 1 0,00 1 0,000 1 0,00

[o] 12188 13 3.366 2,60 15620 16 [TE] 0,37

T 13,432 14 405 0,32 3860 4 116 0,03

F G40 1 25 0,02 120 1 4 0,02
14 |Fusil Mallinzher FERmm [ 1} 1} 1} 0,00 1} 1} 1} 0,00
15 | Fusil Mallincher 7EG mm T 0 0 0 0,00 1] 1] 1] 0,00
W Fusil 55 mim C 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00
17 [Pistola Ax19mm C 3.900 [ 153 0.1 1275 1 il 0,02
12 [Pistola 3119 mm T 825 1 15 0,00 1375 2 20 0,00
19 [Pistola Amet Au19mm [o] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
20 | Fistola Amet 3419 mm T 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
21 [Escopeta 12170 FF 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
22 |Escopeta 12170 PG 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
23 [Amet 12,7 mm [=] 1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
24 [Amet 12,7 mm T 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
25 | Amet 12,7 mm F 1] 1] 1] 0,00 0 0 0 0,00
26 |Lanza cohete INSTALAZA 88,3 mm EF 15 3 102 0,23 30 5 170 0,43
27 |Lanza cohete INSTALAZA 8.4 mm ECH 21 4 1z 0,34 30 ] 140 043
28 |Lanza cohete INSTALAZA 239mm | GH-Inc E 1 30 0,14 15 3 a0 0,42
29 [ Martero B0 mim 1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
20 [Martera 1 mm EF CR 1] [1] 1] 0,00 1] [1] [1] 0,00
H [Martera 1 mm EF GC 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
32 | Mortero M mm H-In 1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
3% | Mortero 2 mm 1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
24 [Mortera 120mm | EFCHN 1] [1] 1 0,00 1 [1] [1] 0,00
35 [Mlortera 120mm | EFGC 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
36 [ Mlortera 120 mm 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
37 [ Mlartera 120mm | PEFALA, 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
22 [CAL70 [OERLIKOMN) 20 mm EF-T 1.200 4 408 0,33 E.000 20 2.040 128
33 [CR L7 [DERLIKON) 20 mm EF-P-T 1.200 4 408 0,33 5.000 20 2.040 1,88
40 | Cn vehicular [RH 202) 20 mm 0 [1] 1 0,00 0 [1] [1] 0,00
41 | Cfi Wehicular [FH 202] 20 mm F-T-Ini: 1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
42 |G L7E 0mm | FP-E-ne-T 0 [1] 1 0,00 0 [1] [1] 0,00
43 |CALTS 30 mm EF-T 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
44 [CnLan 35 mm EF-T 1] [1] 1] 0,00 1] [1] [1] 0,00
45 [CriLan 35 mm Pnc-T 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
46 | Cn LBEMEN [EOFORDOS) 40 mm F-E-T 1] [1] 1 0,00 1 [1] [1] 0,00
47 [CF L5EMED (EOFORDS) 40 mm EF-T 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
43 [CnL70 [BOFORDOS) 40mm | EF-T-Inc 0 [1] 1 0,00 0 [1] [1] 0,00
43 [Ci L7 [(BEOFORDS) 40 mm F-T 1] 0 1] 0,00 1] 0 0 0,00
50 | Ch vehicular [Eanhard] A0 mm EF 0 1] [1] 0,00 0 1] 1] 0,00
51 | Cfi Wehicular [Panhard] A0 mm ECH 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
52 | Ch wehicular [Fanhard) 30 mm H-Ini: 0 1] 0 0,00 0 1] 1] 0,00
A3 |ChL28 SR 105 mm EF 0 1] i} 0,00 1} a a 0,00
54 |CRL2ESIR 105 mm ECH 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
56 |ChL2ESIR 105 mm H-Inc: 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
B8 [Ch Wehicular Ld44  [SK-AME-[ 105mm EF 1] [1] 1 0,00 1 [1] [1] 0,00
57 [ CR Vehicular L44 [SK-AME- 105 mm ECH 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
52 [CF Wehicular  L44  [SK-APME-] 105 mm H-Inc 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00
59 | Cn vehicular L5 [WC TAM) 105 mm ECH 0 [1] 1 0,00 0 [1] [1] 0,00
G0 [ CR Wehicular LB [V TAM] 05 mm_| FLECHA, 1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
61 | CA Wehicular L51[VC TAM) 105 mm P 1] 1} 1] 0,00 1] 1} 1} 0,00
G2 [T Vehicular LB (VT TAM] 105 mm H-Inc 0 0 1] 0,00 0 0 0 0,00

70-77



Mro| Armamento Calibre r’[ipu Mui
B2 |Cnh [Obus] L4 y L2456 [OTO| 105mm | EFE"I"
E4 |Ch[Obus] L14yL245[0TO 05mm | EFE"T"
BR |CA [Obuz] L1 y L2456 [OTO| 105 mm H-Inc
BE | Ci Wehicular L33 [AME 13) 155 mm EF
E7 | Ch Wehicular L33 [AM 13 155 mm H-In
B8 | Ch wehicular L33 [AMX 13] 156 mm llurm
=] Carga Werde
To Carga Elanca
il Ezpoleta | POM BET
Tz Espoleta | MTSQ
73 Estopin | FIMEZ2A4
74 |Cn[Obus) L23 [AMERICARD) 155 mm EF
75 |G [Obus) L23 [AMERICAND] 155 mm H-Inz:
76 [Cf [Obus) L23 [AMERICAND] 155 mm llum
77 Carga Werde
Fik:] Carga Elanca
74 Espoleta | POM BET
an Espoleta | MTSQ
EEll Estopin | FIMEZA4
22 | Cohetera PAMPERD [ lanzador]] 105 mm EF
23 | Misil hilogiado [ caja de manda)

24 | Misil BOLAMND [ Un de tira)
26 | Mizil Akan ECH
26 | Mizil B0,
ar | Misil DATA EF
28 | Misil DATA ECH
89 | Granada para Fusil [ boca de FOEF 40
30 | Granada para Fusil [ boca de F‘_AF EZ
A [ Granda de mano [# hombre] FMEZ
32 | Mlinas AT
33 | Minas &F
34 | Carga de Demol 454 Gr
95 | Capsula detonante Mo 8
96 | Mecha lenta
37 | Corddn detonante
33 | Polvora negra
98 | Capsula detonante elect Mro
100 [ Carga hueca Mra 1
101 [ Carga hueca Mro 2
102 [ Capsula FTF
Lanza Fum [WC TAM)] - [ tubo
L]
lanzadar]
104 [Lanza Fum [WiC 5K] - [# tubo
Lanza Fum [VC AN 13] - (2 tubo
05
lanzadaor)
Lanza Fum [WC Panhard] - [% tubo
06
lanzador]
Lanza Fum [WC MOWAG]) - [z
o7
E.IbD lanzador]
108 |Pistola de senales 264 1
103 | Fistola de sefiales 26,4 3
10 |Pirctécnia (x Un) Simulde | op
Enplosion
M | Pirctécnia [x Un) Simulde | e
Enplosion
112 |Piratécnia [+ Un] Bengala 4 colores
de mano
113 |Pirotéenia [z Un] Seftal Lum 4 colores
clparac
M4 [ Cilindro Humao=a (2 Un) Mra 1
115 | Cilindro Humosa [ Un) Mro &
NE | Cilindro Humosa (2 Un) fro 10
17 |Lanza llamas [ Un) Rlafta [ Super [Its]
112 |Lanzallamas [x Un) NF; ‘:':I‘:n CO% [ka)
119 |Lanza llamas [ Un) Mitragena Cargas
Compr
120 |Lanza llamas [x Un) Filaz | e oy
Alcalinas

DOTACION INICIAL

1A ABASTECIMIEN

eso [K: -

Total - | Cajond - Jeso [Ki - [¥ol fm|~] Total - | Cajoni - Yol [m -
1] 1] ] 0,00 1] 1] ] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 0 1} ] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
[1] [1] 1 0,00 0 [1] 1 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1} 1} 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1] 0,00 0 0 1] 0,00
0 0 1 0,00 0 0 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00

120 120 5.004 21,42 0 1] 1 0,00
1] 1] 1 0,00 0 1] 1 0,00
1] B0 1110 5,34 0 1] 1 0,00
(1] 0] 1110 5,34 0 1] 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
0 0 1 0,00 1 0 1 0,00
[1] [1] 1 0,00 1 0 1 0,00
1] 1] ] 0,00 1] 1] ] 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
o o i 0,00 1] o 0 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
0 0 1] 0,00 1] 1} 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1 1 1 0,00 1 1 1 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
20 1 4 0,01 5 1 4 0,01
10 1 3 0,02 5 1 3 0,02
20 1 20 0,03 10 1 20 0,03
10 1 4 0,01 ] 1 4 0,01
56 3 75 0,10 5 1 25 0,03
15 L) 52 0,03 5 2 25 0,04
8 2 36 0,05 5 2 36 0,05
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
1] 1] 1] 0,00 1] 1] 1] 0,00
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CANTIDAD, PESO Y VOLUMEN SEGUN DOTACION INICIAL Y DIA DE

ABASTECIMIENTO
Nro Armamento Calibre Tipo Mun T Rb Cant Peso Yol
DI Larupo Munz |[Kgrs)z E:iﬁzn
= = = = | Caibn Caidn
1 |FBL Paras TEZmm T 14 T Y 1000 20 0023
Z |FAL Farac 762 mm T 16 0 1 1.000 30 0,023
T |FAL FEZmm T 14 50 ry 1000 T D023
4 [FaL 7EZmm T 16 0 1 1,000 30 0,023
5 |FaP 7,62 mm C B0 250 18 1000 30 0023
§ |FaF 7EZmm T 70 a0 z 1,000 20 0,023
7 | MBG 7L mm C 960 1260 7 1000 T ER]
5 |[MaG 7E2mm T 5D 360 B 1.000 =0 0023
3 [mMaG 7EZmm F 280 130 5 1,000 30 0,023
0 |MAG Commal TEZmm T 100 1250 T 1000 0 D023
1 |FBGE Coanial 7EZmm T B0 60 n 1.000 0 0023
12 |MAG Coanial 762 mm F 200 120 5 1,000 20 0,023
T2 |Fuzil Tirador Especial 7 B2 mm C 1] ] 0 000 a0 02
C T.o0n 0 (R
—
—
1 |Fusil Palincher 7,65 mm C B0 =] ] 1000 30 0,023
15 | Fuzil Ialincher 75 mm T z0 0 0 1,000 20 0,023
& |Fuszil 556 mm C 0 25 5 2000 0 0,100
7 | Pistols 5% 19 mm C E ] 1 2000 E 0021
15 |Fistola Salamm| T 3 1 1 1.000 15 0,002
18 | Piztols Amet Srlamm] G e 5 ] EXT] S0.60 [E]
20 | Fistola Amet Salamm| T 13 B 1 1.000 15 0,002
%1 |Ezcopeta 0 e | 1 3 1 400 R (e
22 |Escopeta 1270 FG B 1 1 2500 3 0,022
=5 | Amet 1.7 mm T TE0 B0 200 = D044
24 | Amet 12,7 mm T 250 Z00 400 54 0044
25 | Amet 12,7 mm F 2610 200 400 &4 0,044
26 | Lanza cohete ST OLALZA Beamm | EF 3 3 2 3 7] 0.095
27 |Lanza cohete INSTALAZA, B5Amm | ECH 7 7 z B 5 0,035
28 |Lanza cohete INSTALAZA 229 mm CGH-In: 2 2 1 -] 30 0,140
23 | Mortera B0 mim EF | 20 I a0 i 0 EGE]
30 | Morters Bimm ] EFCH | i I E 0 75 o
3 |[Mortero Blmm | EF GC =7 12 5 1 Y] 0,083
32 | Martero Zlmm H-Inc: E 4 2 10 ] 0,075
33 [Martera Hmm | 5 4 2 20 36 0,073
34 | Mortero TZomm | EF N | B2 T i z I D054
3 |Mortera 20mm | EF GC F i 7 z 57 0,073
36 | Martero 120 mm | E ] 2 4 43 0,063
37 [Martera 120 mm | PEPALA, 1z 7 0 4 53 0,187
3% | R L0 [OEFLION] Zomm | EF.T 200 0 200 ] Tz 0,054
33 | CF L70 (OEFLIKON] Z0mm | EF-F-T 200 0 200 00 0z 0,03%
a0 | CF, wehicular [FiH 202) 20 mm EF | Bk 50 0 00 0z 0,054
41 | CF Wehicular [FH 202] Z0mm | FTne 525 250 0 00 0z 0,034
4z |CRLTE Z0mm . | E-Edne T | 51 0 R Ty T 0043
43 |ChLTS 0mm | EF.T 3 0 B2 40 44 0,043
a4 | Cn La0 smm | EFT | THbz 0 T a0 5 Bz D087
45 |Ch La0 Bmm | FineT 758 0 770 o5 £z 0,087
4E | L LBEIED [EOF ORDIS] Wmm | PET 419 0 24 25 70 0,108
47 | CFi 56/ [BOFORDS) #0mm | EF-T 405 0 26 75 70 0,103
1% |ChL70 [E0FOR0S) Amm | EF-Tonc T3 0 LT 5 E D028
43 | CF L70 (EQFORDS) 40 mm FT 253 0 4% B 5 0,028
B0 | CF wehicular [P anhard) 50 mm EF | o6 W 0 z ] e
51 | i Wehicular [P anhard] 90 mm ECH g 2 0 2 28 0,042
52 | i Wehicular [Fanhard] 30 mm H-Inc E 4 0 2 28 0,042
B3 |Ch L2t oin 05 EF 7 r} z 3 5 0058
54 |CF L28 SR W5mm | ECH 5 1 B 5 7 0,038
55 |CF L2 SiF: 5 mm | Hnc 4 2 1 5 53 0,098
BE R Wehicular  L44  [SR-AMIR.| 105 mm EF o6 5 0 z I 0060
57 | CF, vehicular L& [SF-BhA- W5mm | ECH 13 5 0 z I 0,060
53 |Ch Wehioular L44 [SH-AM.] 105mm | Hlne 5 1 0 2 47 0,060
B3 | R Wehicular Lo1 [V TAM) Mo mm | ECH 0 5 0 z B 0053
B0 | CR Vehicular LB [YC TAM) 105 mm | FLECHA, 5 1 0 z ED 0,080
Bl | o Wehicular L51 [VC TAM] 105 mm F 0 ] 0 z B0 0,090
EZ | Cf Vehicular LE1 [YC TAM) 5 mm | Hnc 5 1 0 z 5z 0,065
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Nro Armamento Calibre r[ipu Mun ITADL Cant Pezo .
E2 LR (Obus] LW y Lz4s [OT0] Wamm | EFE T 133 0 95 2 &7 0,060
54 | A [Obuz] L4 yL245 [0T0) W5mm | EFE T EE 0 5 z 47 0,060
E5 |CR [Obus] L1 y Lza5 [OT0] W5mm | Hne 19 0 14 z 47 0,060
BE | Ln wehicular Las [0 12) 155 mm EF 143 0 126 g 1 0,125
B7 | CF Wehicular L33 (AN 12) 165 mm | Hene 7 0 14 2 07 0,125
B8 | TR Yehicular L33 [0 13) BEmm | lom i 0 14 : 07 0,125
5] Carga ‘Werde 51 1 45 E 24 0,087
T Carga Elanca 13 0 103 4 47 0,140
7 Ezpoleta | POM 667 136 0 e G 5 0,029
7z Ezpoleta | MT50 4 0 4z 16 25 0,023
73 Estopin | FMEZA4 170 0 154 1,200 a0 0,100
74 | L [Lbuz] L23 [BMERICAND] 155 mim EF 70 0 75 2 07 NES
75 | A [Obus) L2s [(AMERICAND] | famm | Hing B 0 25 : 07 0,125
76 |CF [Obuz) L23 [AMERICAND] | 155mm | llum 7 0 ] 2 07 0,125
7 Carga ‘Werde 25 0 30 E 29 0,087
Ta Carga Elanca Ed 1 Filt] 4 47 0,140
73 Ezpoleta | POM G6T BS 0 B0 16 25 0,023
&0 Ezpoleta | MT50 17 0 20 18 5 0,023
B Estopin | FMEZA4 B 0 100 1200 a0 0,100
g2 [Cohetera PAMPERD % lanzador]{ 105 mm EF B4 2 1 1 32 0,046
23 [Misil hilogiado [# ¢aja de mando] 10 3 1 1 12,5 0,093
B4 | Misil ROLAND) [z Un de tro) 0 0 3 1 a0 Tare
B5 | izl Atan ECH 20 4 0 1 [ ONEER
BE | Mzl A Bl [ 0 1 1,7 IAFER
&7 Ml DA TS EF 0 T 0 1 8.5 0,053
B8 | Misil DATA ECH 0 B 0 1 125 0,093
B9 | Granada para Fusi [4 boca de PLEF 40 0.75 0,10 0.05 25 ] (KIE]
30 | Granada para Fusil [ boca de FAF B2 0.5 0,10 0,05 5 [ N
91 [ Granda de mano (2 hombre] F-MKZ 0,30 o0 0,05 25 42 0124
52 | Minas &l 75 25 0 5 ] D087
55 | Minas G 170 50 0 20 T 0,040
34 | Carga de Demal 454 Gr 300 100 0 ] 5 D044
95 [Cap=ula detonante Mro 8 100 20 0 5.000 0 0,073
56 |Mecha lenta 100 20 0 500 11 0,053
97 | Cordan detonante GO0 50 1] 1.000 12 0,070
93 [Polvara negra 100 35 0 25 29 0,052

55 /56 /57 /58

55BOLETiN RESERVADO Nro 5359 - DIRECTIVA JEMGE Nro 830/ 98 (Empleo de Municién y Explosivos para Educacion y Operaciones de la
Fuerza)

%6 Anexo 1 (Tabla para célculo de DOTACION INICIAL y 1 DIA DE ABASTECIMIENTO)

5 Grupo 1 (100 %): Unidades y Sububidades Independientes de Infanteria, Caballeria e Ingenieros de Combate, Batallones de Proteccion,
Subunidades y Secciones Independientes de Aviacion de Ejército.

58 Grupo 2 (50 %): Unidades y Subunidades Independientes de Artilleria (Camp y ADA), Comunicaciones; Ingenieros de Construcciones, Ingenieros
Anfibios, Unidades y Subunidades o Secciones Independientes Logisticas, de Asuntos Civiles, Tropas Técnicas (excepto Av Ej), Comandos de GUB,
GUC, A de Cpo y Jef Agr ADA
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MNro Armamento Calibre r’[ipu Mun ITADL Cant Pezo .
ul} Larupo Munz | [Kgrs]) z Cajén
- - - - 1 Eiiﬁl] Eiiu"n
99 [Capsula detonante elect Mo 3 101 20 1] 1.000 40 0,107
100 [ Carga hueca Mra 1 0 2 I 5 ) 0,123
101 [ Carga hueca Mro 2 0 1 I 5 32 0,076
102 Capsula_ - FTF A0 10 I 1011 7 0,010
03 Lanza Fum [WC TA&M] - [3 tubo 4 5 o 20 57 0,046
lanzadar]
104 [Lanza Fum [WE SK] - [# tubo 2 2 I i AE 0,056
05 Lanza Fum [WC AMS 13] - [ tubo 2 o i 2 EE 0,056
lanzadar]
06 Lanza Fum [WE Fanhard] - [# tubo 2 o i g B 1,056
lanzadar]
07 Lanza Fum [WC MOWAG]) - [x 2 o o g B 0,056
t_ul:u: lanzadar]
108 | Pistola de senales 264 1 E] g 4 f0 2,85 0,005
109 | Pistola de senales 26,4 3 g o 4 ] 2,50 0,005
10 | Piratéenia (4 Un) Simulde 1 e 20 4 1 25 4 0,009
Explosion
M |Piratéenia [ Lin) Simulde | e mm 0 2 1 B0 260 0,022
Explosian
112 | Pirctéenia [+ Un] Bengala |, lores 20 4 2 100 20 0,072
de mano
112 | Piratécnia 4 Un) Senal LUm| o ores 10 2 1 25 4 0,005
- clparac
114 | Cilindro Humoso 3 Un) Mro 1 [ 2 1 24 26 0,032
15 | Cilindro Homosao [ Un) Mro & 1 3 1 4 13 0,022
E Cilindro Humoso [# Un) Mro 10 ] 1 1 4 12 0,027
17 [Lanzallamas (% Un) Mafta | Super [It=] []1] [ 1] E.000 [1] 0,000
112 | Lanza llamas [+ Un) Pola | o g 12 2 0 ] ] 0,000
Mapalm
13 | Lanza llamas [z U] Mirogena | o as 3 1 0 1 0 0,000
Compr
120 | Lanza llamas (4 U] Pilas |5y e 42 & 0 43 0 0,000
Alcalinas
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ANEXO 2 (ORGANIZACION DE UNA BRIGADA MECANIZADA SEGUN CUADRO DE
ORGANIZACION ACADEMICO DE LA ESCUELA SUPERIOR DE GUERRA DEL
EJERCITO) Al Trabajo Final Integrador
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ANEXO 3 (BIBLIOGRAFIA CONSULTADA) Al Trabajo Final Integrador

Bibliografia Consultada:

www.ministerior.gov.ar/sofse/portal/index.php (normativas)

REPUBLICA ARGENTINA PEN 1816 - 2016 ARGENTINA DEL BICENTENARIO PLAN
ESTRATEGICO TERRITORIAL 2008

RC 44 — 2 Movimiento de transporte enel TO

RFP 25 .05 Transporte ferroviario afio 2000

ROP 25. 01 - I Conduccidn del servicio de transporte Tomo | y |1
RPD 19 - 02 Log Mat - Servicio de transporte (COCTO)

Cnl ® TEJADA Carlos Edgardo. Apoyo Logistico al Componente Ejército del Teatro de
Operaciones.

BOLETIN RESERVADO Nro 5359 - DIRECTIVA JEMGE Nro 830 / 98 (Empleo de Municion y
Explosivos para Educacion y Operaciones de la Fuerza)

Anexo 1 (Tabla para célculo de DOTACION INICIAL y 1 DIA DE ABASTECIMIENTO)

Grupo 1 (100 %): Unidades y Sububidades Independientes de Infanteria, Caballeria e Ingenieros
de Combate, Batallones de Proteccién, Subunidades y Secciones Independientes de Aviacion de
Ejército.

Grupo 2 (50 %): Unidades y Subunidades Independientes de Artilleria (Camp y ADA),
Comunicaciones; Ingenieros de Construcciones, Ingenieros Anfibios, Unidades y Subunidades o
Secciones Independientes Logisticas, de Asuntos Civiles, Tropas Técnicas (excepto Av Ej),
Comandos de GUB, GUC, A de Cpo y Jef Agr ADA

BOLETIN RESERVADO Nro 5359 - DIRECTIVA JEMGE Nro 830 / 98 (Empleo de Municion y
Explosivos para Educacion y Operaciones de la Fuerza)

www.ferrocarrilesenelconosur.co.uk

http://www.viajoporargentina.com/santacruz/puerto deseado/index e.htm

http://www.todo-argentina.net/geografia/provincias/santacruz/relieve.html

Pactos de mayo de 1902 “ Que aseguraron la paz de la argentina y chile por muchos afios” y que se
firmaron durante la segunda presidencia del Tte Grl Julio Argentino ROCA. La conquista del
desierto. Comision Nacional de Homenaje al Centenario de la Campafa del Tte Grl ROCA (1879-
1979) VIII —El tratado de limites con Chile de 1881- Conflictos con dicho pais a fines del siglo
XIX, Cap IX Ed Salesianas Bs As 1979 Pag(s) 158 y 159.
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http://www.eltrendeseado.com/#!historia/c7yl

www.railwaysofthefarsouth.co.uk
Marion Eduardo cesar, Coronel del Ejército Argentino TESIS Nro 28 EDN Bs As 2001 Pag 164

Ferrocarriles Argentinos Ernesto Soares Ed. 1937 Pag 61

RAMOS MEXIA Ezequiel, “Mis memorias” Ed. “La Facultad”, 2da Ed. Bs As 1936 Pag(s) 232 a
236

www.fab-militares.gov.ar

http://wwwcronicaferroviaria.blogspot.com.ar/2014/10/fabricaciones-militares-y-citadef.html

Paul B Goodwin Los ferrocarriles Britanicos y la U.C.R 1916 — 1930

IEM-Tit: La capacidad de transporte y despliegue de una GUC blindada para la proteccion de los
recursos y reservas en la Patagonia — Mayor D Andrés ECHANDIA

Origen y desarrollo de los Ferrocarriles Argentinos — Libreria y Editorial el Ateneo Ed: 1946

Historia de los Ferrocarriles Argentinos — Raul Scalabrini Ortiz 9na Ed con un apéndice de la Ley
MITRE — Editorial Plus Ultra Ed 1983

IEM — Capacidad de transporte y despliegue de una GUC Bl para la proteccion de los recursos y
reservas naturales en la Patagonia — Mayor D Miguel Angel RODRIGUEZ OCAMPO

EEM — Movilizacién de los recursos Materiales — Mayor D Dante MERELES

CENTRO DE ESTUDIOS HISTORICOS DEL FERROCARRIL ESPANOL ONTANEDA
(CANTABRIA), ENERO DE 2012
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