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Las autoras presentan este articulo con la finalidad de realizar un analisis geopo-
litico de los factores estables y las variables del escenario seleccionado para

determinar las posibilidades de Bolivia para obtener una salida al mar.

La mediterraneidad de Bolivia y la
importancia geopolitica de
una salida al mar

Lic. Maria Diaz Vanolli y Constanza Boettger

Introduccion

Debido al diferendo con Chile producto de la Guerra del Pacifico (1879-1883) ha
perdido su salida al mar. De alli su caracterizacion como estado con ausencia de
litoral, mediterraneo o en enclave. Aun mantiene este reclamo territorial con Chi-
le por una salida soberana al Océano Pacifico. Tanto Bolivia como Pertl, perdieron
parte de sus territorios, como resultado del conflicto bélico. Por su parte, Bolivia
resulto el pais mas perjudicado en la contienda perdiendo un vasto territorio rico
en recursos minerales junto con su salida al mar, quedando en condicion de me-
diterraneidad hasta el presente. Cabe destacar que junto con Paraguay, son los
unicos estados sudamericanos en esta condicion.

Actualmente se han reeditado los esfuerzos peruano-bolivianos que en 1992 ha-
bian suscripto el Convenio Marco Proyecto binacional de amistad, cooperacion e
integracion “Gran Mariscal Andrés de Santa Cruz”, por el que Peru cedia 5 Km. de
costa por un periodo de 99 afios renovables, denominado Boliviamar, ademas de
la concesion para el uso de una “zona franca del puerto de Ilo por parte de Bolivia
para su uso libre y desarrollo de una zona franca industrial y una zona franca turis-
tica en la playa del puerto de I10”!. El Tratado no logré llevarse a la practica en ese

1 Convenio Marco Proyecto binacional de amistad, cooperacion e integracion “Gran Mariscal Andres
de Santa Cruz” entre los gobierno de Pera y Bolivia, suscrito en Ilo, 24 de enero de 1992. Disponible en:
https://apps.rree.gob.pe/portal/webtratados.nsf/Ficha Tratados.xsp?databaseName=VICUS/MREPE-
RU!!portal\tratados.nsf&documentIld=616FA62DB709E7CF05257A2500551 AB8&action=openDoc-
ument
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momento pero durante el 2014 los Estados renovaron sus esfuerzos?

Factor Estable- Posicion absoluta y relativa

El Estado Boliviano se ubica en el centro de America del Sur, su extension es de
1,098.581 kilémetros cuadrados y se posiciona entre los meridianos 57° 26" y 69°
38" de longitud occidental del meridiano de Greenwich y los paralelos 9° 38" y 22°
53" de latitud sur. Su geografia se encuentra atravesada por las cordilleras occiden-
tal o volcanica y Real o Central de la Cordillera de los Andes. El estado limita al
norte y al este con Brasil, al sur con Paraguay y Argentina, y al oeste con Chile y
Perti. Aunque su territorio se ubica en el trépico de Capricornio, posee una amplia
variedad de climas, debido a la altitud y latitud, lo que explica la existencia de
cumbres con nieves eternas en convivencia con llanuras de clima calido-tropical®.

Politicamente el territorio de Bolivia se constituye como un estado plurinacional,
descentralizado y con autonomias. Se divide en nueve departamentos. Sucre es
la capital y sede del o6rgano judicial, mientras que La Paz es la sede de los 6rga-
nos ejecutivo, legislativo y electoral.

Si bien hasta la actualidad no se ha logrado ningtn tipo de acceso soberano de
Bolivia al mar, la posibilidad més barajada es a través de la creacion de un corre-
dor entre el limite de Pera y Chile. El tinico acuerdo vigente entre Bolivia y Chile
al respecto es el Tratado de Paz y Amistad (1904) que permite el usufructo de los
puertos chilenos de Iquique y Arica para la comercializacion de los productos
bolivianos. Este acuerdo no representa solucién alguna para Bolivia que sostiene
el reclamo por una salida soberana al mar. El corredor de Arica, seria la respuesta
mas acorde a las pretensiones bolivianas (ver mapa 1).

2 “Bolivia y Perti preparan un pacto estratégico que incorpora el gas”. 13 de febrero de 2014. Diario
La Razon. Disponible en: http://www.la-razon.com/nacional/Bolivia-Peru-preparan -estrategico-incor-
pora_0_1997800250.html

3 Geografia de Bolivia. Instituto Nacional de Estadistica — Gobierno de Bolivia. Disponible en: http://
www.ine.gob.bo/html/visualizadorHtml.aspx?ah=Aspectos_Geograficos.htm
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Mapa 1 El Corredor de ARICA

El valor estratégico que posee, para Bolivia, conseguir una salida al Océano Paci-
fico es indudable. Tanto desde el punto de vista geopolitico como econémico. Se
han dado diversas discusiones acerca de como podria instrumentarse esta posibi-
lidad, aunque las autoridades chilenas reafirman que la salida al mar se encuentra
cerrada definitivamente®. Mientras tanto Bolivia ha recurrido a la Corte Interna-
cional de Justicia con sede en La Haya con su reclamo territorial, aludiendo que
la soberania boliviana no serd completa hasta recuperar el acceso al mar que les
ha sido arrebatado.

Otra caracteristica del valor del territorio boliviano es la existencia de recursos
naturales estratégicos, como son los hidrocarburos y el gas. En los ltimos afios,
Bolivia aument6 las reservas disponibles de gas natural, con lo cual una salida
soberana al mar es imperiosa a la hora de comercializar sus recursos energeéticos
en el exterior y la posibilidad de buscar mayores y mejores mercados. Por su parte,
Chile no es ajeno a la potencialidad de convertirse en el principal beneficiario en
la comercializacion de los hidrocarburos bolivianos, dada la crisis energética que

4 Evo elige a Mesa para defender la causa maritima en el mundo. 29 de abril de 2014. Diario “Pagina
siete”. Disponible en: http://www.paginasiete.bo/nacional/2014/4/29/elige-mesa-para-defender-causa-
maritima-mundo-20162.html.
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vive el pais trasandino.

Se debe considerar la posicion estratégica que tiene Bolivia dentro de la region, es-
pecialmente en vista a la creacion de un corredor bioceanico, del que se beneficia-
rian algunos paises de la region. En este sentido Brasil presiona por sus intereses
en unir el Amazonas con el Océano Pacifico, a través de Bolivia y Chile, mediante
un proyecto de circulacion y transporte que se encuentra practicamente finalizado.
Mientras Argentina concibe la posibilidad de conectar la Cuenca del Plata con el
Pacifico via Chile.

Desde el punto de vista teorico, considerando la teoria de Mackinder; el Heartland
fue definido originalmente como un vasto territorio, con gran potencial para la
agricultura, la ganaderia, la extraccion de recursos o el asentamiento de grupos
humanos. Rico en recursos naturales de todo tipo, ademas de tierras fértiles culti-
vables, llanuras, estepas y bosques. La zona de “pivote” de Eurasia incluye, en su
configuracion original, la idea de rios caudalosos, enormes yacimientos de recur-
sos minerales, desde hierro y manganeso hasta el fosforo y el potasio, grandes re-
servas de recursos energéticos como carbon y petrdleo’. Es decir Mackinder tomo
la idea del Heartland para hacer referencia a una zona mediterranea central que le
daria al Estado que la domine la capacidad de movilidad y proyeccion en todas las
direcciones de Eurasia que al mismo tiempo, se convierte en una fortaleza natural.

El caso de Bolivia, de acuerdo a su posicion y caracteristicas geograficas, podria
presentar caracteristicas similares. Una zona mediterranea central que se puede con-
siderar una fortaleza natural, un altiplano entre dos cadenas montafiosas. De hecho
es una plataforma de proyeccion en todas las direcciones y, al mismo tiempo, esta
sujeta a sufrir amenazas desde todas las regiones periféricas. Las potencialidades
que le otorga su posicion en Sudamérica han estado limitadas como resultado de la
dependencia que le ha infringido su misma situacion de mediterraneidad®.

El determinismo es un paradigma dentro de la geografia que explica cémo el espa-
cio geografico determina nuestra existencia y experiencias humanas, es decir todas
nuestras acciones (culturales, econémicas, etc.). Uno de los principales exponen-
tes del determinismo geografico es Friedrich Ratzel. Para muchos autores (entre
los siglos XIX y XX), el medio fisico determina a las sociedades humanas como
colectivo y al hombre como individuo y a su nivel de desarrollo socioeconémico y
cultural, por lo que los seres humanos deben adaptarse a las condiciones impues-
tas por el medio. En este sentido, de acuerdo a los deterministas la pérdida del
territorio es similar a una mutilacién fisica del espacio vital, esta es precisamente
la postura asumida por Bolivia después de la perdida territorial luego de la Gue-

5 Mackinder, H.J. (1904) “The Geographical Pivot of History”. The Geographical Journal, Vol. 23, No.
4. Disponible en: http://intersci.ss.uci.edu/wiki/eBooks/Articles/1904%20HEARTLAND%20THEO-
RY%20HALFORD%20MACKINDER.pdf

6 Thenon, Eduardo (2008) “Bolivia, el Heartland Sudamericano y la Unién Continental”. Centro de
Estudios Internacionales para el Desarrollo (CEID). Disponible en: http://www.ceid.edu.ar/bibliote-
ca/2008/eduardo_thenon_bolivia_el heartland sudamericano_y_la union_continental.pdf
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rra del Pacifico (1879-83). Los reclamos representan la voluntad de producir una
reivindicacion historica de su espacio y, adicionalmente, un beneficio econémico.

Factor Estable- Configuracion

Bolivia posee la sexta superficie mas extensa de América Latina con 1.098.581 Km.
y comprende distintos espacios geograficos como la Cordillera de los Andes,
el Altiplano, la Amazonia, los Llanos de Moxos y el Chaco, siendo asi uno de los
paises con mayor biodiversidad en el mundo.

En cuanto a la disposicion geografica del pais se distinguen tres zonas:

a. Andina: abarca el 28% del territorio, situada a mas de 3.000 metros sobre el
nivel del mar, delimitado por los corredores andinos Oriental y Occidental.
En esta region se ubica el Lago Titicaca (compartido con Pertl) y se registran
las cumbres mas altas. 2) Sub andina: region intermedia entre los llanos y el
altiplano, caracterizada por la actividad agricola, abarca el 13 % del territorio.
3) Llanos: abarca el 59% del territorio y se extiende desde la cordillera oriental
hacia el Rio Paraguay.

b. Existen tres sistemas hidrograficos principales; la Cuenca del Norte o Ama-
zonas (determinada por los rios Madre de Dios, Orthon, Abuna, Beni, Yata,
Mamoré e Iténez), la Cuenca Central o Lacustre (Lagos Titicaca y Poop6, el rio
Desaguadero y grandes salares como el de Coipasa y el de Uyuni) y la Cuenca
Sur o del Plata (formada por los rios Paraguay, Pilcomayo y Bermejo).

c. El ntcleo del pais se localiza en torno a la capital situada en La Paz, (centro
oeste del pais). De esta manera el nticleo demografico y actividad econémica
se aglutinan en la region central, que abarca las principales ciudades; La Paz,
Santa Cruz de la Sierra, Cochabamba, Potosi y Chuquisaca. En el Cuadro 1
vemos representada la densidad poblacional de Bolivia por departamentos
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Cuadro 1 Densidad poblacional de Bolivia por departamentos
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Por su parte los corredores de circulacion estan intimamente relacionados con la
infraestructura y con la geografia que presenta el territorio. Conforme a la defi-
nicion empleada por la CEPAL’, un corredor es un concepto que integra cuatro
componentes: 1) normas y practicas comerciales y financieras 2) exigencias gu-
bernamentales 3) infraestructura, vehiculos, equipos e instalaciones y 4) actores.
De acuerdo a esta definicion se presentan como principales corredores:

Corredores viales:
¢ Lima-La Paz-Salta-Buenos Aires.
e Arica (Ilo)-La Paz-Santa Cruz-Corumba-San Pablo o Santos

» La Paz-Santa Cruz-Asuncioén-Foz do Iguagu-Paranagua-(San Pablo o Santos).

Corredores ferroviarios:

* Matarani (Arica) (Antofagasta)-La Paz-Cochabamba-Santa Cruz- San Pablo o Santos.

« La Paz (Santa Cruz)-Salta-Buenos Aires.

Naturalmente, existen numerosas dificultades que imposibilitan la adecuacion de
las redes de circulacion en el continente Sudamericano en general. La falta de
homogeneidad en términos de infraestructura es una de las mas importantes. Un
ejemplo de las complicaciones que se presentan es el caso del eje ferroviario La
Paz-Arica, de singular importancia en los flujos de transporte bolivianos desde
o hacia ultramar. El sector chileno entre Arica y Visviri presenta una limitacion
consistente en un tramo de 50 Km. de longitud con mas del 6% de gradiente, lo
cual limita significativamente la capacidad de arrastre de los equipos de traccion,
obligando al fraccionamiento de los trenes o a la utilizacion de locomotoras aco-
pladas, lo que ocasiona reduccion de capacidad con el consiguiente incremento de
costos y tiempo de viaje.

La discontinuidad de los corredores es otra dificultad, tanto por razones materia-
les como climaticas y geograficas. Por ejemplo, la carretera La Paz-Patacamaya-
Tambo Quemado, otro asiento de creciente importancia en la salida de Bolivia
al Pacifico, a través del puerto chileno de Arica, presenta sectores en territorio
boliviano donde la circulacion se ve dificultada e interrumpida a consecuencia de
las lluvias, debido al mal estado de la infraestructura. La reconstruccion de dicho
tramo ha sido encarada por el gobierno boliviano.

Por su parte el corredor bioceanico que unira a Arica e Iquique con los estados de

7 OAS (Organization of American States) Seminario Interamericano de Infraestructura de Transporte
Como Factor de Integracion. Disponible en http:/www.oas.org/dsd/publications/unit/oea33s/ch39.htm
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Mato Grosso del Sur, Sao Paulo y el puerto de Santos, pasando por Santa Cruz,
Cochabamba, Oruro y La Paz (ver mapa 2), se encuentra casi finalizado.

LA RUTA BIOGEANICA QUE INTEGRA BRASIL, BOLIVIA Y CHILE
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MAPA 2: Corredor Biocéanico8 .

El especialista en economia Oscar Buendia afirma:

Se debe entender a los corredores bioceanicos en sus tres dimensiones: como
corredores de transporte, porque consideran varios medios de transporte a lo
largo de ejes de circulacion; como corredores de exportacion, porque permiten la
salida eficiente del comercio exterior boliviano, y como corredores de servicio,
porque la economia y la poblacién econémicamente activa tendra la posibilidad
de ofrecer servicios al transporte en transito que circule por territorio boliviano’.

En este sentido, Bolivia es considerado el pais menos integrado de la region, por lo que
un corredor de estas caracteristicas fortaleceria, la integracion regional e interna. No
obstante hay quienes piensan que Bolivia no debe convertirse simplemente en un pais
de transito, sino que debe buscar una mayor insercion en el comercio internacional.

Como se advirtio anteriormente el 45% de la poblacion de Bolivia se centra en las
tres principales ciudades La Paz, Santa Cruz y Cochabamba, por lo que las zonas
periféricas se encuentran mas o menos aisladas en los extremos del territorio, es-
pecialmente hacia el Amazonas. Por otra parte la falta de integracion sumada a la
escasa infraestructura, empeora la situacion en términos de cohesion territorial.

El estado boliviano es pluricultural y multiétnico'®, por lo que la presencia e im-

8 Disponible en: http://www.lostiempos.com/diario/actualidad/economia/20120701/bolivia-aun-no-
tiene-un-plan-para-aprovechar-el-corredor 176958 373477.html

9 “Bolivia aun no tiene un plan para aprovechar el corredor bioceanico”. 1 de Julio de 2012. Diario
“Los Tiempos”. Disponible en: http://www.lostiempos.com/diario/actualidad/economia/20120701/
bolivia-aun-no-tiene-un-plan-para-aprovechar-el-corredor 176958 373477.html

10 Nueva Constitucion Politica del Estado Plurinacional de Bolivia. Disponible en: www.consulado-
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portancia de las comunidades aborigenes es notable. En todo el territorio viven
mas de 35 pueblos aborigenes, la mayoria en las llanuras del Este. Las dos co-
munidades mas importantes son los Aymara y los Quechua'!, las cuales se ubican
en la region del altiplano. Mas de la mitad de la poblacion total es aborigenes,
pertenecientes a diferentes comunidades, lo que complica el intento de fortaleci-
miento de la identidad nacional y por lo tanto las politicas ptblicas en biisqueda
de acrecentar la integracion y la unidad territorial.

De esta manera, la influencia cultural periférica es muy importante, lo que ha ge-
nerado en el pasado reciente situaciones de friccion, relacionadas con movimien-
tos separatistas dentro del territorio nacional. No obstante la situacion de friccion
mas importante en el presente, es la vinculada con la obtencioén de una salida al
mar soberana por parte del Estado Boliviano. La zona de problema se encuentra si-
tuada en el llamado corredor de Arica, en el limite internacional entre Chile y Peru.

Si bien la demarcacion de limites del territorio boliviano es de caracter mixto (ar-
tificial y natural), la zona en litigio fue demarcada por el Tratado de Paz y Amistad
(1904) firmado por Bolivia y Chile luego de la Guerra del Pacifico. La Direccion
General de Limites y Frontera de Bolivia'? divide este limite en tres partes: 1°)
comprende desde el Hito V Trifinio hasta Pisiga, con una longitud aproximada
de 258 Kilometros. 2°) Comprende desde Pisiga hasta Ollagiie, con una longitud
aproximada de 278 Kilometros. 3°) Comprende desde Ollagiie hasta el Trifinio
Zapaleri, con una longitud aproximada de 314 Kilémetros. En total 850 Km., 98%
de limite seco y solo un 2% de limite de agua.

Este limite internacional comprende tres departamentos del lado boliviano, La
Paz, Oruro y Potosi; y tres regiones del lado chileno, la XV Arica y Parinacota, la
I Tapacara y la II Antofagasta. A lo largo del limite existen siete pasos fronterizos
en ambos paises.

* Paso Chungara-Tambo Quemado (Arica-La Paz): paso carretero, apto para
todo tipo de vehiculos y de habilitaciéon permanente. Es considerado la ruta
mas usada para el transporte entre ambos paises, al conectar las ciudades de La
Paz y Arica.

» Paso Visviri (Arica-La Paz): paso ferroviario y carretero de habilitacion permanente.
 Paso Colchane-Pisiga (Tapacara-Oruro): ruta de asfalto y ripio transitable todo el afio.

» Paso Apacheta de Irpa o Cancosa (Tarapaca Potosi): Camino de ripio y tierra,
transitable todo el afio.

boliviano.com.ar/portal/node/119

11 Bolivia: caracteristicas de poblacion y vivienda. Censo Nacional de Poblacion y vivienda 2012.
Instituto Nacional de Estadistica. Disponible en: http://www.ine.gob.bo:8081/censo2012/PDF/resul-
tadosCPV2012.pdf.

12 Direccion General de Limites Fronteras y Aguas Internacionales. Ministerio de Relaciones Exterio-
res de Bolivia (2010). Disponible en http://www.rree.gob.bo/webmre/dglfai/hchile.htm
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» Paso Abra Oriente de Napa (Tarapaca Potosi): Camino de pavimento, ripio y
tierra, transitable todo el afio, con dificil acceso al paso por camino que bordea
el Salar de Coposa. Habilitacion permanente.

» Paso Salar de Ollagiie (Antofagasta- Potosi): paso ferroviario y carretero. Ca-
mino de asfalto y ferrocarril de Antofagasta a Bolivia. Habilitacion permanente.

» Paso Portezuelo del Cajon (Antofagasta- Potosi): paso de personas y vehiculos
de habilitacion permanente!?,

La caracteristica mas relevante en cuanto a las zonas fronterizas compartidas, es
que los tres departamentos bolivianos linderos a la frontera forman parte de su nu-
cleo principal (mayor densidad poblacional y principales actividades econdémicas).
Mientras que el territorio chileno presenta en sus extremos norte y sur las regiones
mas anecumenicas. En el caso de las regiones del extremo norte, se caracteriza por
dificultades climaticas que representa el Desierto de Atacama y que dificulta la
habitabilidad. La falta de poblacion deriva en la ausencia de facilidades e infraes-
tructura que puedan mejorar las condiciones de vida (y viceversa). El Cuadro 2
en el anexo muestra el porcentaje de poblacion por regiones del territorio chileno.
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Cuadro 2

13 Direccion Nacional de Fronteras y Limites del Estado. Ministerio de Relaciones Exteriores. Gobi-
erno de Chile. Disponible en: http://www.difrol.cl/index.php?option=com_content&task=category&-
sectionid=5&id=12&Itemid=10
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Factor Variable- Recursos Naturales.

El territorio boliviano posee una gran diversidad de climas y relieves que produ-
cen una basta flora y fauna y una gran cantidad de recursos naturales, a raiz de
lo cual la explotacion de los mismos incrementa la actividad econdémica. Bolivia
posiciona dentro de sus recursos centrales, a los minerales y al gas natural, cuya
explotacion en el sector primario es el eje articulador de la economia. Otra acti-
vidad econémica importante es la agricultura, cuyos principales productos son el
azucar, el arroz, la soja; y algunos derivados como el aceite de soja'*. En lo que
comprende al gas natural, Bolivia exporta mas de 11,72 miles de millones de me-
tros cubicos!® que comprenden mas de la mitad de los productos que exportan'®,
En los primeros tres meses de 2014, Bolivia facturd 1.554 millones de délares por
la venta de gas a Brasil y Argentina, lo que significa un 7 % por encima de la cifra
obtenida en el mismo periodo de 2013 YPFB (Yacimientos Petroliferos Fiscales
de Bolivia) lleva actualmente adelante su Plan Estratégico de Exploracion (2011-
2020) que prevé realizar actividades exploratorias en 118 areas reservadas con una
inversion estimada no menor a USD 1.800 millones para incrementar las reservas
de gas natural, petréleo crudo y condensado.

“Hasta el 2023 Bolivia no tiene ninglin problema, pero, por supuesto, no es que
estamos en una actitud pasiva porque tenemos actividades exploratorias intensas.
Afio tras afilo vamos a obtener resultados al descubrir nuevas reservas”, afirmo
recientemente Carlos Villegas, presidente de la petrolera estatal YPFB'®.

Por su parte el maximo potencial hidrocurburifero del pais se encuentra situado
en el departamento de Tarija. Segln los datos del Ministerio de Hidrocarburos y
Energia (MHE), el 88,09% del total de las reservas de gas esta en Tarija, el 8,19%
en Santa Cruz, el 2,46% en Cochabamba y el 1,3% en Chuquisaca'’. (Ver mapa 3)

La proyeccion de la economia local e internacional de Bolivia se encuentra ademas
sostenida por dos fuentes de energia. En primer lugar, la energia hidroeléctrica en

14 Perfil Economico Nacional. Bases de datos y publicaciones estadisticas CEPAL. Disponible en: http://
interwp.cepal.org/cepalstat/ WEB_ cepalstat/Perfil nacional economico.asp?Pais=BOL&idioma=e

15 Index Mundi, “Perfil de Bolivia 2012”. Disponible en: http://www.indexmundi.com/es/bolivia/
economia_perfil.html

16 Perfil Economico Nacional. Bases de datos y publicaciones estadisticas CEPAL. Disponible en: http://
interwp.cepal.org/cepalstat/ WEB_ cepalstat/Perfil nacional economico.asp?Pais=BOL&idioma=e

17 Bolivia factura 1.554 millones dolares por venta de gas a Brasil y Argentina. 27 de Mayo de 2014.
Diario “El Dia”. Disponible en: http://eldia.com.bo/index.php?cat=357&pla=3&id_articulo=145957.
18 “Bolivia tiene reservas de gas hasta 2023 pero trabaja para cuadruplicarlas”. 18 de octubre de 2013.
La Informacién. Disponible En http:/noticias.lainformacion.com/economia-negocios-y-finanzas/
petroleo-y-gases-primarios/bolivia-tiene-reservas-de-gas-hasta-2023-pero-trabaja-para-cuadruplicar-
las. WkqUB5MuJed93Z2SEkiOK6/.

19 “El 84% de las reservas probadas de gas de Bolivia esta en Tarija”. 9 de enero de 2012. Diario “La
Razon”. Disponible en: http://www.la-razon.com/index.php?_url=/economia/reservas-probadas-gas-
Bolivia-Tarija_0_1538246195.html
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la que el gobierno ha decidido invertir 235 millones de délares, para la construc-
cion de la central hidroeléctrica San José, en Cochabamba. Dichas centrales no
solamente buscan satisfacer la demanda interna, sino que también buscan generar
excedentes para exportar de cara al 2020%°. En segundo lugar, una de las promesas
de la economia boliviana se posiciona en el litio. Actualmente algunos autores
consideran dicho metal como “el petréleo del futuro™'; es muy buen conductor de
calor y electricidad, puesto que “posee el mayor potencial electroquimico y pro-
porciona gran densidad de energia, por lo que constituye el principal componente
de las baterias recargables™. En este sentido, Bolivia cuenta con las mayores
reservas de litio del mundo, con 9 millones de toneladas. Las principales fuentes
se sitiian en los salares de Uyuni y Atacama, en los que se ha comenzado a invertir
a partir de la administracién de Evo Morales?

Reservna hidrocarburiferas ucmimﬁu por la finna Ayder Scott
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MAPA 3: Potencial Hidrocarburifero de Tarija**

Siguiendo esta linea, en febrero de 2014, el presidente ha inaugurado la primera
Planta Piloto de Bateria de Ion de Litio donde se fabricaran baterias de ion de litio
para celulares.? El litio podria representar un beneficio econémico para Bolivia

20 Gobierno destina U$D 235 MM para hidroeléctrica San José y perfila exportar 1.000 MW en 2020.
25 de Junio de 2014. Diario “La Razén”. Disponible en: http://www.la-razon.com/economia/Gobier-
no-MM-San-Jose-MW_0 2076992393.html

21 Echeverria, J. (2011) Litio: ;el nuevo petroleo? Revista: Mi club tecnologico. p.6

22 Echeverria, J. op.cit., p.7.

23 “La GNRE ratifica inicio de operaciones de Planta Piloto de baterias de Litio para el 2014”, 9 de
julio de 2013, Gerencia Nacional de Recursos Evaporiticos. Disponible en: http://www.evaporiticos.
gob.bo/?p=1091

24 Disponible en: http://www.la-razon.com/index.php?_url=/economia/reservas-probadas-gas-Boli-
via-Tarija_0 1538246195.html

25 Presidente Evo Morales inaugura planta Piloto de baterias de ion Litio . 17 de febrero de 2014.
Corporacion Minera de Bolivia. Recursos Evaporiticos. Disponible en: http://www.evaporiticos.gob.
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de cara ademas al “gran mercado de las baterias de ion litio para vehiculos, es
decir cientos de miles, millones de vehiculos eléctricos, principalmente en el Asia,
Europa y ojala también en nuestra América”** manifesto el Gerente Nacional de
Recursos Evaporiticos.

Factor Variable- Infraestructura

El reporte anual de Competitividad Global?’ a cargo del Foro Econémico Interna-
cional, conjura doce parametros relacionados a la infraestructura que posibilita el
desarrollo econémico y comercial en los distintos paises. Entre estos parametros
se encuentran las facilidades de comunicacion, circulacion, transporte, educacion,
etc. que otorgan un mayor nivel de competitividad a los paises. Entre los estados
sudamericanos el mejor posicionado es Chile en el puesto 33. Se observa en el
Cuadro 3, la competitividad de los paises sudamericanos.

AMERICA DEL SUR: RANKING DE COMPETIMIVIDAD
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Cuadro 3: Competitividad de los paises Suramericanos.

bo/ ?p=1281

26 Echazu: industrializacion de litio esta avanzando y estara lista antes del boom mundial de vehiculos
eléctricos. 24 de febrero de 2014. Corporacion Minera de Bolivia. Recursos Evaporiticos. Disponible
en: http://www.evaporiticos.gob.bo/ ?p=1288

27 Global Competitiveness Report 2012-2013
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Dada la tradicion minera de Bolivia, se ha desarrollado principalmente la infraes-
tructura ferroviaria para las cargas pesadas y complejas. No obstante, la falta de
inversion y mantencion de estas redes, durante muchos afios, ha generado un de-
terioro notable.

En junio del corriente afio se han lanzado los estudios pertinentes a la construccion
de un Corredor Ferroviario Central disefiado para unir Brasil, Bolivia y Peru. El
mismo unird a Puerto Sudrez en la frontera entre Brasil y Bolivia, Puerto Quijarro
en el departamento de Santa Cruz con el puerto de Ilo, con lo que abarcaria inicial-
mente unos 1500 Km. (ver mapa 4)
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MAPA 4: Corredor Ferroviario Biocednico®.

En cuanto a las carreteras, todo el subcontinente tiene dificultades en este aspecto,
principalmente por las dificultades que presenta la geografia sumada a las grandes
distancias que se debe recorrer y a la poca inversion en la infraestructura vial. Por
su parte Bolivia presenta cinco grandes corredores (ver mapa 5):

4. Corredor Este-Oeste Bioceanico, de 2585 Km. de longitud, asfaltado el 99%,
conecta Brasil, Santa Cruz, Cochabamba, Oruro, La Paz, Peru, Chile.

5. Corredor Norte-Sur, el mas largo del pais y conecta Argentina y Paraguay, con
Tarija, Chuquisaca, Santa Cruz, Beni y Brasil.

6. Corredor Central Sur, de 1000 Km., conecta Chile, Sur Potosi, Tarija y Para-
guay.

7. Corredor Oeste-Norte, de 2962 Km., conecta La paz con El Beni, Pando y
Pert, es una ruta ecoturistica nacional.

28 Disponible en: http://www.la-razon.com/index.php? url=/economia/Megaproyecto-ferroviario-
apunta-exportar-Peru_0 2057794291.html
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8. Corredor Oeste-Sur, de 1500 Km. y muy transitada, va desde Pert, Desaguade-
ro, Potosi, Tarija (Bermejo), hasta Argentina.

MAPA 5: Corredores Viales.”.

No obstante, Bolivia posee el porcentaje mas bajo de carreteras pavimentadas en-
tre los paises de Sudamérica, apenas el 8% del total de los caminos se encuentra
pavimentado. El esfuerzo por aumentar este porcentaje es de tendencia positiva
por lo que cada afio, la pavimentacion de los caminos aumenta.

La calidad de los aeropuertos en Bolivia, es relativa. Esta era mejor hace algunos
afios, sin embargo, el aislamiento del pais respecto a muchas rutas aéreas inter-

29 Bolivia busca articular sus vias de transporte, 6 de agosto de 2013. Diario “La Razén”. Disponible
en: http://la-razon.com/index.php?_url=/suplementos/especiales/Bolivia-busca-articular-vias-trans-
porte_0_1888611201.html
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nacionales, ha perjudicado las aerolineas locales y la actividad aeroportuaria. La
falta de inversiones en toda la infraestructura se hacen notar en todo el territorio
boliviano (ver mapa 6).

ﬂf;_/”" Aeropuertos y carreteras en Bolivia
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MAPA 6: Aeropuertos y Carreteras.

Con respecto a los puertos, Bolivia posee una infraestructura casi nula, dada su con-
dicion de mediterraneidad y la falta de experiencia en las actividades portuarias.
Segun las estadisticas de 2012, del total del comercio exterior de Bolivia, el 66%*
se efectlia a través de los puertos chilenos de Arica e Iquique. El resto del comercio
se transfiere por medio del puerto de Ilo en Pert y por alternativas secundarias.

Existe un muy bajo aprovechamiento de la navegabilidad los rios. Se han llevado

30 CHILE Y LA ASPIRACION MARITIMA BOLIVIANA. MITO Y REALIDAD. Junio 2014. Ministerio
de Relaciones Exteriores de Chile. Disponible en: http://www.minrel.gob.cl/minrel/site/artic/20140624/aso-
cfile/20140624134912/chile y la aspiraci_n mar tima boliviana mito y_realidad.pdf
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a cabo estudios®! para la localizacion de un puerto sobre el rio Paraguay, a la altu-
ra de Puerto Busch (entre Brasil y Paraguay), desde alli se busca tener acceso al
Parana y a la Cuenca del Plata. Por su parte el Comité de la Cuenca del Rio Ber-
mejo, también ha realizado estudios conjuntos entre Argentina y Bolivia, para el
aprovechamiento de esta cuenca, lo cual implica la construccion de embalses para
el control de los caudales del rio y la instalacion de represas hidroeléctricas. Este
proyecto abarcaria a todo el noroeste argentino y el sur boliviano. Si bien, algunos
proyectos intentan incrementar la potencialidad de los cursos fluviales, hasta el
momento ninguno se ha llevado a cabo con mayor éxito.

En cuanto a la red de oleoductos, Bolivia presenta un sistema de ductos de apro-
ximadamente 6.000 Km. destinado principalmente al trasporte de hidrocarburos
liquidos y gas natural (ver mapa 7).

BOLIVIA: RED DE OLEODUCTO
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MAPA 7: Oleoductos.
Conclusiones.

En el recorrido del trabajo hemos observado un Estado Plurinacional de Boli-
via con una serie de caracteristicas singulares. Un Estado con una posiciéon en
31 Bolivian River Transport Study - 1978
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el continente inmejorable ya que comprende caracteristicas de la region Andina,
la Amazoénica, asi como la Region del Plata, esto lo proyecta hacia las distintas
regiones por igual.

Adicionalmente nos encontramos con un Estado con una vasta diversidad de re-
cursos naturales. Pero, estas potencialidades se encuentran limitadas por una cues-
tion que es eje central de la politica interno-externa del Estado: la ausencia de
salida soberana al mar. Los costos de la mediterraneidad han sido histéricamente
perjudiciales para el Estado Boliviano, que no obstante la riqueza de sus recursos,
es un pais pobre, endeudado®? y dependiente de la opcion a negociar con sus pares.

En términos de relacién de medios, podemos advertir que Bolivia se encuentra en
notable inferioridad respecto a su vecino pais de Chile. Este Gltimo se destaca en
la region como uno de los estados con mayor capacidad de desplegar sus medios
materiales, traducidos en ejercicio del poder, de manera efectiva sobre su territo-
rio. A pesar de que el area en litigio sea uno de sus grandes aneciimenes (zonas
escasamente pobladas).

La variable infraestructura, es fundamental, porque creemos que mas alla de los
beneficios que pudiera presentar una salida soberana al mar, la mejor solucion en
lo inmediato para el Estado es lograr una mayor cohesion territorial, a nivel in-
terno; y generar la interconexion necesaria con sus paises limitrofes. La posesion
de carreteras, aeropuertos y ferrocarriles puede permitirle a Bolivia proyectar sus
recursos, explorar nuevos mercados y reducir los costos de su ausencia de litoral.

En este sentido, la alternativa para Bolivia esta constituida por la ampliacién de su
capacidad de influencia, o libertad de accion, buscando respaldo en la cooperacion
sur-sur, mediante foros multilaterales. Los proyectos impulsados por la Iniciativa
para la Integracion de la Infraestructura Sudamericana (IIRSA), en el marco de la
UNASUR, sumado al interés de Brasil por conseguir un corredor bioceanico para
el Amazonas, es una clara posibilidad de proyeccion.

Por otra parte, el grupo de paises que componen el URUPABOL (Uruguay, Paraguay
y Bolivia), como los menos desarrollados e integrados de Sudamérica, puede ser,
aunque en menor medida, una posibilidad para incrementar su margen de maniobra.

Estimular una mayor integracion con Chile a partir de retomar la Agenda de los
13 puntos, puede ayudar a Bolivia a incrementar su presencia e influencia en el
area. Los puntos mas sobresalientes pueden observarse en términos de mejoras en
la infraestructura, redes de comunicacion y transporte, especificamente en la zona
de litigio. A la vez que la posibilidad de intercambio de recursos energéticos seria
beneficioso para Chile, en vistas a la crisis energética que vive este pais.

Desde la maniobra politica, podemos concluir, entonces, que la accion unilateral

32International Monetary Fund | October 2013 pp. 142. Disponible en: http://www.imf.org/ex-
ternal/pubs/ft/weo/2013/02/pdf/text.pdf International Monetary Fund | October 2013 pp. 142
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de Bolivia, en su reclamo, posee bajas probabilidades de surtir grandes efectos,
mientras que recurrir a instancias multilaterales, puede, como se observo con an-
terioridad, reducir la limitacion en la proyeccion de sus recursos.
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