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TRABAJO FINAL INTEGRADOR

1. Organizacion del trabajo:

a. Tema: “La evacuacion sanitaria desde el Territorio Antdrtico Argentino hacia el
continen-te”.

b. Problemas Tratados:

1) La optimizacion en los tiempos de evacuacion ante la limitada capacidad de los
medios aéreos y navales para efectuar la misma hacia el continente.

2) Inexistencia de un procedimiento estandarizado para la ejecucion de evacuaciones
médicas de emergencia.

3) Falta de operatividad de un puente aéreo desde el Territorio Antdrtico Argentino y
hacia el continente, durante los 365 dias del afio.

c. Objetivo General de la Investigacion: Efectuar el asesoramiento necesario con el fin de
adecuar un procedimiento de evacuacion para personal con necesidades sanitarias
urgentes, desde el Territorio Antdrtico Argentino hacia el continente.

d. Relevancia de la Investigacion:




1) Describir los medios e instalaciones con que cuenta nuestro pais para poder evacuar
en tiempo y forma a cualquier persona que se encuentre con un problema médico
grave y el mismo necesite ser evacuado hacia el continente.

2) Determinar que medios e instalaciones son los mds adecuados para afrontar
convenientemente una emergencia de este tipo.

3) Proponer medidas para articular un procedimiento de evacuacion y que el mismo
pueda ser adoptado por el COCOANTAR.

e. Metodologia Empleada: Una descripcion actual de la actividad antdrtica y una
explicacion literal sobre el método a emplear y el disefio del sistema de evacuacion.

INTRODUCCION

Durante el desarrollo del presente trabajo mencionaré brevemente alguno de los
principales antecedentes como asi también la constitucion de los distintos servicios de
sanidad en las Bases Antdrticas que nuestro Ejército mantiene anualmente en el Territorio
Antdrtico Argentino.

Desde el inicio de esta actividad, la Direccion Antdrtica del Ejército pese a los distintos
cambios y modificaciones que a través de los afios ha sufrido, contoé con un servicio de
sanidad en cada una de estas reconditas instalaciones, actualmente estos servicios se
encuentran equipados con instrumentos sanitarios especificos acordes a la complejidad
de las actividades y tareas que en cada Base Antdrtica se desarrollan, como veremos
durante el desarrollo del presente trabajo.

Tanto ayer como hoy, los distintos equipos sanitarios constituidos por médicos y
enfermeros que afio a afio acompafan a las distintas dotaciones antdrticas con su



denodado trabajo, brindan al personal de las mismas una permanente promocion de la
salud y mediante su presencia activa, permiten mantener un adecuado estado psicofisico
del personal.

Asimismo en el desarrollo de esta investigacion es necesario resaltar ciertos aspectos de
interés que coadyuvan a la comprension integral e histdrica del problema teniendo en
cuenta que el Ejército Argentino ya para la década del 40 comisioné a sus primeros
oficiales médicos y que recién instalo su primera Base permanente (Base San Martin) en

1951, Con este hecho podemos materializar el inicio del proceso logistico de sanidad que
a lo largo de todos estos afios y hasta la actualidad ha logrado conformar un sistema
flexible, movil e interoperable con las demds fuerzas armadas e inclusive con paises
extranjeros.

Formacién con motivo de Inaugurarse la Base Antartica San Martin en 1951 e imagen de las

primeras instalaciones de la misma como ser la casa principal. usina v radio. asimismo pudiéndose

! p4ginas Antarticas, Autor: Cnl (R) Adolfo Quevedo Paiva, 2007, Editorial Edivérn S.R.L.



En lo posible pretendo presentar el problema tal cual es, con toda su intrinseca
complejidad y esencia, sin emitir nada mds que los imprescindibles propios juicios de
valor, en procura de desbrozar el camino hacia las deducciones personales del lector y
evitar una equivoca evaluacion para la resolucion de los problemas planteados.

CAPITULO 1

Optimizacion en los tiempos de evacuacion ante la limitada capacidad de los medios
aéreos y navales para efectuar la misma hacia el continente.

Tendiente a lograr una optimizacion de los recursos humanos y materiales disponibles y
existentes en el Sector Antdrtico Argentino, debemos tener en cuenta y evaluar
previamente aspectos que a la larga se transformardn en factores de fuerza y debilidad,
llegando en algunos casos a constituir factores determinantes durante el planeamiento de
estas operaciones.

La complejidad que nos impone la geografia en el Territorio Antdrtico Argentino, genera
exigencias y esfuerzos logisticos de consideracion. Si tenemos en cuenta que la superficie
del mismo ronda en unos 1.461.597 km2 y que muchas de las Bases Argentinas a causa de
su posicion en latitudes extremas no permiten apoyarse mutuamente, ello genera una
imperiosa necesidad de ser autosuficientes para enfrentar emergencias sanitarias de
variada complejidad.

Analizaremos el primero de los tres aspectos fundamentales a tener en cuenta, el
é¢Donde?, es decir la ubicacion geogrdfica de la Base propiamente dicha o las distancias
admisibles para poder afrontar evacuaciones de tipo aéreo que por Idgica serdn las que
permitan hacerlo en el menor tiempo posible. El segundo aspecto es el ¢Cudndo?,
teniendo en cuenta que si la emergencia se genera en el verano con la disponibilidad de
medios que existe durante este periodo dentro del Sector Antdrtico Argentino o en el
invierno con la consecuente inexistencia de los mismos. Y finalmente el tercero,
¢Quiénes?, es decir la constitucion particular de las dotaciones teniendo en cuenta que las
mismas podrdn contemplar la existencia de nifios de muy corta edad como en la Base
Antdrtica Esperanza o el trabajo subacuo exhaustivo de los Buzos de Ejército en la Base
Cientifica Jubany, con todos los riesgos de sufrir accidentes de buceo que dicha actividad
implica.



Sector que comprende el Territorio Antartico Argentino y ubicacion

Para analizar el primero de los factores, el ¢Ddnde?, es necesario aclarar que las Bases e
instalaciones Cientificas no solo pertenecen al Ejército Argentino (EA), sino que también a
la Armada Argentina (ARA), a la Fuerza Aérea Argentina (FAA) y a la Direccion Nacional
del Antdrtico (DNA).



Ellas pueden ser divididas en tres grandes grupos de acuerdo a su ubicacion, es decir que
a un gran numero de las mismas las podemos ubicar en un primer grupo al Norte de la
peninsula antdrtica, como por ejemplo la Base Cientifica Jubany (60°214° Lat S — 58940’
Long O), ubicada en la isla 25 de Mayo y dependiente de la Direccion Nacional del
Antdrtico (DNA), la Base Antdrtica Orcadas (64925 Lat S — 55937  Log O), dependiente de
Armada Argentina (ARA), la Base Antdrtica Esperanza (63°224° Lat S — 57200 Long O),
dependiente del Ejército Argentino (EA), la Base Antdrtica Marambio (64914 Lat S —
56938° Long 0), dependiente del Ejército Argentino (EA) y la Base Antdrtica Primavera
(64209’ Lat S — 60258 Long O), dependiente del Ejército Argentino (EA)’.

Sobre el Suroeste de la peninsula ubicamos el seqgundo grupo con la Base Antdrtica San
Martin (68208 Lat S — 67206 Long O, dependiente del Ejército Argentino (EA).

Y finalmente el tercer grupo en el Sur, materializado por la mas austral y compleja
logisticamente hablando, que es la Base Antdrtica Belgrano 2 (77°252° Lat S — 34237 Long
0), dependiente del Ejército Argentino (EA). Dicha division, mantiene una estrecha
relacion con el planeamiento anual de las campafas de relevo que a causa de la escasez
de medios para ejecutar dichas tareas se divide en tres Etapas.

¢Dénde? — (Grupos) Dependencia Base Permanente Base Temporaria
DNA Base Jubany ---
EA Base Antdrtica Esperanza -
Norte de la Peninsula -
L. FAA Base Marambio -
Antartica
EA - Base Primavera
ARA Base Orcadas ---
Suroeste EA Base San Martin
Sur EA Base Belgrano 2 ---

2 Antértida — Pasado, Presente... ;jFuturo?, Autor: Cnl (R) Adolfo Quevedo Paiva, 1987, Ed Circulo
Militar.




Esta subdivision de Bases Antdrticas que incluye a las de cardcter permanente como asi
también alguna temporaria o de verano, son las principales y por las que se efectua el
mayor volumen de actividad cientifica de campo y logistica.

Bien vale la aclaracion ya que para el presente trabajo de investigacion, no han sido
tomados en cuenta todos aquellos campamentos y refugios que nuestro pais despliega en
el Territorio Antdrtico Argentino durante los meses de verano, llegando generalmente a
un numero aproximado de doce campamentos y veinticinco refugios desplegados en el
sector. Los mismos se apoyan logisticamente y ante cualquier contingencia, en las Bases
Antdrticas Nacionales que se encuentran proximas a ellos.

BASE
PRIMAVERA

26°W
BASE

MATIENZO
BASE BASE
SAN MARTIN BELGRANO 2
BASE BASE
BELGRANO 3 BELGRANO
B PERMANENTES
BASE
SOBRAL B TRANSITORIA
W DESACTIVADAS
90° W DESTRUIDA
POLO SUR Il CEDIDAFAA
. ORCADAS (ARA)
60°S e
7AW 25°W
CAMARA (ARA) —
DECEPCION (ARA)~" -
e = MARAMBIO (FAA)
BROWHENS Vi ~T“MATIENZO (FAA)

MELCHIOR (ARA)/ -

DESPLIEGUE
DE OTRAS

FUERZAS 90°
POLO SUR

Il PERMANENTES
Il TRANSITORIAS

Mediante estas “Etapas” es posible materializar toda la operacion logistica de relevo al
completo, permitiendo la ejecucion de movimientos tales como la renovacion del personal



militar y civil de nuestras Bases como asi también la entrega de cargas generales, retiro
de residuos hacia el continente y despliegue — repliegue de campamentos cientificos’.

Imagenes del buque de transporte naval ARA CANAL BEAGLE durante la campanfa de relevo

La preparacion del Plan de Campafia, prevé para su operacion de relevo, la primera
etapa, que mediante una compleja combinacion de medios aéreos, terrestres y navales,
se inicia a principios del mes de noviembre y finaliza los primeros dias de enero del afio
siguiente. En esta etapa se ejecuta el relevo de las Bases Antdrticas y despliegue de
campamentos cientificos, que se ubican al Norte de la peninsula, atendiendo las
necesidades logisticas de Base Marambio, Base Cientifica Jubany, de la Base Antdrtica
Esperanza y de la Base Antdrtica Orcadas. La segunda etapa comienza los primeros dias
de enero para finalizar con el completo relevo y descargas en la Base Antdrtica Belgrano 2
a mediados del mes de febrero. Por ultimo y en una etapa final, hasta fines del mes de
marzo se ejecutan los trabajos de relevo de la Base Antdrtica San Martin, sobre el Oeste
de la peninsula antdrtica’.

¥ Plan Anual Antartico e Informe Cientifico de la Campafia Antartica 2014 — 2015, Direccién Nacional
del Antértico.
* Campafias Navales Antarticas 2000 — 2010, Autor: CN (R) Carlos A. Coli, 2014, Ed Carybe — Editare.



Es por ello que el iCudndo?, constituye otro factor fundamental para seleccionar y
disponer de los medios adecuados ante la necesidad de una rdpida evacuacion sanitaria
al continente. Debemos tener en cuenta que las tres etapas de relevo se efectuan durante
los meses de verano y durante esta época, las bases ubicadas al norte de la peninsula,
estdn permanentemente enlazadas y comunicadas con medios aéreos y navales propios
como asi también extranjeros ya sea privados o de otras fuerzas armadas que operan en

la zona.

Aeronaves utilizadas con fines logisticos y que operan en Antartida en manos de empresas privadas

Un detalle a resaltar respecto a la disponibilidad de medios aéreos y navales extranjeros
que operan durante este mismo periodo al norte de la peninsula, ejecutando tareas
logisticas a sus bases antdrticas, es que nuestro pais mantiene desde hace diez afios, un
convenio bilateral firmado con la Republica de Chile por el cual integra junto a medios
navales de nuestro pais, una Patrulla Antdrtica Naval Combinada (PANC), cuya finalidad
principal es la de ejecutar un exhaustivo control de pesca en esta zona, preservar de



accidentes, derrames o dafios al medioambiente y constituir un elemento movil y versdtil
para brindar auxilio a personas o embarcaciones en peligro’.

De acuerdo al compromiso firmado entre ambos paises, por medio del cual y ante una
emergencia deben estar en condiciones de brindar la adecuada atencion y estabilizacion
de un paciente, cuentan entre su personal, con un médico cirujano, anestesista y hasta
dos enfermeros para asistir ante la eventualidad de un procedimiento quirdrgico.

Actualmente la Armada Argentina y la Marina de la Republica de Chile, sélo cuentan con
dos unidades de superficie para dedicar tnicamente a este tipo de cometido. Ellas son el
Aviso ARA SUBOFICIAL CASTILLO (ARA) y el Buque Chileno LEUCOTON.

Iméagenes del Aviso ARA SUBOFICIAL CASTILLO y del buque de la Marina de Chile LEUCOTON, durante
el desarrollo de distintas actividades de la Patrulla Antartica Naval Combinada (PANC).

En un andlisis pormenorizado del problema y teniendo en cuenta distintos hechos que hoy
por lamentablemente resultaron con la pérdida de vidas humanas, nos sirven como triste
experiencia. Asi pues, la peor situacion o hipdtesis ante la ocurrencia de cualquier tipo de

5 Orden de Op(s) para la Patrulla Antértica Naval Combinada (PANC), 2012 al 2014, Cdo Area Naval
Antartica.



emergencia sanitaria serd la que ocurra fuera del periodo del afio comprendido para la
ejecucion de los relevos en las Bases, es decir de invernada propiamente dicha, (entre
marzo y noviembre), ello implicard el problema mds grande y complejo por el cual estd
motivado este estudio.

Finalmente el tercer factor a tener en cuenta para comprender acabadamente el tema es
preguntarnos, ¢Quiénes? serdn los potenciales “usuarios” o pacientes dentro de este
sistema de evacuacion sanitario teniendo en cuenta especialmente la diversidad de
integrantes de cada una de las Bases.

Durante su estudio se pueden extraer algunas conclusiones de importancia como por
ejemplo, que para el personal civil que integra las dotaciones antdrticas, no es condicion
excluyente no estar operados de apéndice para poder hacerlo, esto incluye a los nifios. En
el caso del personal militar si es excluyente tener que someterse a una apendicectomia
profildctica antes de salir en Campafia Antdrtica de Invierno. Eso explica también porqué
tiene mayor participacion en cuanto a cantidad, el personal civil en todas las Bases al
Norte de la peninsula, entendiendo que ante un cuadro de apendicitis, el paciente podrad
ser evacuado hacia el continente mds fdcilmente.

Otro aspecto particular a tener en cuenta es el que encontramos en la Base Antdrtica
Esperanza o “Fortin Sargento Cabral”, ya que en la que anualmente revistan un minimo
de siete familias con gran cantidad de nifios lo cual implica la necesidad de atencion
pedidtrica para los hijos de los cuadros®.

® Paginas Antarticas, Autor: Cnl (R) Adolfo Quevedo Paiva, 2007, Editorial Edivérn S.R.L.



Nifios y mujeres que afio a afo integran la dotacién de la Base Antartica Esperanza

La “Base Cientifica Jubany”, dependiente de la Direccion Nacional del Antdrtico, es
administrada y conducida logisticamente por el personal del Ejército Argentino en forma
ininterrumpida desde el afio 2006, el trabajo que en ella se desarrolla implica un alto
factor de riesgo para su personal ya que durante todo el afio ejecuta actividades de buceo
en apoyo de la actividad cientifica, no solo nacional sino también internacional ya que
comparte la misma ubicacion con el laboratorio alemdn Dallman dependiente del Alfred
Wegener Institut. Alli existe y funciona una instalacion sanitaria tnica en su tipo en todo e
continente antdrtico, la misma dispone de un Centro de Medicina Hiperbdrico Argentino
completamente equipado, con un médico y equipo de personal calificado para afrontar
tratamientos ante accidentes de buceo o accidentes graves como quemaduras de
importancia o la necrosacion de tejidos a causa del congelamiento, mediante

tratamientos de oxigenoterapia7 .

Instalaciones del Centro de Medicina Hiperbarico, y trabajos de buceo para recoleccidon de muestras marinas

’ Argentina en la Antartida, Tomo 1y 2, Direccién Nacional del Antartico — IAA, 1997, Editado e
impreso en DNA.



La Base Orcadas, se encuentra ubicada en el archipiélago de las islas Orcadas del Sur,
1100 Km al sudeste de Isla de los Estados, casi en el mismo limite Norte del Sector
Antdrtico Argentino, entre los paralelos de 60° y 619 de Lat Sur y los meridianos 442y 472
de Long Oeste. La costa Norte de la Isla Laurie presenta cuatro bahias, una de las cuales,
denominada Uruguay, mide 7 km de ancho. La costa Sur de esta bahia se abre la caleta
homdnima en la que se encuentra la instalacion de la Base Antdrtica Orcadas (602 44 Lat
Sy 56238°'Long O). En el fondo de la caleta se forma un pequefio pasaje o istmo de poco
mads de 400 mts de ancho, que separa la bahia Uruguay con la bahia Scotia que se abre en
la costa Sur de la Isla. Esta tiene una entrada de casi 4 km de ancho. Con relacidn a las
operaciones de desembarco se prefiere, por lo general, operar en bahia Scotia por la
relativa tranquilidad de sus aguas, protegidas por la peninsula Mossman. Si bien
mantiene su dotacion durante todo el afio, sélo admite su contacto con el continente por
medios navales. Esta base, al igual que el resto posee una enfermeria lo suficientemente
equipada para afrontar el tratamiento y estabilizacion de un paciente con heridas leves y
medianas. La Base Antdrtica Orcadas es otro buen ejemplo para que pueda integrarse a
un sistema de telemedicina y realizar interconsultas al continente®.

Vista aérea de las Instalaciones en Base Orcadas, que permite apreciar sus

-

La “Base Antdrtica San Martin”, su ubicacion e inaccesibilidad durante gran parte del afio
hacen que de acuerdo al planeamiento y las previsiones de personal, adquiera una
preponderancia fundamental ya que recaerd en su jefe de Base y la idoneidad de su
equipo sanitario el poder hacer frente en forma adecuada a las emergencias de pequefia
y mediana intensidad generadas a causa de accidentes o problemas de salud con alguno
de los integrantes de su dotacion, debiendo entender por ellas a cortes, laceraciones,
quebraduras dseas y principios de congelamiento en extremidades, cuadros gripales,

8 Argentina en la Antartida, Tomo 1y 2, Direccién Nacional del Antartico — IAA, 1997, Editado e
impreso en DNA.



lumbalgias, etc. En el caso de emergencias graves, sus instalaciones cuentan con la
capacidad para afrontar cirugias menores, amputaciones, internacion y estabilizacion del
paciente para su posible evacuacion”.

Vistas panoramicas de la Base Antartica San Martin

% Argentina en la Antartida, Tomo 1y 2, Direccién Nacional del Antartico — IAA, 1997, Editado e
impreso en DNA.



Tratamiento a heridas leves en las instalaciones Sanitarias de la Base San Martin

La “Base Antdrtica Belgrano 2”, al igual que la Base San Martin, posee una ubicacion e
inaccesibilidad que implican muy serios impedimentos y limitaciones logisticas para
intentar una evacuacion médica de emergencia ya iniciada la invernada. El problema
empeora si ocurre en el periodo de invierno denominado “noche polar”, donde reinan
cuatro meses de oscuridad total. Para ello y al igual que Base San Martin cuenta con una
instalacion sanitaria, medios y especialista médico, para hacer frente a emergencias. El
mismo estd en capacidad de estabilizar a un paciente en espera de su eventual
evacuacion™.

1% Argentina en la Antartida, Tomo 1y 2, Direccion Nacional del Antartico — IAA, 1997, Editado e
impreso en DNA.



Vista panordmica de la Base Antartica Belgrano 2 y de sus principales instalaciones

En cuanto a los medios aéreos disponibles durante los meses que implican su
participacion en la Campafia de Relevo, operardn fundamentalmente desde las
instalaciones de la Base Antdrtica Marambio, la cual permite desplegar mediante un
amplio radio de accion al drea de interés de todas las Bases al Norte de la peninsula como
por ejemplo las Bases Jubany y Esperanza con equipos tales como el avion DCH-6 Twin
Otter — Serie 200 el cual posee una autonomia de 1190 km, helicopteros Bell 212 con una
autonomia de 450 km y los recientemente incorporados helicopteros de origen ruso Mil
Mi 17 con una autonomia de 525 km.



Zona del helipuerto y hangares para DCH-6 Twin Otter y Bell 212 de la FAA en la Base Antartica Marambio

Para la evacuacion de pacientes desde Base Marambio hacia centros de mayor
complejidad, serdn utilizados los Lockeed C-130 Hércules, que por sus caracteristicas le
permiten operar con una autonomia de 3800 km y admiten ser configurados
convenientemente para evacuaciones sanitarias.

Avion C-130 “Hércules”, utilizado por la FAA para el apoyo logistico de la actividad antartica
nacional durante una de sus escalas en el aeropuerto de COMODORO RIVADAVIA



Para lograr optimizar adecuadamente los tiempos de evacuacion y que el planeamiento
de una operacion de este tipo sea exitosa desde cualquiera de las Bases Antdrticas
argentinas y hacia el continente deberd preverse su ejecucion y planeamiento en forma
centralizada y a nivel conjunto, (Estado Mayor del COCOANTAR).

La secuencia que dard inicio a este proceso partird de la solicitud en cardcter de urgente
del Jefe de Base especificando todo aquel detalle de interés acerca de la emergencia y
asesorado por su médico, quien en ultima instancia evaluard si es factible evacuar al
paciente en base a su estado de salud. Seguidamente y para ejecutar la evacuacion
propiamente dicha desde la Base en cuestion hacia el continente, el Servicio
Meteoroldgico Nacional debe pronosticar una “ventana” o periodo de buen tiempo sobre
Base Marambio, de unas cinco horas para permitir el aterrizaje e inmediato despegue
desde Marambio con el paciente. La seqgunda parte de esta operacion implica que una vez
que se haya confirmado el despegue desde Rio Gallegos o Ushuaia, se procederd a la
evacuacion en DHC 6 - Twin Otter, siempre y cuando las zonas de glaciar préximas a las
Bases permitan el anevizaje del mismo mediante el vuelo de helicépteros Bell 212 los
cuales por medida de seguridad lo efectuardn en pareja. Posteriormente en Lockeed C-
130 “Hércules” desde la Base Antdrtica Marambio hasta la ciudad de Ushuaia o Rio
Gallegos para su tratamiento intensivo.

FAA

\ Vuelo de cruce

FAA/Base MBIO con un equipo

EMERGENCIA EMCO/COCOANTAR Ordena el repliegue del :::;::2::5:::

B N paciente desde la Base . del
Médico de la Dotacién Evaltia inmediatamente las en cuestion hasta Base momt‘oreto
probabilidades de éxito y — paciente.

FAA y SMN

Asesoran acerca de
“ventana” de buen
tiempoy




Una situacion realmente compleja que podria presentarse es la de sufrir una emergencia
sanitaria en la Base Antdrtica Belgrano 2 o Base Antdrtica san Martin fuera del periodo
comprendido en la Campaiia Antdrtica de Verano (CAV), lo cual constituiria el problema
mds grande a raiz de las distancias en las que tendrian que operar las aeronaves.

Para este caso y en la intencion de optimizar los tiempos resultard necesario seleccionar
adecuadamente los medios disponibles. Para ello es necesario observar detenidamente
las experiencias obtenidas y desarrolladas por los Estados Unidos de América, mediante la
utilizacion de material aéreo similar al nuestro, es decir Lockeed C130 “Hércules”, con
vuelos regulares entre sus Bases Militares ubicadas en la costa Este australiana y hacia su
Base Antdrtica en el Polo Sur (Amundsen — Scott).

Tomar como ejemplo este procedimiento, abre un abanico de posibilidades a nuestro pais
para ampliar las capacidades y el rango de operacion con este tipo de aeronaves. Para
que en caso excepcional a causa de una emergencia sanitaria, los mismos puedan
efectuar una evacuacion sin mayores impedimentos. Teniendo en cuenta la complejidad
del procedimiento, es necesario que en una fase previa, se prepare no sélo a las
tripulaciones sino también al equipo de meteordlogos y especialistas que como parte
integrante de la dotacion de la Base asesorardn al jefe de la misma sobre la factibilidad
de operar sobre el glaciar, dependiendo de la época del afio.

Otro aspecto fundamental para asegurar el éxito de este tipo de operacion, es
preposicionar en proximidades del glaciar, tambores de 205 Its conteniendo combustible
para aeronaves tipo Jet A1 asegurando de esta manera la autonomia suficiente para
poder volver sin mayores complicaciones a Base Marambio. Teniendo en cuenta que el
recorrido total entre ida y vuelta rondard los 3500 km, indefectiblemente deberd realizar
una escala para reaprovisionar combustible en Base Marambio previo al vuelo para
cruzar al continente.

Otro sistema que en base a la experiencia obtenida afios atrds por las tripulaciones
argentinas de Lockeed C 130 “Hércules” en la 1ra Brigada Aérea/1er Grupo de Transporte,
podrad resultar apropiado para efectuar el despegue de la aeronave, desde pistas muy
cortas y semi-preparadas es el JATO (Jet Assisted Take Off — Cohetes para asistencia del
despegue ) y finalmente teniendo en cuenta el acondicionamiento total y necesario de la



misma, con la colocacion de patines para efectuar el anevizaje (aterrizaje en la nieve)
sobre el glaciar. El sistema citado anteriormente, denominado JATO, permite a una
aeronave de mediano y gran porte, como en este caso lo es el C 130 “Hércules”, obtener
en fracciones de segundos, el impulso extra y repentino para poder efectuar su despegue
desde pistas semi-preparadas, donde pudiera abundar la nieve o el barro, haciéndolo con
su madxima capacidad de carga y disminuyendo su carrera de despegue a menos del 50%
del espacio necesario para hacerlo™.

Avidn C-130 “Hércules”, operando desde su Base Amundsen — Scott, ubicada

Otra situacion potencial de emergencia, podria llegar a surgir en la Base Antdrtica San
Martin. Si bien la mecdnica de evacuacion seria similar a la planteada para la Base
Antdrtica Belgrano 2, la geografia nos ofrece una segunda posibilidad como la de operar
sobre mar congelado ya que a partir de fines del mes de abril y hasta fines de octubre el
mar en la zona de Bahia Margarita se congela. Teniendo en cuenta las experiencias de
campos y ensayos realizados al respecto, quedd ampliamente comprobada la posibilidad
de operar con aviones de mediano porte como lo es el DCH-6 Twin Otter Serie 200, sobre
hielo en el mar congelado, con un espesor minimo de sequridad de 30 cm™.

La capacidad de sustentacion sobre hielo marino mencionada mds arriba, fue estudiada,
comprobada y utilizada no sélo en el continente antdrtico sino también a causa de la
guerra fria, utilizado en el casquete polar del Polo Norte.

1 p4ginas Antarticas, Autor: Cnl (R) Adolfo Quevedo Paiva, 2007, Editorial Edivérn S.R.L.
12 National Science Foundation Divison Polar Programs, “Survival in Antartica, 1990, Ch 10.



AVIONES VEHICULOS
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) 127 50
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Avidén DHC-6 Twin Otter Serie 200, utilizado para empleo dual,
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Del mismo modo que para el ejemplo anterior, es necesario que exista un depdsito de
combustible para aeronaves tipo Jet Al en proximidades de la Base, teniendo en cuenta
que el trayecto del vuelo para ida y vuelta entre Base Marambio y Base San Martin
implicard unos 1400 km para el total de esta operacion.




Al respecto resulta necesario agregar los beneficios potenciales de poder operar con este
tipo de aeronaves (DCH-6 Twin Otter), pero en su version de la Serie 300". La unica
aeronave de este tipo, que existe en nuestro pais estd en manos de la Direccion de
Aviacion del Ejército. Las caracteristicas mds importantes que permiten diferenciar a este
avion, respecto de los de las Series 200, es que posee motores mds potentes, estructura
alar y fuselajes reforzados y una mayor capacidad de carga, que en definitiva se traduce
en una mayor autonomia (Aproximadamente 450 Km mds que la serie 200), mayor
capacidad de carga (300 kgs mds que la serie 200) y mejor resistencia y durabilidad para
operar en climas rigurosos y pistas semi-preparadas“.

Como conclusiones parciales que puedo extraer en base a la solucion del problema
planteado, que:

a. La lejania e inaccesibilidad de las Bases Antdrticas San Martin y Belgrano 2,
implica que deben poseer un alto grado de autosuficiencia.

b. Durante la Campafia de Relevo en los meses de verano, permite al Sistema
Antdrtico Nacional, contar con mayor cantidad de medios aéreos y navales
para efectuar una evacuacion.

c. Que las Bases Antdrticas Esperanza y Jubany, poseen un factor de riesgo
extra.

d. Que ante un accidente de buceo, a causa de acumulacion de nitrégeno
residual o problemas descompresivos, implicard ser atendido en el lugar,
ante la imposibilidad de evacuarlo via aérea.

e. Efectuar una evacuacion de emergencia desde la Base Antdrtica San Martin
0 Base Antdrtica Belgrano 2, implicard un esfuerzo mayor en personal,
medios y econdmico, a que si sucediera en cualquier otra Base Antdrtica al
Norte de la peninsula.

f. Que estén siempre alistado los medios, ya sea en Base Antdrtica Marambio,
como asi también en la Base Aérea Militar del Palomar, (1er Brigada Aérea /
ler Grupo de Transporte).

g. Efectuar el traspaso del DCH-6 Twin Otter Serie 300 del Ejército Argentino, a
la Fuerza Aérea Argentina o en su defecto mantener comisiones

3 DCH-6 Twin Otter — 300 Series, 1981, De Havilland Aviation Company, Operation Specifications.
¥ DCH-6 Twin Otter — 300 Series, 1981, De Havilland Aviation Company, Operation Specifications



permanentes de tripulaciones con Pilotos de Ejército en Base Antdrtica
Marambio.

En el caso de que el paciente haya sido convenientemente estabilizado y no
esté en riesgo su vida, podrd ser evacuado con medios navales.

Que la Base Antdrtica Marambio no admite la prolongacion de su pista y no
posee opciones de pistas secundarias con diferente orientacion.

Una evacuacidon naval en verano es posible desde cualquiera de las Bases
Antdrticas nacionales, pero ante una evacuacion de emergencia no resulta
aceptable a causa de los tiempos insumidos en la navegacion, teniendo en
cuenta que desde el Norte de la peninsula y hasta el puerto de la ciudad de
Ushuaia, implica un minimo de tres dias de navegacion™.

15 Planes de Op(s) y Partes de viaje de las Campafias Navales Antarticas, Fuerza Naval Antartica 2012,

EMGA.



CAPITULO 1l

Inexistencia de un procedimiento estandarizado para la ejecucion de evacuaciones médicas
de emergencia.

En virtud a lo desarrollado en el capitulo anterior, queda claro que en base a los distintos
factores considerados, el peor escenario que puede presentarse para la ejecucion de una
evacuacion sanitaria de emergencia durante el desarrollo de una Campaia de Invierno es que
mds alld del accidente u emergencia en si, serd la falta de adecuadas previsiones y por
consiguiente muchisimo peor, la improvisacion que seguramente provocard un problema
mucho mayor teniendo en cuenta los riesgos innecesarios a los cuales serdn sometidos las
personas que participen de esta operacion como asi también las implicancias econémicas
resultantes del mismo.

Para poder comprender el Sistema Antdrtico Nacional como tal, veremos que estd conformado
de acuerdo al siguiente detalle y cadena de comando™:

MINISTERIO <:> MINISTERIO
DE DEFENSA

FMCFFAA DIRECCION NACIONAL
SOSTEN LPEiSTICO
cg&m
COMANDO
CONJUNTO INSTITUTO ANTARTICO
16 Planes de Op(s) y Partes de vi§ ANTARTICO Kk Navales Ant4 ARGENTINO P012,
EMGA.
| |
DIR FANA DTO ATCO

(ARA) (FAA)




Analizando el tema en profundidad, podemos afirmar que no existen previsiones para poder
hacer frente a una evacuacion sanitaria de emergencia durante el aflo en cualquiera de las
Bases Antdrticas mds inaccesibles y de cardcter permanente que mantiene nuestro pais en el
Territorio Antdrtico Argentino como son la Base Antdrtica Belgrano 2 y la Base Antdrtica San
Martin. Para lo cual durante afos la unica politica de sanidad al respecto es la de intentar
equipar y complementar con el mejor equipo y profesionales a las enfermerias de dichas Bases.
Otro aspecto importante al respecto es la designacion como médico de las mismas a un médico
cirujano y a enfermeros con experiencia dentro de la misma especialidad, ya que en los ultimos
afios a causa de la falta de especialistas, existe una marcada tendencia en la designacion de
meédicos clinicos y generalistas.

Con la finalidad de poder adentrarnos mas profundamente en el tema, el Comando Conjunto
Antdrtico (COCOANTAR) mantiene una organizacion particular ejecutando un planeamiento
centralizado de la actividad y delegando en los distintos Directores y Comandantes de las tres
fuerzas armadas, la conduccion de sus elementos especificos.

COMANDO
CONJUNTO
COMANDO DE DIRECCION DEPARTAMENTO COMANDO
TRANSPORTE ANTARTICA DE FUERZA NAVAL
CONJUNTO
— BAE | | wmARAMBIO ORCADAS

BSM

BB2

JUBANY




(*) El COTRAC, centraliza los medios aéreos y navales que participardn de la Campafia de

verano, como por ejemplo el RHAI — Q5 “Rompehielos Almirante Irizar”, el Transporte Logistico
ARA Canal Beagle, el Buque Oceanogrdfico ARA Puerto Deseado, el Aviso ARA Suboficial
Castillo, el Bugue Logistico ARA Patagonia, Helicopteros PH 3 Sea King, AS 332 Super Puma, Bell
212, Mil Mi 17 y Aviones como el Lockeed C-130 B/H “Hércules”, el Lockeed L-100-30
“Hércules”, el Focker F-28 Serie 1000 “Fellowship”, el DHC-6 “Twin Otter” Serie 200, el Focker F-
27 “Friendship” y los nuevos SAAB 340 B.

~AAPR AAA N




Lockeed L-100-30 DHC-6 “Twin Otter” Serie 300

Los medios aéreos y navales cuyo origen corresponde a empresas logisticas privadas son
seleccionados ano a afio, mediante llamado a concurso licitatorio. Esta modalidad de trabajo,
en virtud de valerse de operadores logisticos privados, dificultan seriamente la flexibilidad y
adecuacion de las operaciones a medida que pudieran suceder imprevistos en el transcurso de
la campafia de verano.

La importancia de un adecuado planeamiento para una pronta evacuacion sanitaria es un claro
ejemplo del numero de victimas que desde el afio 1905 y hasta la actualidad ha ensombrecido
la actividad antdrtica para nuestro pais, llegando a un total de fallecimientos de 51 hombres,
entre ellos civiles y militares de las tres Fuerzas Armadas. Si bien en la mayoria de los casos las
heridas sufridas fueron mortales por lo cual dichos heridos no podrian haber sido evacuados, si
hubo personal que al presentar un estado extremadamente delicado debid ser evacuado de
emergencia. En este ultimo caso ejemplos sobran como para poder confirmar que la falta de
celeridad en el procedimiento de evacuacion generd en los mismos secuelas irreversibles .

Dos ejemplos que de alguna manera se han transformado hasta el dia de hoy como
emblemdticos dentro de la actividad, son el desafortunado accidente que durante el transcurso
de la Campafia de verano del afio 1991 sufriera el Sarg Ay Mec Mot Enrique Humberto Vela, a
causa de el aplastamiento de ambas piernas con una topadora a oruga Caterpillar D-4. Y al no
poder evacuarlo prontamente, debié sufrir la amputacion de sus miembros inferiores en el
lugar.

Y el segundo caso, ante el accidente sufrido durante la invernada del afio 2013, cuando el Jefe
de la Base Cientifica Jubany Tcnl | Néstor Fabidn Arguello sufrié un infarto que derivé en un
accidente cerebro vascular (ACV), lamentando hasta el dia de la fecha un significativo dafio
cerebral que de haber sido evacuado dentro de las primeras 24 horas quizds se hubiera evitado.
Destaco en este caso que la falta de prevision y por ende capacidad para evacuacion inmediata
del paciente, provocé mds de una semana de demora en el citado procedimiento.

Teniendo en cuenta los datos extraidos de los informes mensuales y anuales que cada una de
las Bases Antdrticas de Ejército remite a la Seccion Sanidad de la Direccion Antdrtica, en los
ultimos diez afios, se pueden extraer las siguientes conclusiones: enfermedades leves 60%, es
decir lumbalgias, estados gripales y problemas gastrointestinales. Enfermedades de
clasificacion media 35%, es decir cortes, quebraduras simples y accidentes de buceo
relacionados a procesos descompresivos. Y por ultimo las graves, estimadas en menos del 5%,

7 Medio Siglo del Ejército Argentino en Nuestra Antértida 1951-2001, Autor: Cnl (R) Adolfo Quevedo
Paiva, 2001.



con algun caso aislado de apendicitis, paros cardiorespiratoros y quemaduras de sequndo y
tercer grado que impliquen compromiso de mds del 35% del cuerpo o vias respiratorias.
Asimismo cabe destacar que en la Base General Belgrano, (hoy inexistente), en el afio 1973 se
presentd un caso de apendicitis con uno de los cientificos civiles, debiendo recurrir el médico de
la misma a intervenir quirurgicamente al causante, en colaboracion de su Jefe de Base.

Dejando de lado cuestiones que resultarian eminentemente técnicas y que hacen al campo de
la medicina, considero que articular un procedimiento de pronta respuesta para evacuacion
sanitaria, es indiscutiblemente necesario.

Teniendo en cuenta la complejidad que implica la Actividad Antdrtica, haciendo referencia a los
tres interrogantes planteados anteriormente en el desarrollo del Capitulo | (como ser, el
é¢Donde?, es decir la ubicacion geogrdfica de la Base, otro es el ¢ Cudndo?, teniendo en cuenta si
la emergencia se genera durante la campafia de verano o fuera de ella y finalmente,
éQuiénes?, es decir la clase de personal que compone las dotaciones teniendo en cuenta que
las mismas podran contemplar la existencia de nifios) y en una descripcion del procedimiento a
sequir serd necesario contar con un sistema de comunicaciones que nos permita enlazar sin
mayores impedimentos a las Bases Antdrticas, con un Centro de operaciones que a nivel del
COCOANTAR, funcione durante las 24 horas y los 365 dias del afio, sistema que actualmente
dista bastante de encontrarse en un estado de operacion ideal.

Como propuesta y en la idea de un escenario ideal de trabajo, la conformacion del Centro de
Operaciones del COCOANTAR, deberia ser materializado dentro de las propias instalaciones del
EMCO, ya sea por su acceso directo al Ministerio de Defensa, como asi también al apoyo de
comunicaciones que dicho edificio posee y ofreciendo amplias facilidades al respecto.

Asimismo resultard indispensable que dentro del Centro de Operaciones se constituya Ad Hoc
un Comité de Emergencias, con su Jefe en la persona del 2do Cte COCOANTAR, los Directores y
Comandantes de los tres organismos Antdrticos de las Fuerzas Armadas, el Cte del COTRAC y
un representante del Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto.

DIRECTOR
EMCO NACIONAL
ANTARTICO
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Y
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HH
i3

. .

[ EEEREERERLERRRRRR D!

COMITE DE

EMEDCENCIAQ



Si bien todas las Bases Antdrticas, salvo la Base Cientifica Jubany, mantienen dependencia
directa con los distintos Directores y Comandantes de cada una de las fuerzas, existe una
relacion de agregacion con respecto al personal civil de ingenieros, técnicos y bidlogos que
conforman anualmente dichas dotaciones y que desarrollan los trabajos de campo y
laboratorio previstos para la invernada y que figuran en el Plan Antdrtico emanado por la
Direccion Nacional del Antdrtico (DNA).

La ejecucidn de este planeamiento, debe ser breve, concisa y expeditiva. En resumidas cuentas
debe partirse de Planes de contingencia que prevean la evacuacion desde cada una de las
bases restando Unicamente la asignacion de fecha y responsables para su ejecucion,
transformdndolo asi en Orden para su pronta ejecucion. Teniendo en cuenta que ante un
accidente grave las primeras 24 horas serdn decisivas para la evacuacion del paciente, el
abreviar el planeamiento mediante un estudio previo y pormenorizado permitird adelantar
todas aquellas ordenes preparatorias, de alistamiento de personal y medios que en la misma
debieran participar.

Otro factor que resultard determinante durante esta fase, redundard en los aspectos
relacionados a la logistica de Material, fundamentalmente asociado al estado operativo de las
aeronaves que debe asegurar su disponibilidad y operatividad los 365 del afio. Otro ejemplo de
ello seria que en el caso de tener que evacuar un nifio con un cuadro agudo de apendicitis en el
mes de agosto, desde la Base Antdrtica Esperanza, ello implicard tener permanentemente en
apresto y habilitados para el cruce un minimo de dos Lockeed C-130 B/H “Hércules”, (teniendo
en cuenta que uno de ellos debe permanecer como reserva y en apoyo del primero si a este le
ocurriera alguna averia), con sus respectivas tripulaciones, equipos de tierra y un equipo de
médicos habilitados y homologados para evacuaciones aéreas, para efectuar el vuelo de cruce
entre la Base Aérea Militar de Rio Gallegos y la Base Antdrtica Marambio. Asimismo deberad
contar con la disponibilidad de un avion DHC-6 Twin Otter con todo su personal para operarlo y
asi efectuar el vuelo entre la Base Antdrtica Marambio y la Base Antdrtica Esperanza.



Otra posibilidad que a priori resultaria mds factible y aceptable para evacuar inicialmente
desde la Base Antdrtica Esperanza hasta la Base Antdrtica Marambio al nifio junto a su grupo
familiar, es disponer hangarados y en apresto permanente dos helicopteros Mil Mi 17, lo cual
permitiria operar sin necesidad de preparar y marcar pistas en el glaciar. El principal
impedimento que actualmente presenta este tipo de aeronaves es que aun no cuentan con un
hangar calefaccionado y con las dimensiones necesarias para poder mantener los 365 dias del
afio ambos helicépteros operando en la antdrtida.

Helicéptero Mil Mi 17 operando en el Territorio Antartico durante la ejecucion de actividades de

La ejecucion de un permanente y profundo proceso de instruccion, educacion y el ensayo de
este tipo de operacion, permite alcanzar el nivel de apresto y capacitacion necesarios para
afrontar cualquier tipo de emergencia sin tener que recurrir a la improvisacion. Todos los
niveles que componen esta cadena de comando tienen la necesidad de ejercitarse al respecto y
en un nivel de Operaciones Conjunto.

De todas maneras la mejor solucion ante un problema de este tipo, es I6gicamente evitar que el
accidente suceda, debiendo ser inexorablemente la principal preocupacion de un Jefe de Base
como asi también de su médico, el velar por el perfecto estado y mantenimiento de la salud de
sus cuadros.

Si consideramos que para conseguir la mayor rapidez en la evacuacion de un paciente, desde la
Antdrtida hacia el continente, implicard el uso de medios aéreos, el rol del equipo de
meteordlogos que componen las distintas dotaciones de las Bases Antdrticas cumplird un rol
fundamental, ya que los mismos se constituirdn en los principales asesores para el Jefe de Base
y mds importante aun, los ojos de las tripulaciones que debieran efectuar el vuelo hacia su
posicion. Hoy en dia y luego de las experiencias extraidas de las operaciones de
aerolanzamiento de cargas sobre la base Antdrtica Belgrano 2 como asi también del aterrizaje
de aeronaves sobre esa misma zona, resulta necesario que el personal de Suboficiales
Meteordlogos de la Fuerza Aérea Argentina, adquieran la capacidad suficiente para determinar



si el estado del glaciar donde deberd ser marcada la pista, admite la operacion de distintos
tipos de aeronaves ya sean aviones de mediano o gran porte como también helicopteros.

Como ya fue expresado en los pdrrafos que anteceden, la situacion climdtica y meteoroldgica
reinantes en el continente antdrtico constituirdn un factor determinante en cualquiera de estas
situaciones. Ante la misma y con la consecuente imposibilidad de evacuar a un paciente grave,
debe tenerse en cuenta la implementacion de otro tipo de procedimiento que ante un caso de
extrema gravedad le permita al personal que compone el equipo sanitario de la Base estabilizar
al paciente en espera de su evacuacion. Al respecto cabe agregar que normalmente durante los
meses del otofio e invierno en antdrtida prevalecen los denominados periodos de temporal,
implicando los mismos normalmente entre cinco a diez dias con vientos que pueden promediar
en los 160 km/h y bajar la temperatura a unos -302C, generando con ello la falta de
condiciones adecuadas para operar con aeronaves. Entre ellos deberdn esperarse los cortos
periodos de calma denominados “ventanas”.

Para hacer frente a esta situacion, seria muy util adoptar un procedimiento que si bien para
nuestro pais aun es experimental, ha dado muy buenos resultados en Estados Unidos y varios
paises de Europa, el mismo se denomina “Telemedicina”. Esta modalidad o procedimiento no
es nuevo, nacié cuando dos médicos realizaron una intervencion a través de videoconferencia,
lo cual permitio a un equipo de médicos revisar, evaluar y llegado el caso a operar a un
paciente a distancia.

La evolucion de este sistema ha llegado a tener amplia difusion entre las tripulaciones de
Barcos, submarinos, Bases Antdrticas y Estaciones Polares, dentro de las Fuerzas Armadas
Espafiolas y Norteamericanas. Su implementacion radica en la conformacion de los
denominados “Equipos Remotos” que estdn permanentemente enlazados a sus propias Redes
Hospitalarias Nacionales.

A nivel Nacional, la prestacion de servicios de medicina a distancia, ha dado sus primeros
pasos, para lo cual se emplean las tecnologias de la informacion y de las comunicaciones, una
técnica que se extiende en el mundo y que en varios paises ya estd legislada como obligatoria
para obtener una segunda opinion ante enfermedades de alta complejidad.

Cuentan con este servicio los hospitales Garrahan y Elizalde en Capital, y hay una red que

funciona desde 2010 en Entre Rios. Pero el desarrollo en la faz privada se potencio en el afio
2012, con el desembarco nacional de la firma Nexo, que cuenta con una red con expertos
internacionales y las firmas Telediagnosis y Diagndstico Sudeste en la provincia de Cordoba.



http://www.garrahan.gov.ar/
http://www.elizalde.gov.ar/
http://nexomedico.net/
http://www.e-telediagnosis.com/
http://www.diagnosticosudeste.com/varios/telemedicina.htm

“En Telemedicina no resulta un limitante las distancias fisicas ni las dificultades de traslado (ya
que como se explico mds arriba, para el caso de la antdrtida, es un hecho). Tener una sequnda
mirada de un caso complejo, realizada por un especialista en la patologia que pueda brindar su
experiencia, ademds de conocimiento, genera seguridad al paciente y al Jefe de Base, que junto
con el médico deben decidir tratamientos”.

La premisa es ampliar la cobertura de especialistas médicos a todo el continente antdrtico. Con
este servicio de telemedicina todas las dotaciones, tanto nacionales como de paises tienen
acceso a especialistas que son eminencias en diferentes patologias.

En Espaiia el sistema de telemedicina es publico y todos los ciudadanos pueden acceder de
modo gratuito. En Estados Unidos o en Canadd la telemedicina también existe de manera
privada, donde cualquiera puede acceder a una sequnda opinion médica, sea de ese pais o de
otro que lo requiera. En la Argentina una consulta que involucre una especialidad fuera del
dmbito publico cuesta 2.500 pesos y hasta el momento, no existen convenios con obras sociales
o sistemas de medicina prepaga 18.

De todas maneras este sistema plantea como condicion excluyente, disponer de un ancho de
banda confiable y suficiente que permita interconectar los nodos por el tiempo que fuera
necesario como asi también el equipamiento completo y necesario con que debe estar
equipada una instalacion sanitaria (quiréfano o enfermeria) para operar en estas condiciones
de aislamiento.

Como conclusiones parciales que puedo extraer en base a la solucion del problema planteado,
que:

a) Es necesario mantener una organizacion que esté atenta a este tipo de situaciones, a
nivel del EMICO y funcional los 365 dias del afio.

b) Ante la ocurrencia de un accidente o problema grave de salud que implique una
evacuacion sanitaria urgente, se articule inmediatamente un Comité de Emergencias.

C) Que se trabaje en base al estudio de Planes preexistentes.

d) Que se disponga de instalaciones adecuadas en Base Marambio para hangarar los dos
helicépteros Mil Mi 17, ya que disponer en el lugar de dichas aeronaves durante el afio
acortard significativamente los tiempos de evacuacion sanitaria.

€) Que en el caso de que no estén dadas las condiciones meteoroldgicas para efectuar
una evacuacion, se disponga de una segunda opcion confiable como la telemedicina.

f) Disponer de un adecuado ancho de banda para las comunicaciones.

18 Telemedicina un sistema que avanza en el pais, Autor: Claudia Ercolano, Clarin 20/11/13.



g) Disponer de equipos de sanidad de alta complejidad para poder hacer frente a una
emergencia en forma aislada, desde las propias instalaciones sanitarias de las Bases.

CAPITULO 1l

Falta de operatividad de pistas aéreas para aeronaves de mediano y gran porte en el TAA,
durante los 365 dias del ano

Como fue planteado en los capitulos anteriores, la necesidad urgente de evacuacion sanitaria
implicard la utilizacion de diversos tipos de aeronaves. Para lo cual, I6dgicamente, se deben
establecer los puntos de entrada que nuestro pais mantiene en el Territorio Antdrtico Argentino
para conectarse y establecer un puente aéreo con los aeropuertos existentes en las ciudades de
Rio Gallegos y Ushuaia.

Al respecto podemos destacar tres Bases Antdrticas, que por sus caracteristicas permiten la
operacion de distinto tipo de aeronaves sobre pistas de terreno consolidado.

La primera es la Base Antdrtica Matienzo (64958 Lat S — 60204° Long O), situada en el Nunatak
Larsen del grupo de Nunataks Foca, en la Barrera de Hielos de Larsen. Estd sobre roca a 25 mts
sobre el nivel del mar. Fue inaugurada el 15 de marzo de 1961, dependiendo del Ejército
Argentino, como Base Antdrtica Conjunta con la Fuerza Aérea Argentina, donde esta baso



aviones con patines en forma permanente. En 1964, el ejército cedié definitivamente esta Base
a la Fuerza Aérea, quién la desactivé en 1972. Cabe destacar que sus instalaciones no admiten
la posibilidad de hangarar ningun tipo de aeronave. Esta base posee escasas instalaciones
acotdndose unicamente a un modesto alojamiento para el personal, un depdsito de material y
viveres, una usina, plataforma de combustible y un helipuerto. Durante los veranos antdrticos,
es reactivada temporariamente y operan desde sus instalaciones helicopteros Bell 212 para el
abastecimiento y despliegue cientifico en la zona y posee también un sector delimitado a unos
1500 mts al sur de la misma, que admite el anevizaje de aviones de mediano porte como por
ejemplo un DHC-6 Twin Otter, ocupdndose del traslado de personal y cargas como asi también
de la evacuacion de residuos. En cuanto a las condiciones meteoroldgicas reinantes en la zona,
resulta un factor limitante y determinante para la operacion con aeronaves; los fuertes vientos
provenientes del mar y que durante el verano prevalecen desde el NO con intensidades que
rondan los 120 km/h. La Base no posee otra ayuda de navegacion mas que la radioeléctrica y la
observacion directa.

La segunda es la Base Antdrtica que constituye actualmente la puerta de entrada desde
nuestro continente es Marambio (64214° Lat S — 56238  Long O), estd situada en la Isla
Vicecomodoro Marambio o Seymour, en el mar de Wedell. Esté emplazada sobre roca a 196
mts sobre el nivel del mar. Se la inaugurd el 29 de octubre de 1969, operando con cardcter de
permanentemente desde entonces y teniendo basadas aeronaves con patines durante todo el
afio, ademds posee una pista de aterrizaje para aviones de gran porte con tren de ruedas.
Depende de la Fuerza Aérea Argentina.

La Base Antdrtica Marambio no posee radares y las unicas ayudas a la navegacion que estd en
capacidad de ofrecer son radioeléctricas y visuales para la aproximacion final hacia su pista, si
dispone de una modesta pero bien equipada estacion meteoroldgica que ante el aviso y
prevision de un vuelo de cruce, comienza a operar en el denominado procedimiento del “hora a
hora”, manteniendo perfectamente actualizada la situacion meteoroldgica de la zona. Bien
vale esta aclaracion ya que una de las tantas dificultades de operacion que posee esta Base, es
que a raiz de la altura sobre el nivel del mar en la que se encuentra, provoca que durante gran
parte del afio no tenga condiciones de visibilidad aceptables para operar y debiendo soportar
vientos que en periodo invernal pueden alcanzar los 190 km/h, provocando el cierre de su pista
por falta de operatividad. Otro impedimento que posee, es que la pista de esta Base no es de
ningun material convencional por lo que debemos considerarla como de terreno consolidado,
denominado geoldgica y glaciolégicamente como “Permafrost”. Este permafrost se encuentra
constituido mayormente por ceniza de origen volcdnico, (recordemos que esta isla lo es), piedra
partida esparcida al efecto de consolidar el suelo de la pista y brindarle mayor capacidad
portante y finalmente, aunque resulte extrafio, un gran porcentaje de hielo que amalgama los
materiales antes descritos generando una gran masa de tierra congelada. El problema radica
fundamentalmente que durante los meses de verano, se llevan a cabo una importante cantidad
de vuelos semanales de Lockeed C-130 Hércules con la finalidad de meter y sacar personal de la



Antdrtica y que debido a las temperaturas que llegan a alcanzar alguna de ellas valores
positivos generan un gran lodazal dejandola claramente inutilizada.

Finalmente la ultima Base Antdrtica Petrel (63928 Lat S — 56217  Long O), ubicada en Punta
Bajos de la Isla Dundee. Estad emplazada sobre roca a unos 18 mts sobre el nivel del mar. Fue
inaugurada inicialmente como un refugio el 18 de diciembre de 1952, luego se la transforméd en
Estacion Aeronaval el 22 de febrero de 1967 y finalmente fue clausurada en 1978 luego de
haber sufrido dafios de consideracion en parte de sus instalaciones a causa de un incendio
accidental. Actualmente la Armada Argentina es responsable de lo que queda de sus
instalaciones. Informes meteoroldgicos que datan desde su transformacion en Refugio
Aeronaval y hasta su cierre en el afo 1978, indican que sus condiciones de operatividad
permanecen sin grandes variaciones o condicionamientos extremos que impidan su operacion
durante los 365 dias del afio. Sobre su lado N, se encuentra el Cabo Welchness, donde existe un
fondeadero denominado Rada Petrel, bien protegida contra los fuertes vientos del O. El unico
inconveniente de esta rada es la existencia de hielos que la mantienen cerrada gran parte del
afilo. De todas maneras es importante destacar que a diferencia de las otras dos Bases
Antdrticas que permiten operar con aeronaves, esta ofrece ventajas sustanciales para efectuar
descargas de combustible y materiales generales durante las operaciones de relevo que deben
efectuarse en las denominadas maniobras costa-buque.

Durante la Campafia Antdrtica de Verano 2007, por orden del EMCO y a pedido del
COCOANTAR, el entonces Comando Antdrtico de Ejército gestioné ante la Direccion de
Construcciones, organismo dependiente del Arma de Ingenieros, la conformacion de un equipo
de personal militar y civil idéneos para efectuar una inspeccion edilicia de detalle con la
finalidad de evaluar el estado de conservacion de todas sus instalaciones.

Luego de una aproximacion del Rompehielos Almirante lIrizar (RHAI - Q5), mediante el
desembarco de la Comision de Inspectores a cargo del Mayor OIM Peliciotta y su equipo de
auxiliares, efectuaron todas las observaciones y evaluaciones pertinentes en el lapso de
veinticinco dias hasta que finalmente fueron recuperados por el rompehielos que se encontraba
cerrando la etapa de relevos en la zona.

Como resultado de la elevacion de este informe a las autoridades y en base al entrecruce de
distintos informes y asesoramientos que inclusive agregan en forma estadistica las condiciones
meteoroldgicas reinantes durante todo el afio en la zona y por consiguiente la capacidad de
esta Base Antdrtica para poder mantener operativa su pista, a concluir sobre los siguientes
aspectos que resultan de interés para el presente trabajo de investigacion. Dichos informes
obran en el Archivo Central de la Unidad de la Direccion Antdrtica.



El estado de conservacion de las instalaciones preexistentes es aceptable pese al alto nivel de
corrosion acumulado durante los ultimos afios y a causa de su cercania con el mar. Su edificio
principal que en este caso es el hangar, la razon de ser de esta Base, permite hangarar dos
aviones DHC — 6 Twin Otter Serie 200 o 300, helicopteros Bell 212 o Mil Mj 17. Asimismo del
estudio efectuado al terreno, el mismo admite la instalacion de un parque de cisternas como
asi también plataformas para manejo de combustibles. Ambas afirmaciones se basan en que el
drea donde se encuentra emplazada esta Base, constituida por una extensa planicie natural,
ofrece una inmejorable ventaja la cual no pueden ofrecer ninguna de las otras dos Bases y esta
es su capacidad de operar con tres pistas en dngulos de aproximacion diferentes.

Otra ventaja indiscutible, que si bien se mantiene una estrecha relacion con aspectos
particulares de la logistica de material, es la facilidad para efectuar el reaprovisionamiento de
la misma, que ofrece hacerlo directamente entre el buque y la base, si tener que recurrir a
descarga con aeronaves lo cual genera exagerados costos de operacion.

Trabajos de descarga, en las costas de Base Antartica Petrel. Imagenes por demas elocuentes

Como conclusiones parciales que puedo extraer en base a la solucion del problema planteado,
que:



a) La altura de emplazamiento y las condiciones meteoroldgicas reinantes en la zona de
la Base Antdrtica Marambio, restringen seriamente su capacidad de operar con
aeronaves durante gran parte del afio, mientras que la Base Antdrtica Petrel posee
mejores condiciones los 365 dias del afio.

b) Que Base Antdrtica Marambio no admite la prolongacion de su pista y no posee
opciones de alternativa de acuerdo a la incidencia del viento sobre la misma.

¢) Que Base Antdrtica Petrel posee tres trazas de pista con diferentes dngulos para el
aterrizaje de aeronaves de mediano y gran porte.

d) Que los costos de operacion de la Base Antdrtica Marambio son extremadamente
elevados ya que la totalidad de su aprovisionamiento debe efectuarse por modo
aéreo.

e) Que la Base Antdrtica Petrel permite ser totalmente aprovisionada por mar.

f) Que la Base Petrel necesita proyectar y construir mayor cantidad de instalaciones
para poder llegar a recibir la misma cantidad de personal en trdnsito que anualmente
maneja Base Marambio.

g) Que para que Base Antdrtica Petrel esté a un 100 % de operatividad y capacidad
deberd planificarse a mediano plazo, con trabajos que podrian llegar a demorar unos
tres afios, es decir tres Camparias de Verano.

CONCLUCI ON

Durante el desarrollo del presente trabajo de investigacion, plantee tres problemas que
considero resultan esclarecedores al objetivo atin mds complejo de la misma, que es el de
proponer un procedimiento para evacuar al personal que presente la necesidad de ser
evacuado urgentemente por razones sanitarias. Y para lo cual me he permitido concluir
parcialmente y al respecto de estos problemas.

Considero que si bien las Bases Antdrticas ubicadas al Norte de la peninsula, favorecen la
evacuacion sanitaria prdcticamente todo el afio, debemos tomar conciencia de que
también para las Bases Antdrticas San Martin y Belgrano 2 resulta estrictamente
necesario crear las condiciones, mediante la adecuada articulacion de medios propios e
instalaciones que permitan efectuar sin mayores impedimentos e imponderables que los
de una meteorologia adversa, la evacuacion de un paciente. En este caso mi opinion es la
de desarrollar una inversion en preparar al personal de sanidad, como asi también
reequipar convenientemente las enfermerias de cada Base permanente para poder
integrar el sistema de Telemedicina que ya existe a nivel Nacional.

El seqgundo aspecto que quisiera resaltar y por el cual concluyo lo siguiente, es que a pesar
de la desafortunada experiencia que por desgracia nos ha tocado vivir en reiteradas
ocasiones durante el desarrollo de la actividad antdrtica en estos ultimos afios, aun no



estamos a la altura de las circunstancias para poder hacer frente a una problemdtica tan
delicada como esta. El unico modo de accion posible de ser ejecutado hoy en dia por una
situacion de este tipo es unicamente basdndose en la improvisacion, obteniendo
generalmente efectos no deseados. Cabe sefialar que este no es un problema que deba
adjudicarse a una total falta de planeamiento o previsiones al respecto sino que
lamentablemente implican la falta de recursos econémicos adecuados y suficientes para
poder mantener alistados o mejorar los medios previstos para efectuar las tareas de
evacuacion.

También considero muy positiva la intencion del COCOANTAR de reactivar, mediante el
envio de una dotacion conjunta entre el Ejército y la Fuerza Aérea, la Base Antdrtica
Petrel y con ello comenzar con las obras de mantenimiento reactivacion y ampliacion de
capacidades de la misma.
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