Influencia de los transportes en la determi-
nacion de las zonas de concentracién
y de las zonas de reunidn
de abastecimiento

Por el Mayor Manuel Rodriguez.

La concentracién implica trasladar con la mayor rapidez
posible hacia una o mas zonas relativamente reducidas y ge-
neralmente fronterizas de un pafs, la masa de las fuerzas
terrestres movilizadas en distintos puntos del mismo y los
abastecimientos necesarios, de acuerdo con un plan que con-
sulte las exigencias de la batalla.

Es facil advertir, pues, que la ejecucién de la concentra-
cién es una tarea netamente de Transportes. Es una de las
misiones principales de los transportes militares en la guerra
¥y que destaca, por si sola, la decisiva gr%yitacién de los trans-
portes en la conduccién militar.

Los transportes de concentracién comprenden el traslado
de los comandos, unidades de tropa y de los servicios, desde
sus centros de movilizacién hasta la zona o zonas de concen-
tracién, y el transporte de los abastecimientos desde lag f4-
bricas, arsenales, depdsitos, etec., hasta la o las zonas de reu-
nién de abastecimiento, estaciones y lugares de descarga con
la finalidad de poner al conjunto del Ejército de Campafia en
condiciones de operar con toda su potencia y en oportunidad en
la zona de operaciones.

Las principales caracteristicas de esta clase de transpor-
tes son:

B
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—Sus origenes son muy diversos y sus destinos estdn
circunscriptos generalmente a zonas determinadas y
relativamente no muy extensas (zonas de concentra-
cién y de reunién de abastecimientos).

—FExigen desplazamientos generalmente extensos.

—=Su volumen es considerable.

—Deben ser realizados en el menor tiempo compatible
con las posibilidades de los medios.

- En consecuencia, exigiran en el lapso y en las direccio-
nes en que se llevan a cabo, €l maximo rendimiento de log
medios y la absoluta prioridad en su utilizacién, adn a expen-
gas de la momentinea disminucién e inclusive supresién de
los transportes del frente interno (1).

Las caracteristicas y exigencias sefialadas reclaman in-
dispensablemente que la o las zonas de concentracién y de
reunién de abastecimientos elegidas estén abundantemente ser-
vidas por medios de transporte de gran rendimiente que las vin-
culen con todog los puntos del pais, especialmente con aquellos
mAas importantes desde el punto de vista demografico y de pro-
duccion.

Sin embargo, generalmente, y particularmente en el caso
de nuestro pais, ocurre que el sistema de transportes se ha
establecido siguiendo direcciones que satisfacen necesidades eco-
némicas de tiempo de paz, las que, en muchos casos, no coin-
ciden con las que imponen las necesidades militéres en la gue-
rra.

Esto crea un problema a resolver: determinar la ubica-
cién de las zonas de concentracién y de reunién de abasteci-
miento cuando la orientacién y capacidad de los medios de trans-
porte no coinciden con las exigencias de la conduceién militar.

Tratemos el problema por partes.

Zonas de concentracion.
Del concepto y consideraciones sobre la zona de concentra-

(1) Los transportes del ‘frente interno’” son los que corren en la guerra
para satisfacer necesidades de caricter no milltar.
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cién, puede colegirse que, para su eleceion, han de influir teé-
ricamente, ademas de la orientacién v capacidad de los medios
de transporte:

—La intencién para Ia batalla (fundamental).

-—La seguridad de la concentracion y la proteccion del te-
rritorio. '

—El terreno (recursos, amplitud, condiciones topografi-
cas, ete.). '

En razén de la gran cantidad de tropas que debe recibir,
es facil comprender que la zona de concentracién debe ser
preparada desde la paz para adecuar sus condiciones para tal
fin. Esta tarea corresponde a la Preparacion Territorial y
debe comprender también a los medios de transporte.

La historia de Guerra y los antecedentes de nuestro caso
particular, demuestran que en Ila eleccién de las zonas de
concentracién se han tenido en cuenta, casi exclusivamente,
las exigencias de orden operativo, esto es, la intencién para la
batalla y las razones de seguridad para la misma.

Ello no quita que, para fundamentar la eleccién, se citen
luego los factores antes enunciados cuando se dan en la zona
prevista.

¢ Y cémo satisfaran las zonas asi elegidas la exigencia de
estar abundantemente servidas por los medios de transporte?

Veamos cémo resolvieron el problems:los paises que han
hecho la guerra.

Por la obra del Archivo del Estado Alemén, “La Guerra
Mundial 1914 a 1918” - 1. Tomo, Volumen 53, de la Biblioteca
del Oficial, nos enteramos que la Constitucién del Imperio
Alemén, antes de la I. Guerra Mundial, aseguraba al Ejér-
cito una constante colaboracién de todas las cuestiones refe-
rentes a la construceién y rendimiento de los ferrocarriles.

En consecuencia, el Ejército consiguié la ampliacién con-
venienfe de la red ferroviaria hacia las zonas fronterizas pa-
ra lograr una reunién rapida y una mayor movilidad que com-
pensaran la inferioridad numérica de Alemania. Esta politi-
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ca se vio facilitada, ademds, por el desarrollo de las zonas in-
dustriales del Rhur, Alsacia y Alta Silesia.

Es asi que la guerra sorprendi6 a los ferrocarrﬂes ale-
manes en magnificas condiciones de aptitud para responder
a las exigencias de la conduccién militar.

Para la concentracién en ¢l O. se disponia de 13 lineas de
doble via vy 4 para los desplazamientos a lo largo del frente.

Hacia el E. habia 2 lineas dobles que satisfacian las exi-
gencias de esa frontera.

T,as comunicaciones entre ambas fronteras, tanto por su
cantidad como por su rendimiento, respondia a los grandes
requerimientos del transporte militar.

El ejemplo aleman nos muestra que, lejos de supeditarse
la eleccién de las zonas de concentracién a las posibilidades
de los transportes, son éstos los gue se orientan y desarrollan
para servir a aquéllas. Esta es, a nuestro juicio, la doctrina
sensata que debe seguirse en la materia y que proporciona la
solucién correcta al problema planteado.

Un ejemplo similar nos depara el lado francés, como surge
de la obra citada y del Volumen 115 de la Biblioteca del Ofi-
cial “Los ferrocarriles franceses y la guerra” - Capitulo IV.

En tal sentido, el objetivo cumplido por la Divisién IV
del E. M. G. H. francés desde 1880 a 1914 para asegurar la
rapidez y la velocidad necesaria en los transportes, fue el de
lograr un sistema ferroviario de via doble, con w mismo ren-
dimiento en todas sus secciones, sin cruces a nivel ni lineas
comunes, con todas las instalaciones de embarque, desembar-
que, comida, ete. y que posibilitara a cada hora el pasaje de

un mismo ndmero de trenes de igual tonelaje.

Para ello se duplicaron sectores de vias simples, se eje-
cuté un programa de nuevas lineas en el E., se construyeron
ramales directos para evitar cortes de /vias principales, se
modificaron perfiles, se incrementaron las tomas de agua, se
construyeron pasajes a alto y bajo nivel, ete.

El mismo procedimiento siguié Rusia para' acelerar su con-
centracién contra Alemania,
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En la IT. Guerra Mundial, encontramos una situacién simi-
lar: la motorizacion de los ejércitos mas la vulnerabilidad de
los ferrocarriles a los ataques aéreos, provocaron que se acudie-
ra al automotor para acelerar atin mas la concentracién y los des-
plazamientos estratégicos y tacticos.

Por tal razén, fue preocupaciéon de la conduccién militar
contar eon una red vial adecuada que complementara y/o reem-
plazara a la red férrea.

Alemania construyé asi las magnificas autopistas, que le
permitian el desplazamiento rapido de un frente a otro.

En nuestro Ejército, en general, se ha seguido esta doctrina.
De los requerimientos de la concentracién y desplazamientos
previstos han surgido una serie de obras a realizar oportu-
namente para mejorar y ampliar nuestro sistema de transportes.
Por su magnitud, la mayoria de ellas no pueden ser ejecutadas
por el Ejército y deben ser incluidas en los planes de gobierno,
en los cuales generalmente, por ser poco probable una guerra y
existir otros problemas mas urgentes, no merecen siempre la
consideracién adecuada. :

Sin embargo, de 1o expuesto no debe descontarse alguna in-
fluencia de los transportes sobre la concentracién.

En el Capitulo I de la obra alemana citada, encontramos
claramente expuesta la variacién del plan de operaciones ale-
man a medida queJFranma v Rusia, med1§,& te la construcecién
de nuevas vias férreas, logran disminuir sus tiempos de movi-
lizacién v de concentracién. Asi, resulta que la circunstancia de
que Francia se pusiera por ese camino en condiciones de concen-
trar su ejéreito antes que su aliado y en un tiempo muy seme-
jante al de Alemania, la convirtié en el enemigo mas peligroso
v fue la razén determinante para que el Conde Schlieffen re-
golviera concentrar la masa del Ejército en el frente O.

Tenemos asi un ejemplo de la influencia sefialada, que es
la influencia de los transportes del enemigo en la determina-
cién de la propia concentracion.

Esta influencia nos revela nitidamente la importancia que
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reviste el conocimiento del potencial de transportes del enemi-
go en los trabajos de Informaciones.

Zona de reunién de abastecimientos.

La zona de reunién de abastecimiento es una organiza-
cién de abastecimiento, nacida como consecuencia de un pro-
blema de transportes.

En efecto, la existencia de abastecimientos “en reserva”
se justifica sélo porque no se puede asegurar que los transpor-
tes llevaran ininterrumpidamente hasta las tropas lo que las
mismas precisan.

En consecuencia, su ubicaciéon debera depender en mayor
grado de las posibilidades de los medios de transporte.

El proyecto de Reglamento de Abastecimiento (R.R.M.10)
expresa en el N? 133 que su ubicacién debe asegurar la llega-
da de los abastemmlentos desde ella a las tropas por mas de
un medio.

Conviene agregar, ademéas, que debe facilitar la concu-
rrencia de los transportes desde el interior.

Lo primero conduce a que, por principio, tales zonas no
deben estar muy aleiadas de las estaciones o lugares de des-
carga.

La segunda condicién puede limitar esta asmracmn cuan-
do la existencia de fuertes obstéculos o de una red férrea y
vial pobre entre la zona y el interior, impongan mayor ale-
jamiento.

Esta circunstancia puede determinar la conveniencia de
introducir un concepto nuevo, cual puede ser el de zona de reu-
nién de abastecimiento sucursal para no emplear el de Zona de
Depésitos, menos comun para nosotros ¥ menos conveniente.

Counstituirfan la reserva de abastecimiento inmediata del
Comandante en Jefe, Comandante de Zona de Operaciones o
Comandante de Unidad Operativa Mayor, dependiendo del Co-
mandante de la Zona Reunién de Abastecimiento principal.
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Fn tal forma, se conseguiria disminuir las cantidades de
abastecimiento previstas mantener en las Zonas de Depdsitos
de las unidades operativas mayores, con lo que se lograria una
mayor agilidad en sus instalaciones en beneficio de su movili-
dad y de la libertad de accién de sus comandos.

No obstante lo expuesto, debe comprenderse que también
en este caso el desarrollo de los medios de transporte debe pro-
curar servir en la mejor forma a las necesidades de las zonas
de reunién de abastecimientos.

Influencia de las armas atOomicas.

La aparicién de estas armas en los campos estratégico y
tactico, han de variar notablemente los conceptos expresados.

La dispersién en frente y profundidad de las tropas para
disminuir el efecto de los ataques atémicos, impone zonas de
concentracién mas extensas y alejadas y, por lo tanto, una
mayor exigencia para transportes, desde el momento que debe
lograrse una reunién muy ripida de las fuerzas para con-
trarrestar la penetracién enemiga o para explotar el éxito,
luego de la explosién atémica, ya sea en la defensa o en el
ataque. ‘

- Esta exigencia de movilidad y rapidez sélo podra lograrse
mediante el uso del transporte automotor y el aéreo para con-
seguirla. "

Puede apreciarse que el uso de los férrocarriles quedaria
limitado al transporte de abastecimientos y de tropas, lejos del
frente.

.- La importancia de los puertos y su vulnerabilidad a los
ataques atémicos, llevan a la conclusién de que los mismos
serian ripidamente anulados, imponiendo en consecuencia la
necesidad de recurrir, casi en forma sistematica, a los desem-
barcos en playas.

Conclusiones.

1) En la eleecién de las zonag de concentracién no son
- determinantes las posibilidades de transportes, sino
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

que, por el contrario, la sana doctrina de conduccién
aconseja que el desarrollo de los medios de transpor-
te debe estar orientado para servir a las necesidades
de aquélla,

El conocimiento de las posibilidades de transportes del
o los probables enemigos resulta indispensable para re-
solver sobre la propia concentracion.

La zona de reunién de abastecimiento es una organiza-
ci6n de abastecimiento, nacida como consecuencia de
un problema de transporte.

Para 1a determinacién de las zonas de reunién de abas-
tecimientos deben tenerse fundamentalmente en cuen-
ta las posibilidades de transportes desde el interior
hacia ella y desde la misma hacia lag tropas.

La existencia de fuertes obstaculos naturales entre
el interior y la zona de reunién de abastecimientos y
de escasos medios de transportes entre ésta y las tro-
pas, aconseja la instalacién de zonas de reunién de
abastecimiento sucursal préximas a las mismas para
asegurar la corriente continua de abastecimiento en
caso de interrupcién de los medios de transporte.

La dispersién a que obliga la aparicién de las armas
atémicas puede alterar fundamentalmente los concep-
tos actuales de zona de concentracién y de reunién de
abastecimiento. b

El principio que debe regir la conduccidén de los trans-
portes para la guerra es, €n todos los casos, que éstos
deben orientar su desarrollo en la paz ¥y todo lo posi-
ble en la guerra, en beneficio de los requerimientos de
la conduccién militar y no que ésta deba subordinarse
a las posibilidades de aquéllos en forma sistematica.

Il
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